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ՆԵՐԱԾՈՒԹՅՈՒՆ 

 

Հետազոտու թյ ան թեմայ ի  արդիականու թյ ու նը : 20-ր դ  դար ի ց  ս կ զբ ի ց  

ի նտե գրաց ի ո ն  գո ր ծ ը նթաց նե ր ի  ակտի վաց ո ւ մը  համաշ խար հայ ի ն  

տնտե ս ո ւ թյ ան  մե ջ  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր  է  ստե ղծ ե լ  ի նչ պե ս  

զար գացած , այ նպե ս  է լ  զար գաց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ի  համար  առավե լ ագո ւ յ ն  

մաս նակ ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե նալ  մի ջ ազգայ ի ն  տնտե սական  բազմաթի վ  

գո ր ծառ նո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն : Մի ջ ազգայ նաց ման  ժամանակաշ ր ջ անը  

հ օ գո ւ տ ե ր կ ր ի  զար գաց ման  ծառայ ե ց նե լ ո ւ  համար , առաջ ի ն  հ ե ր թի ն , 

անհ րաժե շ տ է  խո ր ը  և  ը նդգր կ ո ւ ն  ի նտե գր վե լ  համաշ խար հայ ի ն  

տնտե ս ո ւ թյ անը , ի նչ ը  հ նարավո ր  չ ի  լ ի նի  առանց  զար գացած  

տրանսպո րտայ ի ն  համակար գի : Եր կ ր նե ր ի  համար  զար գացած  

տրանսպո րտայ ի ն  համակար գը  ի րական  մարտահ րավե ր  է , քանի  ո ր  

հատկապե ս  զար գաց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ի  թո ւ յ լ  ո ւ  ո չ  արդ յ ո ւ նավետ 

տրանսպո րտայ ի ն  համակար գն  ո ւ  լ ո գի ստի կան  ե ր կարաձ գո ւ մ  և  

բար դաց նո ւ մ  ե ն  բազմաթի վ  ը նթացակար գե ր ՝  նվազե ց նե լ ո վ  այ դ  

ե ր կ ր նե ր ի  մի ջ ազգայ ի ն  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  մակար դակ ը :  

Այ ս  ժամանակահատված ո ւ մ  ե ր կ ր ի  տնտե սական  ակտի վո ւ թյ ան  

մակար դակ ը  նո ւ յ նքան  կար ևո ր  է , ի նչ քան  տեխնո լ ո գիական  

զար գաց ո ւ մը , արտադր ո ւ թյ ան  ցած ր  ծախս ե ր ը  և  բար ձ ր  

արտադր ո ղականո ւ թյ ո ւ նը  ե ր կ ր ո ւ մ  բար ե կ ե ց ի կ  կ յ անք  ստե ղծ ե լ ո ւ  և  

տնտե սական  զար գաց ո ւ մ  ապահ ո վե լ ո ւ  նպակատո վ : Առանց  ո ր ևէ  

կաս կած ի , տրանսպո րտը  այ ս  գո ր ծ ը նթաց նե ր ի  անբաժանե լ ի  մաս ն  է : 

Այ ն  ի րականաց նո ւ մ  է  արտադր ո ւ թյ ան  արդ յ ո ւ նավետ բաշ խման , 

ի նչ պե ս  նաև  մար դկանց  շ ար ժո ւ նակ ո ւ թյ ան  կար ևո րագո ւ յ ն  

գո ր ծառ ո ւ յ թ՝  ո ւ ղղակ ի ո ր ե ն  կապե լ ո վ  ե ր կ ի ր ը  մի ջ ազգայ ի ն  

շ ո ւ կայ ի ն : Տրանսպո րտը  տնտե սական  աճ ի  և  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  

բանալ ի նե ր ի ց  է : Տրանսպո րտը  կար ե լ ի  է  հ ստակ  սահ մանե լ  ո րպե ս  

մի ջ ազգայ նաց ման  ս ի րտ, քանի  ո ր  մի ջ ազգայ նաց ո ւ մը  բացար ձ ակ  

անի մաստ կ լ ի նե ր  առանց  մար դկանց  և  ապրանքնե ր ի  տեղաշ ար ժի :  

  Տրանսպո րտայ ի ն  համակար գի  տե սակ նե ր ի ց  առանձ ի ն  

ո ւ շ ադր ո ւ թյ ան  է  արժանի  հատկապե ս  օ դայ ի ն  տրանսպո րտը  և  դրա 

դե ր ը  մի ջ ազգայ ի ն  տնտե սական  հարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  զար գաց ման  

համատե քստո ւ մ : Օդայ ի ն  տրանսպո րտը  նշ անակալ ի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  է  
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թո ղնո ւ մ  ավիաց ի ո ն  ո լ ո րտի  զար գաց ման  և  խթանման  վրա՝  

ը նդ լ այ նե լ ո վ  մատակարար ման  շ ղթան , բացահայ տե լ ո վ  սպառ ման  նո ր  

շ ո ւ կանե ր  և  բար ձ րաց նե լ ո վ  ե ր կ ր ի  ը նդհանո ւ ր  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ո ւ նը : 

Մյ ո ւ ս  կ ո ղմի ց , օ դայ ի ն  տրանսպո րտը  նե ր կայ ի ս  գ լ ո բալ  

գո ր ծ ը նթաց նե ր ի  ամե նակար ևո ր  կ ր ո ղի ց  է  և  ի  շ նո ր հ ի վ  աճ ո ղ  

մի ջ ազգայ նաց ման  ի  հայ տ է  բ ե ր ո ւ մ  նո ր  մարտահ րավե ր նե ր  և  

հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր :  Տրանսպո րտի  դե ր ը  առանց քայ ի ն  է  

հատկապե ս  զար գաց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ի , այ դ  թվո ւ մ ՝  Հ այ աստանի  համար : 

Հ ատկանշ ական  է , ո ր  զար գաց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ի  դեպքո ւ մ  տրանսպո րտի  

բ ո լ ո ր  տե սակ նե ր ի  զար գաց ո ւ մը  հավասարապե ս  կար ևո ր  է : 

Հ այ աստանի  դեպքո ւ մ , աշ խար հաքաղաքական  դի ր քը , փակ  սահ մաննե ր ի  

առ կայ ո ւ թյ ո ւ նը  մի  քանի  անգամ  բար դաց նո ւ մ  ե ն  արդ յ ո ւ նավետ 

տրանսպո րտայ ի ն  համակար գի  կայ աց ման  հ ի մնախնդի ր նե ր ը : 

Հ այ աստանի  համար  օ րակար գայ ի ն  մարտահ րավե ր  է  համաշ խար հայ ի ն  

տրանսպո րտայ ի ն  համակար գի ն  ի նտե գր վե լ ը , ի նչ ի  համար  ե ր կ ր ո ւ մ  

ի րականաց վե լ  և  ի րականաց վո ւ մ  ե ն  մի  շ ար ք  համակար գայ ի ն  

բար եփոխո ւ մնե ր ` ս կ սած  ո լ ո րտը  կար գավո ր ո ղ  օ ր ե նս դր ո ւ թյ ան  

փոփոխո ւ մի ց  և  մի ջ ազգայ ի ն  կ ո նվե նց իանե ր ի ն  

համապատասխանե ց նե լ ո ւ ց  մի նչ և  մի ջ ազգայ ի ն  նշ անակ ո ւ թյ ան  

ավտո ճ անապար հ նե ր ի  կառ ո ւ ց ո ւ մը  և  այ լ ն : ԽՍՀ Մ փլ ո ւ զման , 

ե ր կ րաշ ար ժի , պատե րազմի  և  այ լ  բացասական  զար գաց ո ւ մնե ր ի  

արդ յ ո ւ նքո ւ մ  տնտե ս ո ւ թյ ո ւ նը  կ ո ր ց ր ե լ  է ր  հ ո ւ մքի  և  սպառ ման  

շ ո ւ կանե ր ը ` դրանց ի ց  ածանց վո ղ  բազմաթի վ  բացասական  

հ ետևանքնե ր ո վ : Այ ս  լ ո ւ յ ս ի  նե ր քո  ի  թի վս  այ լ  ապրանքնե ր ի  և  

ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կտր ո ւ կ  նվազե լ  է ր  նաև  տրանսպո րտայ ի ն  

ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  պահանջ ար կ ը : Առ կա ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ն  այ լ ևս  

բավարար  չ է ի ն  տրանսպո րտայ ի ն  ե նթակառ ո ւ ց ված քն  աշ խատանքայ ի ն  

նախկ ի ն  ը նթաց քի  մե ջ  պահ ե լ ո ւ  համար , ի ս կ  տեխնի կական  և  

տեխնո լ ո գիական  վե րազի նման  անհ նար ի նո ւ թյ ան  պայ մաննե ր ո ւ մ  դրա 

վի ճ ակ ն  աստի ճ անաբար  վատացավ : Տնտե ս ո ւ թյ ո ւ նո ւ մ  ի րականաց ված  

բար եփոխո ւ մնե ր ն  աստի ճ անաբար  տվե ց ի ն  ցանկալ ի  արդ յ ո ւ նքնե ր , 

ի նչ պե ս  ո ղջ  տնտե ս ո ւ թյ ան  մե ջ , այ նպե ս  է լ  տրանսպո րտայ ի ն  

ե նթակառ ո ւ ց ված քո ւ մ : Այ նո ւ ամե նայ նի վ , Հ Հ  տրանսպո րտայ ի ն  

ե նթակառ ո ւ ց ված քը  դե ռ ևս  չ ի  կար ե լ ի  համար ե լ  բար ե նպաստ` 
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ծ ո վայ ի ն  ե լ քի  բացակայ ո ւ թյ ան , Ադր բ ե ջ անի  ո ւ  Թո ւ ր քիայ ի  հ ետ փակ  

սահ մաննե ր ի  առ կայ ո ւ թյ ան  պատճ առ ո վ , ի նչ ը  հանգե ց նո ւ մ  է  

տրանսպո րտայ ի ն  ծախս ե ր ի  աճ ի  և  ո ւ ղևո ր նե ր ի  ո ւ  բ ե ռ նե ր ի  

փոխադր ո ւ մնե ր ի  անհ րաժե շ տ ժամանակ ի  մե ծաց ման : 

Այ ս  պարագայ ո ւ մ  Հ այ աստանո ւ մ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  համակար գի  

կար ևո ր  խնդի ր նե ր ի ց  մե կ ը  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  կառավար ման  

ազատականաց ման  և  դրա գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  պետական  կար գավո ր ման  

մե թո դնե ր ի  արդ յ ո ւ նավետ համադր ո ւ մն  է : Հ այ աստանո ւ մ  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտայ ի ն  համակար գի  զար գաց ման  համար  առանց քայ ի ն  

նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  մե ր  ե ր կ ր ի  քաղաքական , տնտե սական , 

ժո ղո վր դագրական  ի րավի ճ ակ նե ր ի  ո ւ  առանձ նահատկ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

ազդե ց ո ւ թյ ան  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ նը , խնդի ր նե ր ի  և  մարտահ րավե ր նե ր ի  

բացահայ տո ւ մն  ո ւ  վե ր հանո ւ մը : Այ ս  բ նագավառ ո ւ մ  հ ի մնավո ր ված  

ո ր ո շ ո ւ մնե ր ի  կայ աց ո ւ մը  ե նթադր ո ւ մ  է  ո չ  միայ ն  այ լ  ե ր կ ր նե ր ի  

փո ր ձ ի  մանրազննի ն  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ ն  և  օ գտագո ր ծ ո ւ մ , այ լ և  

մե ր  ե ր կ ր ի  քաղաքական , տնտե սական , ժո ղո վր դագրական  

ի րավի ճ ակ նե ր ի  ո ւ  առանձ նահատկ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ազդե ց ո ւ թյ ան  

վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ ն : Հ այ աստանո ւ մ  1990-ական  թվականնե ր ի ց  ս կ ս վե լ  է  

օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  միակ ո ղմանի  մաս նակ ի  ազատականաց ո ւ մը , 

ի նչ ը , սակայ ն  դե ռ ևս  չ ի  համապատասխանո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  

չ ափո ր ո շ ի չ նե ր ի ն  ո ւ  պահանջ նե ր ի ն : «Բաց  ե ր կ նքի » 

քաղաքականո ւ թյ ո ւ նը  և  դրան  զո ւ գահ ե ռ  հ ո վանավո ր չ ական  

լ ծ ակ նե ր ի  հ ետ համադր ո ւ մը  «վե րաի մաստավո ր ո ւ մ » ե ն  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտի  պետական  կար գավո ր ման  քաղաքականո ւ թյ ո ւ նը  և , 

մի ևնո ւ յ ն  ժամանակ , բար ձ րաց նո ւ մ  դրա դե րակատար ո ւ մը  ե ր կ ր ո ւ մ :  

     Հետազոտու թյ ան նպատակը  և խնդիրները : 

Ատե նախո ս ո ւ թյ ան  հ ի մնական  նպատակն  է  բացահայ տե լ  մի ջ ազգայ ի ն  

օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  զար գաց ման  հ ի մնական  խո չ ը նդոտնե ր ը  

Հ այ աստանո ւ մ  և  առաջ ար կ ե լ  ո ւ ղի նե ր ` այ դ  հ ի մնախնդի ր նե ր ի ն  

առավե լ ագո ւ յ նս  արդ յ ո ւ նավետ լ ո ւ ծ ո ւ մ  տալ ո ւ  համար : Այ դ  

նպատակ ի ն  հաս նե լ ո ւ  համար  դր վե լ  և  լ ո ւ ծ վե լ  ե ն  հ ետև յ ալ  

խնդի ր նե ր ը . 



6 

• Ու ս ո ւ մնաս ի ր ե լ  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  արդի  

տե սա-մե թո դական  հ ի մքե ր ը : 

• Քննար կ ե լ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  համաշ խահայ ի ն  շ ո ւ կայ ի  

ը նթաց ի կ  զար գաց ո ւ մնե ր ը , ի նչ պե ս  նաև  կանխատե ս ե լ  

հ ի մնական  միտո ւ մնե ր ը , հ ի մնավո ր ե լ  մի ջ ազգայ ի ն  

տնտե սական  ի նտե գր ման  մե ջ  տրանսպո րտայ ի ն  բաղադր ի չ ի  

կար ևո ր ո ւ թյ ո ւ նը ` վե ր լ ո ւ ծ ե լ ո վ  տնտե սական  ի նտե գր ման  

բ ո վանդակ ո ւ թյ ո ւ նը  և  տրանսպո րտայ ի ն  ո լ ո րտի  

զար գաց ման  միտո ւ մնե ր ը : 

• Վե ր լ ո ւ ծ ե լ  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  մի ջ ազգայ ի ն  

կար գավո ր ման  ի նստիտո ւ ց ի ո նալ  հ ի մքե ր ը  տար բ ե ր  

ե ր կ ր նե ր ո ւ մ , ի նչ պե ս  նաև  ի րականաց նե լ  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտի  պետական  կար գավո ր ման  մի ջ ազգայ ի ն  փո ր ձ ի  

մանրազնի ն  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ ն : 

• Գնահատե լ  և  համադր ե լ  Հ Հ  մաս նակ ց ո ւ թյ ան  մաս նաբաժի նը  

մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  համաշ խար հայ ի ն  

շ ո ւ կայ ո ւ մ ՝  վե ր լ ո ւ ծ ե լ ո վ  Հ Հ  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

հ ի մնական  միտո ւ մնե ր ը  մի ջ ազգայ ի ն  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  

համատե քստո ւ մ : 

• Նե ր կայ աց նե լ  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

ազդե ց ո ւ թյ ան  տնտե սա-մաթե մատի կական  գնահատականը  Հ Հ  

տնտե ս ո ւ թյ ան  զար գաց ման  վրա: 

• Բացահայ տե լ  Հ այ աստանո ւ մ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  

զար գաց մանը  խո չ ը նդոտո ղ  հ ի մնական  գո ր ծ ո ննե ր ը , 

ի նչ պե ս  նաև  վե ր հանե լ  ո լ ո րտի  մի ջ ազգայ նաց մանն  

ո ւ ղղված  հ ի մնական  ո ւ ղի նե ր ը ՝  հաշ վի  առ նե լ ո վ  առ կա 

ի նստիտո ւ ց ի ո նալ  հ ի մքե ր ը : 

Հետազոտու թյ ան օբյ եկտը  և առարկան: Հ ետազոտո ւ թյ ան  օ բ յ ե կտը  Հ Հ  

օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  համակար գն  է , ի ս կ  հ ետազոտո ւ թյ ան  առար կան ` 

մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  զար գաց ման  

հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ նը :     Հետազոտու թյ ան 
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մեթոդաբանական հիմքերը : Հ ետազոտո ւ թյ ան  շ ր ջ անակ նե ր ո ւ մ  

կ ի րառ վե լ  ե ն  մաթե մատի կական  վի ճ ակագր ո ւ թյ ան , քանակական  և  

ո րակական , փո ր ձ ագիտական  գնահատման , վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ան  և  

համադր ո ւ թյ ան  մե թո դնե ր ը , ի նչ պե ս  նաև  տնտե սագիտո ւ թյ ան  

հատո ւ կ ՝  գծապատկ ե ր նե ր ի  կազմման , ֆո ւ նկ ց ի ո նալ  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ան , 

վի ճ ակագրական  ո ւ  մաթե մատի կական  մո դե լ ավո ր ման  մե թո դնե ր ը : 

Հետազոտու թյ ան տեղեկատվական հիմքերը : Հ ետազոտո ւ թյ ան  համար  

տեղե կատվական  հ ի մք  ե ն  ծառայ ե լ  հայ ազգի  և  արտասահ ման յ ան  

տնտե սագետնե ր ի  աշ խատո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , գիտական  

կազմակ ե րպո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մշ ակ ո ւ մնե ր ը , ժամանակակ ի ց  և  դասական  

տնտե սագիտական  տե ս ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  հ ի մնադր ո ւ յ թնե ր ը , տրանսպո րտի  

ո լ ո րտը  կար գավո ր ո ղ  մի ջ ազգայ ի ն  կ ո նվե նց իանե ր ը , տրանսպո րտի  

ո լ ո րտը  կար գավո ր ո ղ  Հ Հ  պետական  մար մի ննե ր ի  ո ր ո շ ո ւ մնե ր ը , 

հաշ վետվո ւ թյ ո ւ ննե ր ն  ո ւ  ռազմավարական  ծ րագր ե ր ը , ո լ ո րտի ն  

առ նչ վո ղ  մաս նավո ր  կազմակ ե րպո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

հաշ վետվո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  և  Հ Հ  Ազգայ ի ն  վի ճ ակագրական  ծառայ ո ւ թյ ան  

վի ճ ակագրական  տվյ ալ նե ր ը : Աշ խատանքո ւ մ  վի ճ ակագրական  

տվյ ալ նե ր ի  հ ետազոտման  և  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ան  նպատակ ո վ  

օ գտագո ր ծ վե լ  է  EViews 9 ծ րագրայ ի ն  փաթեթը : Ատենախոսու թյ ան 

գիտական նորու յ թը : Ատե նախո ս ո ւ թյ ան  շ ր ջ անակ ո ւ մ  ի րականաց ված  

ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ան  հ ի ման  վրա ստաց վե լ  ե ն  տե սական , մե թո դական  

և  գո ր ծ նական  ն շ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ց ո ղ  մի  շ ար ք  արդ յ ո ւ նքնե ր , 

ո ր ո նց ի ց  գիտական  նո ր ո ւ յ թն  արտաց ո լ ո ղ  հ ի մնական  դր ո ւ յ թնե ր ն  

ե ն . 

• Եր ևանի  և  Թբ ի լ ի ս ի ի  օ դանավակայ աննե ր ի  օ ր ի նակ ո վ , գծայ ի ն  

ռ ե գր ե ս իայ ի  օ գնո ւ թյ ամբ , գնահատվե լ  է  հ ե ռավո ր ո ւ թյ ան  

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  ավիատո մս ե ր ի  սակագնե ր ի  վրա, 

բացահայ տվե լ  ե ն  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  ո լ ո րտի  

ազատականաց ման  և  մր ցակ ց ո ւ թյ ան  սահ մանափակման  

քաղաքականո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  հակադար ձ  է ֆե կտնե ր ը , 

ազատականաց ման  սահ մանափակման  հ նարավո ր  բացասական  

հ ետևանքնե ր ը : 
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• Գնահատվե լ  է  «ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ ն» արտահայ տո ղ  

ց ո ւ ցանի շ նե ր ի ՝    ո ւ ղևո րաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  (մ լ ն . ո ւ ղևո ր -

կ մ ) և  բ ե ռ նաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  (մ լ ն .  տոննա բ ե ռ -կ մ ), 

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  Հ ՆԱ-ի  վրա և  հ ի մնավո ր վե լ , ո ր  «Հ ՆԱ- ի  աճ -

ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ » ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  միակ ո ղմանի  է  և  

ե ր կարաժամկ ետ: 

• Զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  մի ջ ո ց ո վ  տնտե սական  աճ ի  վրա ավիաց իայ ի  

անո ւ ղղակ ի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  գնահատե լ ո ւ  նպատակ ո վ  

փոքրագո ւ յ ն  քառակ ո ւ ս ի նե ր ի  մե թո դո վ  գնահատվե լ  է  

ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  

զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  վրա, այ նո ւ հ ետ՝  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  տնտե սական  աճ ի  և  զբաղված ո ւ թյ ան  վրա: 

• Բացահայ տվե լ  ե ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  զար գաց ման  

հ ի մնական  հակամր ցակ ցայ ի ն  խո չ ը նդոտնե ր ն  ո ւ  

մարտահ րավե ր նե ր ը , կատարված  կառ ո ւ ց ված քայ ի ն  

հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  հ ի ման  վրա ո ւ ղե նշ վե լ  ե ն  

ավիատրանսպո րտայ ի ն  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

մի ջ ազգայ նաց ման  ծ րագրանպատակայ ի ն  հ ի մքե ր ը : 

Հետազոտու թյ ան արդյ ու նքների  տեսական և գործնական 

նշանակու թյ ու նը : Հ ետազոտո ւ թյ ան  տե սական  նշ անակ ո ւ թյ ո ւ նր  

դր ս ևո ր վո ւ մ  է  քանակական  և  ո րակական  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

հ ի ման  վրա ի րականաց ված  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ազդե ց ո ւ թյ ան  

գնահատո ւ մը  Հ Հ  տնտե ս ո ւ թյ ան  վրա: Հ ետազոտո ւ թյ ան  արդ յ ո ւ նքնե ր ը  

կար ո ղ  ե ն  կ ի րառ վե լ  օ ր ե նս դրական  և  գո ր ծադի ր  ի շ խանո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

կ ո ղմի ց  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  բ նագավառ ո ւ մ  ի րականաց վո ղ  

պետական  ծ րագր ո ւ մ : Բաց ի  այ դ , օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  

մի ջ ազգայ նաց ման  արտե ր կ րա փո ր ձ ի  Հ Հ -ո ւ մ  տեղայ նաց ման  

հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  հ ի մնավո ր ո ւ մը  կար ո ղ  ե ն  հ ի մք  

հանդի սանալ  համաշ խար հայ ի ն  տրանսպո րտայ ի ն  համակար գի ն  Հ Հ  

օ դայ ի ն  տրանսպո րտայ ի ն  համակար գի  ի նտե գր ման  հ նարավո ր ի նս  

արդ յ ո ւ նավետ քաղաքականո ւ թյ ան  մշ ակ ման  ժամանակ : 

Հ ետազոտո ւ թյ ան  ը նթաց քո ւ մ  կ ի րառ ված  Հ ՆԱ-ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ ի  

ազդե ց ո ւ թյ ան  մո դե լ ը  կար ո ղ  է  կ ի րառ վե լ  ավիաց իայ ո վ  

պայ մանավո ր ված  տնտե սական  աճ ը  հաշ վար կ ե լ ի ս :  
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Հետազոտու թյ ան արդյ ու նքների  փորձարկու մը  և ներդրու մը : 

Հ ետազոտո ւ թյ ան  հ ի մնական  արդ յ ո ւ նքնե ր ը  ամփոփվե լ  ե ն  

ատենախո ս ո ւ թյ ան  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ան  շ ր ջ անակ նե ր ո ւ մ  հ ե ղի նակ ի  

կ ո ղմի ց  հ րատարակ ված  6 գիտական  հ ո դված նե ր ո ւ մ : Հ ետազոտո ւ թյ ան  

արդ յ ո ւ նքնե ր ը  քննար կ վե լ  ե ն  Հ ՊՏՀ  ՄՏՀ  ամբ ի ո նի  շ ր ջ անակ նե ր ո ւ մ : 

Ատենախոսու թյ ան ծավալ ը  և կառու ցվածքը : Ատե նախո ս ո ւ թյ ո ւ նը  

բաղկացած  է  նե րած ո ւ թյ ո ւ նի ց , ե ր ե ք  գ լ խի ց , 

ե զրակաց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց , օ գտագո ր ծ ված  գրականո ւ թյ ան  ցանկ ի ց  և  3 

հավե լ ված նե ր ի ց : Ատե նախո ս ո ւ թյ ո ւ նը  շ արադր ված  է  151 

համակար գ չ այ ի ն  է ջ ի  վրա (առանց  հավե լ ված նե ր ի ): 
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ԳԼՈՒԽ 1. ՄԻՋԱԶԳԱՅԻՆ ՕԴԱՅԻՆ ՓՈԽԱԴՐՈՒՄՆԵՐԻ ՏԵՍԱ-
ՄԵԹՈԴԱԲԱՆԱԿԱՆ ՀԻՄՔԵՐԸ ԵՎ ԶԱՐԳԱՑՄԱՆ ՀԻՄՆԱԿԱՆ 

ՄԻՏՈՒՄՆԵՐԸ 
 

1.1 Միջազգայ ին ավիափոխադրու մների  ոլ որտի  հետազոտու թյ ան 

տեսա-մեթոդաբանական հիմքերը  

 

Ժամանակակ ի ց  աշ խար հ ո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  տնտե սական  

հարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  դր ս ևո ր ման  լ ավագո ւ յ ն  ձ ևե ր ի ց  մե կ ը  

տրանսպո րտայ ի ն  համակար գն  է , ո ր ի  շ նո ր հ ի վ  տեղի  է  ո ւ նե նո ւ մ  

մար դկանց  և  բ ե ռ նե ր ի  տեղափոխո ւ մ  աշ խար հ ի  ցանկացած  կ ետ: 

Տրանսպո րտայ ի ն  համակար գի  կայ ո ւ ն  և  արդ յ ո ւ նավետ 

գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ո ւ նը  տնտե ս ո ւ թյ ան  կառ ո ւ ց ված քայ ի ն  

վե րափոխո ւ մնե ր ի , տնտե սական  աճ ի , միաս նականո ւ թյ ան , ազգայ ի ն  

անվտանգո ւ թյ ան  ապահ ո վման  կարևո րագո ւ յ ն  նախապայ մաննե ր ի ց  է , 

ո ր ի  դե ր ն  ո ւ  նշ անակ ո ւ թյ ո ւ նը  թե րագնահատե լ  չ ի  կար ե լ ի ։  Զար գա-

ցած  տրանսպո րտայ ի ն  ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ն  ապահ ո վո ւ մ  ե ն  

ե ր կ ր նե ր ի  ե լ քն  արտաքի ն  աշ խար հ ` բաց ե լ ո վ  համաշ խար հայ ի ն  

տնտե ս ո ւ թյ ան  ի նտե գր ման  նո ր  հ ո ր ի զո ննե ր ։  

Մի ջ ազգայ ի ն  տնտե սական  հարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  զար գաց ման  

արդի  փո ւ լ ո ւ մ  ավե լ ի  է  կար ևո ր վո ւ մ  ի նչ պե ս  մի ջ ազգայ ի ն  

տրանսպո րտայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի , այ նպե ս  է լ  այ դ  փոխադր ո ւ մնե ր ն  

ապահ ո վո ղ  տրանսպո րտայ ի ն  գո ր ծառ նո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  դե ր ը ։  Արտաքի ն  

տնտե սական  կապե ր ի  ի րականաց ման  ժամանակ  տրանսպո րտն  

ապահ ո վո ւ մ  է  ապրանքնե ր ի  (բ ե ռ նե ր ի ) և  մար դկանց  (ո ւ ղևո ր նե ր ի ) 

շ ար ժը  ե ր կ ո ւ  և  ավե լ ի  ե ր կ ր նե ր ի  մի ջ և 1։  

Օդայ ի ն  տրանսպո րտը  նման  է  ի րական  համաշ խար հայ ի ն  

սար դո ստայ նի ` ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց , ավիաց ի ո ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ի ց  և  սակագնե ր ի ց  կազմված  ցանց ի , ո ր ը  միավո ր ո ւ մ  և  

հասանե լ ի  է  դար ձ նո ւ մ  աշ խար հ ի  ցանկացած  կ ետ հաշ ված  ժամե ր ի  

ը նթաց քո ւ մ : Օդայ ի ն  տրանսպո րտն  ապահ ո վո ւ մ  է  ավե լ ի  քան  65,5 մ լ ն  

աշ խատատեղ  և  կազմո ւ մ  է  համաշ խար հայ ի ն  Հ ՆԱ-ի  3.6%-ը  (2.7 տր լ ն  ԱՄՆ 

                                                           
1
Նազար յ ան  Գ․Ա․, Արտաքի ն  տնտե սական  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  տրանսպո րտայ ի ն  

ապահ ո վո ւ մ , Եր ., Տնտե սագետ, 2010, է ջ  11։  
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դո լ ար )2: Աշ խար հ ո ւ մ  առ ևտր ի  մե կ  ե ր ր ո ր դն  ապահ ո վո ւ մ  է  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտը : Կանխատե ս ո ւ մնե ր ը  փաստո ւ մ  ե ն , ո ր  համաշ խար հայ ի ն  

տնտե ս ո ւ թյ ան  կախված ո ւ թյ ո ւ նը  մի ջ ազգայ ի ն  առ ևտր ի ց  

աստի ճ անաբար  ավե լ ի  է  ը նդ լ այ նվե լ ո ւ  հաջ ո ր դ  տասնամ յ ակ նե ր ո ւ մ 3: 

Տրանսպո րտայ ի ն  մի ջ ո ց նե ր ի  այ լ  տե սակ նե ր ի  համե մատ օ դայ ի ն  

տրանսպո րտայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ն  արագ  ե ն  և  հ ո ւ սալ ի  մե ծ  

հ ե ռավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  դեպքո ւ մ : Իհար կ ե , այ ս  առավե լ ո ւ թյ ան  

համար  պետք  է  վճ ար ե լ : Այ դ  ի ս կ  պատճ առ ո վ , օ դայ ի ն  

բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ը  հ ի մնականո ւ մ  օ գտագո ր ծ վո ւ մ  ե ն  թեթև , շ ո ւ տ 

փչ աց ո ղ  և  բար ձ ր  արժե ք  ո ւ նե ց ո ղ  ապրանքնե ր ի  դեպքո ւ մ : 

Հ ամե մատաբար  բար ձ ր  սակագնո վ  կար ե լ ի  է  պայ մանավո ր ե լ  այ ն , ո ր  

ը նդհանո ւ ր  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  ծավալ ո ւ մ  օ դայ ի ն  

բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ը  կազմո ւ մ  ե ն  ը նդամե նը  1%:  

2017 թվականի ն  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  փոխադր ե լ  ե ն  52 մ լ ն  

տոննա բ ե ռ , ի նչ ը  մի ջ ազգայ ի ն  առ ևտր ի  արժե քի  35%-ն  է  կազմո ւ մ , ի ս կ  

ծավալ ի  մոտ 1%-ը ։  Ապրանքայ ի ն  արժե քո վ  այ ն  հավասար  է  6.8 տր լ ն  

ԱՄՆ դո լ ար ի 4։  Այ ս օ ր  օ դայ ի ն  տրանսպո րտը  համաշ խար հայ ի ն  

մատակարար ման  ցանց ի  կ ե նս ո ւ նակ  օ ղակ նե ր ի ց  մե կ ն  է , ո ր ն  

օ գտագո ր ծ վո ւ մ  է  արդ յ ո ւ նաբ ե րական  ճ յ ո ւ ղե ր ի  ժամանակայ ի ն  

առ ո ւ մո վ  զգայ ո ւ ն  ապրանքնե ր ի  փոխադր ման  համար :  

Բաց ի  այ դ , այ ն  նաև  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ն  է  տալ ի ս  մար դկանց  

հայ տնվե լ  նո ր  ե ր կ ր նե ր ո ւ մ ՝  ի նչ պե ս  հանգստանալ ո ւ , այ նպե ս  է լ  

բ ի զնե ս  գո ր ծակ ց ո ւ թյ ան  ապահ ո վման  համար : Հ ամաշ խար հայ ի ն  

տնտե ս ո ւ թյ ան  ի նտե գր ման  նե ր կա միտո ւ մնե ր ո ւ մ  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտն  արդարաց ի ո ր ե ն  կար ե լ ի  է  համար ե լ  մար դկանց  

միավո ր ո ղ  կար ևո րագո ւ յ ն  գո ր ծ ո ն : Հ ամաշ խար հայ ի ն  տնտե ս ո ւ թյ ան  

ի նտե գր ման  նե ր կա միտո ւ մնե ր ո ւ մ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտն  

արդարաց ի ո ր ե ն  կար ե լ ի  է  համար ե լ  մար դկանց  միավո ր ո ղ  

կար ևո րագո ւ յ ն  գո ր ծ ո ն :  

                                                           
2
 Aviation Benefits Beyond Borders Report 2018, ATAG, October 2018, p.6,   https://aviationbenefits .org 

/media/ 166344/ abbb18_full-report_web.pdf 
3
 Aviation Benefits Beyond Borders Report 2018, ATAG, October 2018, p.6, pp.75-79,  

https://aviationbenefits .org /media/ 166344/abbb18_full-report_web.pdf 
4
 IATA, Air Cargo  Brochure 2018, p.2, https://www.iata.org/whatwedo/cargo/ sustainability/Documents/air-  

  cargo- brochure.pdf 
 

https://www.iata.org/whatwedo/cargo/
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Օդայ ի ն  տրանսպո րտի  տնտե սական  ազդե ց ո ւ թյ ան  

կար ևո ր ո ւ թյ ո ւ նը  շ ատ վաղո ւ ց  է  տե սաբաննե ր ի , քաղաքականո ւ թյ ո ւ ն  

մշ ակ ո ղնե ր ի , օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  կառավար ման  մար մի ննե ր ի , 

տնտե սագետնե ր ի  ո ւ շ ադր ո ւ թյ ան  կ ե նտր ո նո ւ մ :  

Օդայ ի ն  տրանսպո րտը  պատկանո ւ մ  է  այ ն  ճ յ ո ւ ղե ր ի ն , ո ր ո նց  

ե նթակա ձ ե ռ նար կ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ն  առավե լ  խի ստ ձ ևո վ  ե ն  վե րահ ս կ վո ւ մ  

պետո ւ թյ ան  կ ո ղմի ց ։  Ընդ  ո ր ո ւ մ , ո չ  գրականո ւ թյ ան  մե ջ , ո չ  է լ  

գո ր ծ նականո ւ մ , օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  շ ո ւ կայ ո ւ մ  արտաքի ն  

նե ր գո ր ծ ո ւ թյ ո ւ նը  կաս կած  չ ի  հար ո ւ ց ո ւ մ ։  Վե ճ ը  գնո ւ մ  է  միայ ն  

պետական  կար գավո ր ման  մե թո դնե ր ի  և  մաս շ տաբ նե ր ի  շ ո ւ ր ջ 5։  

Տնտե ս ո ւ թյ ան  վրա օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ո ւ ղղակ ի  

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  կար ե լ ի  է  համար ե լ  զբաղված ո ւ թյ ան  աճ ը , բար ձ ր  

աշ խատավար ձ ե ր ը , ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ստե ղծ ո ւ մը , ո ր ո նք  

ցանկացած  ե ր կ ր ի  անվտանգո ւ թյ ան  ռազմավարական  նշ անակ ո ւ թյ ան  

օ բ յ ե կտնե ր ի ց  ե ն : Օդայ ի ն  տրանսպո րտի  ազդե ց ո ւ թյ ան  հ ետ կապված  

գնահատականնե ր ը  շ ատ ե ն , սակայ ն  միանշ անակ  է  այ ն , ո ր  այ ն  մնո ւ մ  է  

դի նամի կ  զար գաց ո ղ  ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ն 6:  

Աշ խար հ ո ւ մ  տեղի  ո ւ նե ց ո ղ  դի նամի կ  գո ր ծ ը նթաց նե ր ի  

հ ետևանքո վ  համաշ խար հայ ի ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  առ ջ և  XXI դար ո ւ մ  

ծագե լ  ե ն  մի  շ ար ք  առանց քայ ի ն  հ ի մնախնդի ր նե ր : Մաս նավո րապե ս ՝  

 գ լ ո բալ աց ո ւ մը , 

 ֆի նանսական  ճ գնաժամե ր ը , 

 շ ր ջ ակա մի ջ ավայ ր ի  պաշ տպանո ւ թյ ո ւ նը , 

 տեղե կատվո ւ թյ ո ւ նը  և  կապը ,  

 պետո ւ թյ ան  դե ր ի  վե րաի մաստավո ր ո ւ մը  հասարակ ո ւ թյ ան  մե ջ : 

Կանո նավո ր  փոխադր ո ւ մնե ր  ի րականաց նո ղ  բազմաթի վ  

ավիափոխադր ո ղնե ր ի  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  նե ր կայ ի ս  վնասաբ ե -

ր ո ւ թյ ո ւ նը  կար ե լ ի  է  բացատր ե լ  ը նդհանո ւ ր  պատճ առ նե ր ո վ . 

բար ձ րաց ե լ  է  արդի  օ դանավե ր ի , ավիավառ ե լ ի քի , թռ ի չ քնե ր ի  վե ր -

գետն յ ա սպասար կ ման  արժե քը , մե ծաց ե լ  ե ն  ապահ ո վագրական , 

                                                           
5
Մո ւ րադ յ ան  Արփե նի կ , «Օդայ ի ն  տրանսպո րտի  զար գաց ո ւ մը  և  փոխադր ո ւ մնե ր ի  
պետական  կար գավո ր ո ւ մը  Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ » ատե նախո ս ո ւ թյ ո ւ ն , 

Ը․00․02 «Տնտե ս ո ւ թյ ան  և  նրա ճ յ ո ւ ղե ր ի  է կ ո նո մի կա, կազմակ ե րպո ւ մ  և  

կառավար ո ւ մ» մաս նագիտո ւ թյ ամբ  տնտե սագիտո ւ թյ ան  թե կ նած ո ւ ի  գիտական  
աստի ճ անի  հայ ց ման , Եր ևան , 1999, է ջ  19։  
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լ ի զի նգայ ի ն  և  ը նդհանո ւ ր  շ ահագո ր ծ ո ղական  ծախս ե ր ը , աճ ե լ  ե ն  

հար կ ե ր ը , տար բ ե ր  գանձ ո ւ մնե ր ը  և  լ րաց ո ւ ց ի չ  վճ ար նե ր ը , ո ր ո նք  

սահ մանվո ւ մ  ե ն  կառավար ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  և  օ դանավակայ աննե ր ի  

կ ո ղմի ց , ի նչ պե ս  նաև  աճ ե լ  ե ն  աշ խատավար ձ ի  չ ափե ր ը : Բաց ի  դրանի ց , 

բացասական  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  ի նչ պե ս  քաղաքական  անկայ ո ւ նո ւ -

թյ ո ւ նն  ամբ ո ղջ  աշ խար հ ո ւ մ , այ նպե ս  է լ  համաշ խար հայ ի ն  

տնտե ս ո ւ թյ ան  նե ր կայ ի ս  աճ ի  ը նդհանո ւ ր  տեմպե ր ի  անկ ո ւ մը :  

Ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  ֆի նանսական  խնդի ր նե ր ի  լ ո ւ ծ ման  

համար  ս կ ս ո ւ մ  ե ն  փնտրե լ  համապատասխան  մի ջ ո ց նե ր , 

աշ խատանքնե ր ի  կազմակ ե րպման  ժամանակակ ի ց  մե թո դնե ր , 

ը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  բ նագավառ նե ր ո ւ մ  

կառ ո ւ ց ված քայ ի ն  փոփոխո ւ թյ ո ւ ննե ր  ե ն  կատարվո ւ մ : Այ սպե ս . 

 կ ր ճ ատո ւ մ  ե ն  ը նկ ե ր ո ւ թյ ան  աշ խատակազմը  (վար չ ական  և  

օ ժանդակ ), 

 մոտ 60%-ո վ  կ ր ճ ատվե լ  ե ն  նո ր  օ դանավե ր ի  պատվե ր նե ր ը , 

 փակվո ւ մ  ե ն  ո չ  շ ահ ո ւ թաբ ե ր  չ վե ր թե ր ը ,  

 ի րականաց նո ւ մ  է  ծախս ե ր ի  կ ր ճ ատման  և  կ ո շ տ խնայ ո ղո ւ թյ ան  

քաղաքակա-նո ւ թյ ո ւ ն , 

 մի ջ ո ցառ ո ւ մնե ր  ե ն  ձ ե ռ նար կ վո ւ մ  սպասար կ ման  ո րակ ի  

բար ե լ ավման  ո ւ ղղո ւ թյ ամբ , օ ժանդակ  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

գծ ո վ ՝  հ յ ո ւ րանո ց նե ր ի  ցանց ի  ը նդ լ այ նման  և  համալ ի ր  

սպասար կ ո ւ մնե ր ի  մատո ւ ց ման  ձ ևո վ , 

 ի րականաց վո ւ մ  ե ն  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  միաձ ո ւ լ ո ւ մնե ր , 

համատե ղ  շ ահագո ր ծ ման  ո ւ ղի նե ր ի  ստե ղծ ո ւ մ , 

տարածաշ ր ջ անայ ի ն  և  գ լ ո բալ  փոխադր ո ղ  ալ յ անս նե ր ի , 

միավո ր ո ւ մնե ր ի  ձ ևավո ր ո ւ մ  և  այ լ ն : 

Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտը  սպասար կ ման  դի նամի կ , 

տեխնի կապե ս  զար գացած  և  կապիտալ  մե ծ  նե ր դր ո ւ մնե ր ո վ  ո լ ո րտ է , 

ո ր ը  մե ծ  թափո վ  զար գացավ  1950-2000թթ.՝  1944թ. Չի կագո յ ի  

կ ո նֆե րանս ո ւ մ  ը նդո ւ նված , հ ստակ  տար բ ե րակ ված  ի րավական , 

տնտե սական , կար գավո ր ի չ  և  կազմակ ե րպչ ական  ս կ զբ ո ւ նքնե ր ի  հ ի ման  

վրա: Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտը  կար գավո ր ո ղ  մի ջ ազգայ ի ն  

ի րավական  մեխանի զմի  բ նո ւ թագր ի չ  գի ծ ը  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  
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հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  մե թո դնե ր ի  պրակտի կ  կար գավո ր ման  

ը նդհանր ո ւ թյ ան  բար ձ ր  մակար դակ ն  է :  

Սակայ ն  1990-ական  թվականնե ր ի ն  համաշ խար հայ ի ն  տնտե ս ո ւ թյ ան  

գ լ ո բալ աց ման  և  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ազատականաց ման  

ազդե ց ո ւ թյ ամբ  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

կար գավո ր ո ւ մը  ս կ ս վե ց  փոխվե լ :  

Տեխնո լ ո գիական  նո րամո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ , կապիտալ ի  

շ ար ժո ւ նակ ո ւ թյ ամբ , կապիտալ ի  ակնթարթայ ի ն  փոխանց մամբ  

բ նո ւ թագր վո ղ  արդի  համաշ խար հայ ի ն  տնտե ս ո ւ թյ ո ւ նո ւ մ  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտն  ի ր ե նի ց  նե ր կայ աց նո ւ մ  է  նե ր դր ո ւ մնե ր ի  հ ո ս քի  

ապահ ո վման , առ ևտր ի  ը նդ լ այ նման , ապրանքնե ր ի  ո ւ  

ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  տնտե սապե ս  արդ յ ո ւ նավետ բաշ խման  հ ի մնական  

մի ջ ո ց :  

Օդայ ի ն  տրանսպո րտը  զգալ ի ո ր ե ն  նպաստո ւ մ  է  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

ո ւ  ազգե ր ի  տնտեսական  աճ ի ն  և  բար ե կ ե ց ո ւ թյ անը , հանդե ս  է  գալ ի ս  

ո րպե ս  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  հ ի մնական  կատար ո ղ , աշ խատանքայ ի ն  ո ւ  

դրամական  ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ի  հ ի մնական  նե ր դր ո ղ , համար վո ւ մ  է  

տնտե սական  և  ս ո ց իալ ական  զար գաց ման  հ ի մնական  կատալ ի զատո ր : 

Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ը նդ լ այ նո ւ մը , ավիափոխադր ո ղ -

նե ր ի  համագո ր ծակ ց ո ւ թյ ան  նո ր  ձ ևե ր ի  առաջ աց ո ւ մը  ց ո ւ յ ց  տվե ց ի ն , 

ո ր  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  կար գավո ր ման  ավանդական  

մոտե ց ո ւ մնե ր ը  սահ մանափակ ո ւ մ  ե ն  նրա զար գաց ո ւ մը : 

Հ ամաշ խար հայ ի ն  ի րավի ճ ակ ը  խստո ր ե ն  ազդո ւ մ  է  մի ջ ազգայ ի ն  

օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  վրա՝  առաջ աց նե լ ո վ  պահանջ ար կ ի  անկ ո ւ մ  և  

ավիաց ի ո ն  անվտանգո ւ թյ ան  ապահ ո վման  համար  ծախս ե ր ի  ավե լ աց ո ւ մ : 

Դրա օ ր ի նակ  է  2001թ. ս եպտե մբ ե ր ի  11-ի ն  ԱՄՆ-ո ւ մ  տեղի  ո ւ նե ցած  

ահաբ ե կ չ ո ւ թյ ո ւ նը , ո ր ը  խի ստ բացասական  ազդե ց  մի ջ ազգայ ի ն  

ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի , վառ ե լ ի քի  գնե ր ի  բար ձ րաց ման  վրա: 

Նախկ ի նո ւ մ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտն  արագ  է ր  դո ւ ր ս  գալ ի ս  դժվար ի ն  

ի րավի ճ ակ նե ր ի ց : Սակայ ն  նե ր կայ ո ւ մս  բ նական  աղետնե ր ը , 

հաճ ախակ իաց ո ղ  ահաբ ե կ չ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ն  ո ւ նե նո ւ մ  ե ն  համը նդհանո ւ ր  

ո ւ  առավե լ  ե ր կարատև  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ավիատրանսպո րտի , 

համաշ խար հայ ի ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  շ ո ւ կայ ի , 

ավիափոխադր ո ղնե ր ի  առ ևտրայ ի ն  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  վրա:  
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Ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  մի ջ ազգայ ի ն  շ ո ւ կայ ո ւ մ  կտր ո ւ կ  ս ր վե լ  է  

նաև  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մի ջ և  մր ցակ ցայ ի ն  պայ քար ը : 

Ար ևմտյ ան  խո շ ո ր  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ս նանկաց ո ւ մն  է լ  ավե լ ի  

ս ր ե ց  ավիատրանսպո րտի  ո լ ո րտի  համար  պետական  օ գնո ւ թյ ան  և  

ս ո ւ բ ս ի դավո ր ման  անհ րաժե շ տո ւ թյ ան  խնդի ր ը : «Էժանագի ն» 

փոխադր ո ղնե ր ի  թվի  մե ծաց ո ւ մը  սպառ նալ ի ք  է  դար ձ ե լ  ազգայ ի ն , 

տարածաշ ր ջ անայ ի ն  և  համաշ խար հայ ի ն  մակար դակ նե ր ո ւ մ  ավանդական  

օպե րատո ր -փոխադր ո ղնե ր ի  գո յ ատևման  համար : Ավանդական  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն  փոխար ի նման  ե ն  գալ ի ս  այ լ ը նտրանքայ ի ն  

ձ ևե ր ը : Ավե լ ի  ը նդո ւ նված  է  դառ նո ւ մ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  պլ անավո ր ո ւ մը  ալ յ անս նե ր ի  և  ցանցայ ի ն  

շ ո ւ կանե ր ի  հ ի ման  վրա: Արագ  տեմպե ր ո վ  զար գանո ւ մ  է  տոմս ե ր ի  

է լ ե կտր ո նայ ի ն  ձ ևակ ե րպո ւ մը :  

Տարածաշ ր ջ անայ ի ն  շ ո ւ կան  յ ո ւ րաց նե լ ո ւ  կամ  նո ր  

ծառայ ո ւ թյ ո ւ ն  մատո ւ ց ե լ ո ւ  մաս ի ն  ո ր ո շ ո ւ մնե ր ի ն  պետք  է  

նախո ր դե ն  շ ո ւ կայ ի  յ ո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  հատված ի  

առանձ նահատկ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ո ւ  պահանջ նե ր ի  

ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ նը , քանի  ո ր  ավիաց ի ո ն  ո լ ո րտը  համար վո ւ մ  է  

ամե նառ ի ս կայ ի ն  ո լ ո րտնե ր ի ց  մե կ ը ։   

Մի ջ ազգայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կար գավո ր ման  համար  

մե ծ  նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ն  և  ե ր կ կ ո ղմ  համաձ այ նագր ե ր ը : 

Մի ջ ազգայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  կար գավո ր ո ղ  

համաձ այ նագր ե ր ի  թի վը  հաս նո ւ մ  է  մոտ ե ր ե ք  հազար ի : Այ ս  

համաձ այ նագր ե ր ի  դե ր ն  ի ր ո ք  ահ ռ ե լ ի  է , քանի  ո ր  նրանց  մի ջ ո ց ո վ  ե ն  

կար գավո ր վո ւ մ  մի ջ պետական  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  և  

պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  հարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ն  այ ս  ո լ ո րտո ւ մ : 

Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն  մաս նակ ց ե լ ո վ ` 

պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  բաց ո ւ մ  ե ն  ի ր ե նց  ս ո ւ վե ր ե ն  օ դայ ի ն  տարած քնե ր ը  

ո չ  միայ ն  մի ջ ազգայ ի ն  թռ ի չ քնե ր ի , այ լ  նաև  ո ւ ղևո ր նե ր ի  և  բ ե ռ նե ր ի  

մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  համար : Հ ե նց  մի ջ ազգայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ն  ե ն  դար ձ նո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  թռ ի չ քնե ր ը  տնտե սապե ս  

շ ահավետ: Մի ջ ազգայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  պետական  

կար գավո ր ման  ո լ ո րտո ւ մ  ազատականաց ման  նպատակնե ր ն  ե ն `  
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 օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  

պահանջ նե ր ի  պահպանո ւ մը ,  

 օ դանավե ր ի  մո ւ տքի  ապահ ո վո ւ մը  պետական  շ ո ւ կա,  

 փոխադր ման  ի րավո ւ նքը ,  

 ավիափոխադր ո ղի  սակագի նը ,  

 բ ե ռ նափոխադր ման  կար գավո ր ո ւ մը ,  

 օ դանավի  վար ձ ակալ ո ւ մը  և  լ ի զի նգը : 

1944 թ. Չի կագո յ ի  կ ո նվե նց իան  համե մատո ւ թյ ո ւ ն  է  անց կաց նո ւ մ  

մի ջ ազգայ ի ն  ո չ  կանո նավո ր  թռ ի չ քնե ր ի  (հ ո դ . 5) և  մի ջ ազգայ ի ն  

կանո նավո ր  օ դայ ի ն  հաղո ր -դակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մի ջ և : Նմանատիպ 

համաձ այ նագր ե ր ը  տալ ի ս  է ի ն  ակնհայ տ առավե լ ո ւ թյ ո ւ ննե ր  հ զո ր  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն , այ դ  պատճ առ ո վ  է լ  օտար ե ր կ ր յ ա 

փոխադր ո ղնե ր ի  մե ծամաս նո ւ թյ ո ւ նը  հ րաժար վե ց ի ն  գո ր ծած ե լ  

դրանք 7: 

Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ո ր ո շ  կանո ննե ր ի  

միաս նականաց մանն  է ի ն  ո ւ ղղված  1929թ. ստո րագր ված  Վար շ ավայ ի  

կ ո նվե նց իան , վե ր ջ ի նի ս  լ րաց նո ղ ` 1955թ. Հ աագայ ի  

ար ձ անագր ո ւ թյ ո ւ նը , Գվատե մալ այ ի  1971թ. ար ձ անագր ո ւ թյ ո ւ նը , 

Մո նր եալ ի  1975թ. ար ձ անագր ո ւ թյ ո ւ նը , և  վե րափոխված  Մո նր եալ ի  

1999թ. կ ո նվե նց իան : Հ ետագա տար ի նե ր ի ն  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ո ւ մ  ստե ղծ վե ց ի ն  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  

ո լ ո րտնե ր , ո րտե ղ  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մի ջ ամտո ւ թյ ո ւ նն  

անթո ւ յ լ ատր ե լ ի  է ր :  

Սո վո ր ո ւ թայ ի ն  համաձ այ նագր ե ր ը  նախատե ս ո ւ մ  ե ն  

պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  լ այ ն  մի ջ ամտո ւ թյ ո ւ նը ՝  կապված  համապատասխան  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մի ջ և  ի րականաց վո ղ  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

ժամանակաց ո ւ յ ց ի  հաստատման , չ վե ր թնե ր ի  հաճ ախականո ւ թյ ան , 

օ գտագո ր ծ վո ղ  ի նքնաթի ռ նե ր ի  տե սակ ի  հաստատո ւ մը ` կապված  

ե կամո ւ տնե ր ի  բաշ խման  ո ւ  պայ մանավո ր ված  ո ւ ղի նե ր ի  

օ գտագո ր ծ ման  հ ետ և  այ լ ն : Թո ւ յ լ ատր ե լ ո վ  ավիափոխադր ո ղնե ր ի ն  

մի մ յ անց  մի ջ և  կ նքե լ  բազմաբ նո ւ յ թ համաձ այ նագր ե ր ` 

պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  սահ մանե լ  ե ն  դրանց  համար  համապատասխան  

                                                           
7
 Грязнов В. С., Международные авиаперевозки, Москва, 1982 г., стр. 86-92: 
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սահ մաննե ր ,այ դ  թվո ւ մ ՝  ո չ  պետական  համագո ր ծակ ց ո ւ թյ ան  

ժամանակ 8:  

1978 թ. ԱՄՆ-ո ւ մ  ը նդո ւ նվե ց  «Ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  գո ր ծ ո ւ -

նե ո ւ թյ ան  սպասար կ ման  մաս ի ն» օ ր ե նք : Նրա մշ ակ ման  ժամանակ  

կառավար ո ւ թյ ո ւ նը  հաշ վի  է ր  առ ե լ , առաջ ի ն  հ ե ր թի ն , այ ն  փաստը , ո ր ը  

կապված  է ր  շ ահագո ր ծ ման  ծախս ե ր ի  կտր ո ւ կ  աճ ի  հ ետ ԱՄՆ-ի  շ ատ 

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր  ս կ ս ե լ  է ի ն  կ ր ե լ  զգալ ի  կ ո ր ո ւ ստնե ր : Ընդ  

ո ր ո ւ մ , ը ստ գո ր ծ ո ղ  կար գի , նրանք  ի րավո ւ նք  չ ո ւ նե ի ն  դադար ե ց նե լ  

թռ ի չ քնե ր ը  նո ւ յ նի ս կ  ի ր ե նց  համար  վնասաբ ե ր  ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ : 

Ար դ յ ո ւ նքո ւ մ , կառավար ո ւ թյ ո ւ նը  կանգնե ց  ե ր կ ը նտրանքի  առ ջ և . 

կամ  ս ո ւ բ ս ի դավո ր ե լ  վնասաբ ե ր  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն  կամ  

թո ւ յ լ  տալ  դրանց  ս նանկաց ո ւ մը : Կառավար ո ւ թյ ո ւ նն  ը նտր ե ց  

ավիատրանսպո րտայ ի ն  բ ի զնե ս ի  պետական  կար գավո ր ման  թո ւ լ աց ման  

ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ նը , հ ո ւ սալ ո վ , ո ր  ազատ մր ցակ ց ո ւ թյ ո ւ նը  կ դառ նա այ ն  

մի ջ ո ց ը , ո ր ը  կաշ խո ւ ժաց նի  մաս նավո ր  ձ ե ռ նար կատի ր ո ւ թյ ո ւ նն  այ ս  

ո լ ո րտո ւ մ  և  պետական  բ յ ո ւ ջ ե ն  կազատի  ավե լ ո ր դ  ծախս ե ր ի ց : 1978թ. 

օ ր ե նքի  հ ի մնական  դր ո ւ յ թնե ր ի  համաձ այ ն ՝   ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ անը  

լ ի ց ե նզիա տրամադր ե լ ո ւ  ժամանակ  հ ստակ ե ց վո ւ մ  ե ն  կ ո նկ ր ետ 

ավիաո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր ո ւ մ  աշ խատե լ ո ւ  համար  պահանջ նե ր ը , ը նդ  

ո ր ո ւ մ , նրանց  ի րավո ւ նք  է  տրվո ւ մ  ի նքնո ւ ր ո ւ յ ն  փոփոխե լ ո ւ  այ դ  

ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր ո ւ մ  թռ ի չ քնե ր ի  հաճ ախականո ւ թյ ո ւ նը , այ նո ւ հ ետև  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ն  ի րավո ւ նք  ստացան  կամայ ականո ր ե ն  

փոխե լ ո ւ  սակագնե ր ը  օ ր ե նքո վ  թո ւ յ լ ատր վո ղ  շ ր ջ անակ նե ր ո ւ մ  

(ի ջ ե ց նե լ  մի նչ և  50% կամ  բար ձ րաց նե լ  5%), պայ մանո վ , ո ր  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նն  ի րականաց նո ւ մ  է  այ դ  ե ր թո ւ ղո ւ  

փոխադր ո ւ մնե ր ի  70%-ը : Քանի  ո ր  շ ո ւ կայ ական  տնտե ս ո ւ թյ ան  

անհ րաժե շ տ պայ մանը  մր ցակ ց ո ւ թյ ան  առ կայ ո ւ թյ ո ւ նն  է , այ դ  

պատճ առ ո վ  է լ  ի շ խանո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  լ ի ց ե նզիայ ի  տրամադր ման  

ժամանակ  ձ գտո ւ մ  է ի ն  նո ւ յ ն  ե րթո ւ ղո ւ  վրա աշ խատե լ ո ւ  ի րավո ւ նք  

տրամադր ե լ  մի  քանի  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի 9: 

1990-ական  թթ. ԱՄՆ-ը  նե ր կայ ացավ  «բաց  ե ր կ նքի » ռ ե ժի մի  

տարած ման  նախաձ ե ռ նո ւ թյ ամբ ` կ նքե լ ո վ  համաձ այ նագր ե ր  տար բ ե ր  

                                                           
8
 Грязнов В. С., Международные авиаперевозки, М. 1982 г., ст. 98:  

9
Նազար յ ան  Գ․Ա․, Արտաքի ն  տնտե սական  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  տրանսպո րտայ ի ն  

ապահ ո վո ւ մ , Եր ., Տնտե սագետ, 2010, է ջ  46։  
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պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  առանձ ի ն  մար զե ր ի  հ ետ, փոխադր ո ղնե ր ի ն  

հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ն  ը նձ ե ռ ե ց  ո ր ո շ  շ ո ւ կանե ր ո ւ մ  ի րականաց նե լ  

փոխադր ո ւ մնե ր ՝  առանց  սահ մանափակ ո ւ մնե ր ի , ո ր ը  մո ւ տք  կ բաց ե ր  

դեպի  ԱՄՆ-ի  փոխադր ո ւ մնե ր ի  հար ո ւ ստ շ ո ւ կա10: «Բաց  ե ր կ նքի » մաս ի ն  

համաձ այ նագր ե ր ը  շ ահավետ դր ո ւ թյ ան  մե ջ  ե ն  դնո ւ մ  նշ անակ ված  

փոխադր ո ղնե ր ի ն  տվյ ալ  պետո ւ թյ ան  նո ւ յ ն  շ ր ջ անի  փոխադր ո ղնե ր ի  

նկատմամբ , ո ր ո նք  չ է ի ն  կ նքե լ  համաձ այ նագր ե ր  ԱՄՆ-ի  հ ետ և  

ո ւ ղղո ր դվո ւ մ  է ի ն  օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կար գավո ր ման  

ս ո վո ր ո ւ թայ ի ն  խի ստ պայ մաննե ր ո վ ` պարտադր ված  լ ի նե լ ո վ  ս կ ս ե լ  

բանակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր  ԱՄՆ-ի  480 և  ավե լ  փոխադր ո ղնե ր ի  հ ետ ՝  նպատակ  

ո ւ նե նալ ո վ  հաստատե լ  փոխադար ձ  ռ ե ժի մ 11: «Բաց  ե ր կ նքի » մաս ի ն  

համաձ այ նագի ր ը  ԱՄՆ-ի  հ ետ կ նքե ց ի ն  Լ յ ո ւ քս ե մբ ո ւ ր գը , Նո ր վե գիան , 

Շվե դիան , Ֆի ն լ անդիան , Ֆրանս իան , Գե ր մանիան  և  մի  շ ար ք  այ լ  

ե վր ոպական  ե ր կ ր նե ր : «Եվր ոպայ ի  հ ետքե ր ո վ» ԱՄՆ- ի  հ ետ բաց  ե ր կ նքի  

մաս ի ն  մի ջ կառավարական  համաձ այ նագր ե ր  կ նքե ց ի ն  Լ ատի նական  

Ամե ր ի կայ ի , աս իական  և  խաղաղ  օ վկ իանո ս յ ան  տարածաշ ր ջ անի , 

մասամբ  նաև  Մե ր ձ ավո ր  Ար ևե լ քի  մի  շ ար ք  ե ր կ ր նե ր : 

Տարածաշ ր ջ անայ ի ն  կտր ված քո վ  շ ո ւ կանե ր ի  ազատականաց ման  

յ ո ւ րահատո ւ կ  օ ր ի նակ  է  ԵՄ օ դայ ի ն  միաց յ ալ  շ ո ւ կայ ի  

ս կ զբ ո ւ նքնե ր ի  կ ի րառ ո ւ մը : Եր կ կ ո ղմանի , անգամ ` 

ամե նասահ մանափակ  համաձ այ նագր ե ր ը  պահանջ նե ր  ե ն  պարտադր ո ւ մ , 

ո ր  այ դ  համաձ այ նագր ե ր ի  շ ր ջ անակ նե ր ո ւ մ  գո ր ծ ո ղ  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  պետք  է  հ ի մնականո ւ մ  պատկանե ն  

գո ր ծ ը նկ ե ր  ե ր կ ր նե ր ի ց  մե կ ի  քաղաքաց ի նե ր ի ն  և  արդ յ ո ւ նավետ 

վե րահ ս կ վե ն  նրանց  կ ո ղմի ց : Այ ս  սահ մանափակ ո ւ մը  մաս նավո րապե ս  

կար ևո ր  է  կապիտալ ի  փոքր  շ ո ւ կա ո ւ նե ց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ի  համար , սակայ ն  

անգամ  ավե լ ի  մե ծ  ե ր կ ր նե ր ի  համար  է լ  սա աստի ճ անաբար  բար դաց ո ղ  

խնդի ր  ո ւ  արգե լ ք  է : Այ նո ւ հանդե ր ձ ` ԵՄ-ն  ի ր  անդամ  ե ր կ ր նե ր ի ց  

պահանջ ո ւ մ  է  օ դայ ի ն  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համաձ այ նագր ե ր ո ւ մ  

փոխե լ  այ ս  պայ մանը ` ԵՄ ս եփականո ւ թյ ո ւ ն  հանդի սաց ո ղ  և  դրա 
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Малеев Ю. Н., Международное воздушное право, Москва, 1986 г., ст. 196: 
11

Баталов А. А., Проблемы современного межднародно-правового регулирования воздушных 
сообщений, Москва, 2004 г., ст. 178: 
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կ ո ղմի ց  վե րահ ս կ վո ղ  ո ր ևէ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն  ը նդգր կ ե լ ո ւ  

համար 12: 

«Բաց  ե ր կ նքի » քաղաքականո ւ թյ ան  ը նդո ւ նո ւ մը  ե նթադր ո ւ մ  է  

կառավար ո ւ թյ ան  կ ո ղմի ց  հ ետև յ ալ  սահ մանափակ ո ւ մնե ր ի  վե րաց ո ւ մ .  

 Ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  քանակ ի  սահ մանափակ ո ւ մնե ր ը , 

 Ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  առաջ ար կած  հաճ ախականո ւ թյ ո ւ ննե ր ի , 

չ վաց ո ւ ցակ նե ր ի , կար ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  և  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

սահ մանափակ ո ւ մնե ր ը ,  

 ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն  նե ր կայ աց վո ղ  պահանջ նե ր ի  

գո ր ծ ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  համակար գե լ ո ւ ,  

 գնանշ ման  սահ մանափակ ո ւ մնե ր ը :  

Սակայ ն , մի ևնո ւ յ ն  ժամանակ , հար կավո ր  է  նաև  չ անտե ս ե լ  

շ ո ւ կայ ական  մո դե լ ի  գո ր ծառ ո ւ թյ ան  բացասական  հ ետևանքնե ր ը : 

Մաս նավո րապե ս , ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  շ ո ւ կայ ական  համակար գի ն  

խո չ ը նդոտո ղ  հանգամանքնե ր ն  ե ն ՝  

 մր ցակ ց ո ւ թյ ան  թո ւ լ աց ո ւ մը  

 ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  միաձ ո ւ լ ման  և  նրանց  մի ջ և  գաղտնի  

համաձ այ նո ւ թ- 

յ ո ւ  ննե ր ի  կ նքո ւ մը ,  

 ավիաաշ խատողնե ր ի  լ ր ի վ  զբաղված ո ւ թյ ո ւ նն  ապահ ո վե լ ո ւ  

անհ նար ի նո ւ թյ ո ւ նը ,  

 ավիասակագնե ր ի  անկայ ո ւ ն  մակար դակ ը ,  

 շ ր ջ ակա մի ջ ավայ ր ի  պաշ տպանո ւ թյ ան  և  գիտո ւ թյ ան  մե ջ  

հ ի մնարար  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ի րականաց ման  համար  

տնտե սական  մեխանի զմի  բացակայ ո ւ թյ ո ւ նը  և  այ լ ն : 

Այ սպի ս ո վ , օ դայ ի ն  տրանսպո րտի ն  բ նո ր ո շ  է  բար ձ ր  

կապիտալ ատար ո ւ թյ ո ւ նը  և  հ ետգնման  ե ր կար  ժամանակահատված ը , 

ի նչ ը  պատճ առ  ե ն , ո րպե ս զի  քաղաքաց իական  ավիաց իան  և  մ յ ո ւ ս  

ե նթակառ ո ւ ց ված քայ ի ն  ճ յ ո ւ ղե ր ը  ո ւ ժ ե ղ  կախված ո ւ թյ ան  մե ջ  

ը նկ նե ն  ֆի նանսավո ր ման  արտաքի ն  աղբ յ ո ւ ր նե ր ի ց ։   
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Նազար յ ան  Գ . Ա. «Բաց  ե ր կ նքի  խո ւ թե ր ը », «է կ ո նո մի կա հանդե ս », ս եպտեմբ ե ր  12, 

2015թ. http://armef.com/hy/news/erkkhosutyun/bac-erknqi-xutery/ 

http://armef.com/hy/news/erkkhosutyun/bac-erknqi-xutery/
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1.2 Օդայ ին տրանսպորտի  համաշխարհայ ին շ ու կայ ի  զարգացման 

հիմնական միտու մները  և արդի  կառու ցվածքայ ին վերափոխու մները  

 

Ու ղևո ր նե ր ի  և  բ ե ռ նե ր ի  փոխադր ո ւ մնե ր ի  արագո ւ թյ ան  

ավե լ աց ո ւ մը  շ ատ տասնամ յ ակ նե ր ի  ը նթաց քո ւ մ  մե ծ  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  է  

ո ւ նե ց ե լ  տար բ ե ր  ե ր կ ր նե ր ի  տնտե սական  մո դե լ նե ր ի  վրա: Հ ամաձ այ ն  

բ ր իտանական   ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  ղե կավար  Ջ .Էդվար դս ի  խո ս քե ր ի ` 

«ե ր բ  ե ր կ ո ւ  կ ետի  մի ջ և  հ ե ռավո ր ո ւ թյ ո ւ նը  12 ժամի ց  պակաս  է , շ ար ժն  

ո ւ  առ ևտո ւ ր ը  այ դ  կ ետե ր ի  մի ջ և  կտր ո ւ կ  ավե լ անո ւ մ  է »13: 

Տրանսպո րտայ ի ն  համակար գի  զար գաց մամբ  պայ մանավո ր ված  

փոփոխո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  վե րափոխո ւ մ  ե ն  ամբ ո ղջ  տրանսպո րտայ ի ն  

ե նթակառ ո ւ ց ված քը , և , մաս նավո րապե ս , օ դայ ի ն  տրանսպո րտը : Ի  

վե ր ջ ո , օ դայ ի ն  տրանսպո րտայ ի ն  համակար գի  վե ր ջ նանպատակ ը  

փոխադր ո ւ մն   է ՝  ո ւ ղևո ր նե ր ի  և  բ ե ռ նե ր ի  տարած քայ ի ն  դի ր քի  

փոփոխո ւ թյ ո ւ նը 14: Տար բ ե ր  ե ր կ ր նե ր ի  մի ջ և  փոխադր ո ւ մնե ր  

ի րականաց նո ղ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  ձ ևավո ր ո ւ մ  ե ն  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտի  համաշ խար հայ ի ն  շ ո ւ կան : Օդայ ի ն  տրանսպո րտո վ  

ո ւ ղևո ր նե ր ի  փոխադր ո ւ մը  գե րազանց ո ւ մ  է  բ ե ռ նե ր ի  փոխադր մանը , 

վե ր ջ ի ննե ր ս  շ ար ո ւ նակ ո ւ մ  ե ն  մնալ  բավական  թանկ  «հաճ ո ւ յ ք» 

բ ե ռ նե ր ի  ծ ո վայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  համե մատ15: Օդայ ի ն  

տրանսպո րտո վ  բ ե ռ նե ր ի  փոխադր ո ւ մնե ր ի  մաս նաբաժի նը  թե և  

տրանսպո րտի  այ լ  տե սակ նե ր ի  հ ետ համե մատ փոքր  է , այ դո ւ հանդե ր ձ , 

դրանք  այ ն  առավե լ  կար ևո ր , թանկար ժե ք , շ ո ւ տ փչ աց ո ղ  բ ե ռ նե ր ն  ե ն , 

ո ր ո նց  փոխադր ման  տնտե սական  և  ս ո ց իալ ական  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  

բար ձ ր  է : 

2017 թվականի ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտո վ  փոխադր վե լ  ե ն  

մոտավո րապե ս  4.1 մ լ ր դ  ո ւ ղևո ր  և  53.9 մ լ ն  տոննա բ ե ռ : Ավե լ ի  քան  10 

մ լ ն  աշ խատո ւ ժ  է  նե ր գրավված  այ ս  ո լ ո րտո ւ մ , ո վքե ր  ի րականաց նո ւ մ  

ե ն  օ րական  մի ջ ի նը  100,000 թռ ի չ ք  ի րականաց նո ղ  26,000 օ դանավե ր ի  

սպասար կ ո ւ մ ։  2017 թվականը  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  համար  վե ր ջ ի ն  
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Осторожно: критический период впереди. Журнал «Америка». 1970г. авг. с. 6. 
14
Եղիազար յ ան  Ք ., «Օդայ ի ն  տրանսպո րտի  համաշ խար հայ ի ն  շ ո ւ կայ ի  զար գաց ման  

հ ի մնական  միտո ւ մ - նե ր ը  և  ար դի  կառ ո ւ ց ված քայ ի ն  վե րափոխո ւ մնե ր ը », 
«Այ լ ը նտրանք » գիտական  հանդե ս , Հ ո ւ նվար – Մարտ  2016, է ջ  381: 
15

 Гудин Ю.Г. Международные транспортные операции: учебные материалы ВГУЭС. 2001. 5 марта. 

URL:       http://abc.vvsu.ru/Books/u_trans_op/page0028.asp․ 
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տար ի նե ր ի  պատմո ւ թյ ան  լ ավագո ւ յ ն  տար ի նե ր ի ց  մե կ ն  է ։   Չնայ ած  

նավթի   գնե ր ի  20% աճ ի ն ՝  ո ւ ղևո ր նե ր ի  թի վն  աճ ե լ  է  8.1%-ո վ ,  

ո լ ո րտի ց  զո ւ տ ե կամո ւ տը  կազմե լ  է  38 մ լ ր դ  ԱՄՆ դո լ ար 16,  ի ս կ  2010 

թվականի ց  ս կ սած   առաջ ի ն  անգամ  օ դայ ի ն  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ը   

աճ ե ց ի ն  (9.7%-ո վ ի նչ ը  պայ մանավո ր ված  է  է լ ե կտր ո նայ ի ն  առ ևտր ի  

տեմպե ր ի  աճ ո վ :   Է լ ե կտր ո նայ ի ն  առ ևտր ի  մի ջ ո ց ո վ  սպառ ո ղնե ր ի ն  

պատկանո ղ   ծանր ո ց նե ր ի  մոտ 90%-ի   առաքո ւ մը  կատարվե լ  է  ավիա-

բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  մի ջ ո ց ո վ : Հ ամե մատո ւ թյ ան  համար  նշ ե նք , ո ր  

2010 թվականի ց   ս կ սած  առաքո ւ մնե ր ի  ծավալ ը  մե ծաց ե լ  է  6 անգամ 17:  

 

      

Գծապատկեր  1.1   

Տեղական և միջազգայ ին ու ղևորների  քանակն աշխարհու մ  մլ րդ 

մարդ)18                        

 

 Գծապատկ ե ր  1.1-ի ց   ե ր ևո ւ մ  է  , ո ր  տեղական  և  մի ջ ազգայ ի ն  

ո ւ ղևո ր նե ր ի  քանակ ը  աճ ի  կայ ո ւ ն   միտո ւ մ  է  դր ևո ր ե լ  2006-2017 թթ-

ի ն ՝  տար ե կան  մի ջ ի ն  հաշ վո վ  5.5%: Ըստ մի ջ ազգայ ի ն  

ամե նահ ե ղի նակավո ր  կազմակ ե րպո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ՝  Քաղաքաց իական  

Ավիաց իայ ի  մի ջ ազգայ ի ն  կազմակ ե րպո ւ թյ ան  (ICAO) և  Օդայ ի ն  

տրանսպո րտի  մի ջ ազգայ ի ն  աս ո ց իաց իայ ի  (IATA) գնահատականնե ր ի , 

2017 թվականը  բավական  նպաստավո ր  տար ի  է ր  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  
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 IATA, Annual Review 2018, Sydney, June 2018,  pp 8-.48, 
https://www.iata.org/publications/Documents/iata-annual-review-2018.pdf 
17

 IATA,  Annual Review 2018, Sydney, June 2018, p. 51, https://www.iata.org/publications/Documents/iata-
annual-review-2018.pdf 
18

 Տվ յ ալ նե ր ը  մ շ ակ վե լ  ե ն  IATA Annual Report 2007-2018 զե կ ո ւ յ ց նե ր ի  հ ի ման  վրա: 

https://www.iata.org/publications/Documents/iata-annual-review-2017.pdf
https://www.iata.org/publications/Documents/iata-annual-review-2017.pdf
https://www.iata.org/publications/Documents/iata-annual-review-2017.pdf
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համար : Օդայ ի ն  տրանսպո րտի  համաշ խար հայ ի ն  շ ո ւ կան  կար ո ղացավ  

հաղթահար ե լ  2008 թվականի ց  ս կ ս ված  ֆի նանսատնտե սական  ճ գնաժամի  

ց նց ո ւ մը , ո ր ի  ժամանակ  կ ո ր ո ւ ստը  կազմե ց  ավե լ ի  քան  26 մ լ ր դ  ԱՄՆ 

դո լ ար : 2017 թվականի ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  համաշ խար հայ ի ն  

շ ո ւ կայ ո ւ մ  զո ւ տ շ ահ ո ւ յ թը  կազմե ց  մոտ 38 մ լ ր դ  ԱՄՆ դո լ ար ` 

անց նե լ ո վ   2015 թվականի ն  35.3 մ լ ր դ  ԱՄՆ դո լ ար  ռ ե կ ո ր դայ ի ն  

համար վո ղ  շ ահ ո ւ յ թի  շ ե մագի ծ ը :   2017 թվականի ն  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտի  համաշ խար հայ ի ն  շ ո ւ կայ ի  առաջ ը նթաց ն , առաջ ի ն  

հ ե ր թի ն , պայ մանավո ր ված   է  համաշ խար հայ ի ն  տնտե ս ո ւ թյ ան  

պայ մաննե ր ի  բար ե լ ավմամբ , ո ր ի  լ ավագո ւ յ ն  դր ս ևո ր ո ւ մնե ր ի ց  մե կ ը  

ո ւ ղևո ր նե ր ի  և  բ ե ռ նե ր ի  փոխադր ո ւ մնե ր ի  աճ ն  է : Վառ ե լ ի քի  գի նը  2017 

թվականի ն  կազմե լ  է  մե կ  բար ե լ ի  համար  81.6 ԱՄՆ դո լ ար ` 2014 

թվականի  116.6 ԱՄՆ դո լ ար ի  փոխար ե ն 19:  

 

                                                                                     Գծապատկեր  1.2  

Օդայ ին տրանսպորտի  արդյ ու նաբերու թյ ան զուտ շահու յ թը 20 մլ րդ 

ԱՄՆ դոլ ար ) 
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Aviation Economics, IATA reports jet fuel price up by 22%, trends to continue, Ruta Burbaite,  19 March 
2018,  https://www.aerotime.aero/ruta.burbaite/21015-iata-reports-jet-fuel-price-up-by-22-trend-to-continue  
20

 Տվ յ ալ նե ր ը  մ շ ակ վե լ  ե ն  IATA Annual Report 2001-2018 զե կ ո ւ յ ց նե ր ի  հ ի ման  վրա: 
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Գծապատկեր  1.3  

Վառել իքի  գինը  մեկ  բարել ի  համար  ԱՄՆ դոլ ար )21 

2018 թվականի ն  առաջ ի ն  տրանսատլ անտյ ան  թռ ի չ քը  դար ձ ավ  80 

տար ե կան : Այ ն  ի րականաց ր ե լ  է  գե ր մանական  Լ յ ո ւ ֆթանզա (Lufthansa) 

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը  Ֆո քե -ո ւ լ ֆ  Ֆո ւ  200 Կո նդո ր  (Focke-Wulf Fw 200 

Condor) ի նքնաթի ռ ո վ  1938 թվականի  օ գո ստո ս ի  11-ի ն ՝  Բե ռ լ ի նի ց  դեպի  

Նյ ո ւ  Յո ր ք : 26 ո ւ ղևո ր նե ր ի  փոխադր ո ւ մը  տևե ց  25 ժամ : 

Տրանսատլ անտյ ան  չ վե ր թնե ր  ի րականաց վե լ  ե ն  նաև  դրանի ց  առաջ , 

սակայ ն  դրանք  բ ե ռ նայ ի ն  և  փո ստայ ի ն  չ վե ր թնե ր  է ի ն : Ամե ր ի կ յ ան  

Պան  Ամե ր ի քան  (Pan American-PanAm) ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նն  

ի րականաց ր ե ց  առաջ ի ն  կանո նավո ր  տրանսատլ անտյ ան  չ վե ր թնե ր ը  

1939 թվականի ն ՝  Նյ ո ւ  Յո ր ք -Լ ի սաբ ո ն -Մար ս ե լ  ո ւ ղի ո վ : 

Օդայ ի ն  բ ե ռ նայ ի ն  կամ  ո ւ ղևո րայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  հ ստակ  

սահ մանազատո ւ մն  անհ նար  է , քանի  ո ր  խո շ ո ր  ո ւ ղևո րայ ի ն  

փոխադր ո ղնե ր ն  ի րականաց նո ւ մ  ե ն  նաև  բ ե ռ նայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր  

ո ւ ղևո րայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  համար  նախատե ս ված  բ ե ռ նայ ի ն  

բաժի ննե ր ո ւ մ :  

Այ նո ւ հանդե ր ձ , օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  աճ ն  ը ստ ե ր կ ր նե ր ի   

տար բ ե ր  միտո ւ մնե ր  է  դր ս ևո ր ո ւ մ : 2017 թվականի ն   Չի նաստանի  

շ ո ւ կան  նո ր ի ց  գրավե ց  առաջ ի ն  տեղը ` 2016 թվականի  համե մատ աճ ե լ ո վ  
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 Տվ յ ալ նե ր ը  մ շ ակ վե լ  ե ն  IATA Annual Report 2005-2018 զե կ ո ւ յ ց նե ր ի  հ ի ման  վրա: 
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56 մ լ ն  ո ւ ղևո ր ո վ , ե ր կ ր ո ր դ  և  ե ր ր ո ր դ  տեղե ր ո ւ մ  ե ն   

համապատասխանաբար  ԱՄՆ-ի  և  Հ նդկաստանի  շ ո ւ կանե ր ը 22:  

Կար ո ղ  ե նք  վստահ  աս ե լ , ո ր  աճ ի  հ ի մնական  պատճ առ նե ր ը  

պայ մանավո ր ված  ե ն  ո լ ո րտի  ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ո ւ մ , 

համակար գե ր ո ւ մ  և  մար դկայ ի ն  կապիտալ ո ւ մ  նե ր դր ո ւ մնե ր ի  աճ ո վ : 

Շատ ե ր կ ր նե ր  նե ր դր ո ւ մնե ր  ե ն  կատար ո ւ մ  օ դանավակայ աննե ր ի  

արդիականաց ման  ո ւ ղղո ւ թյ ամբ : Անվտանգ  և  արդյ ո ւ նավետ օ դայ ի ն  

տրանսպո րտի  համակար գը  հ ի մնվո ւ մ  է  «առ ո ղջ » 

ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ի  և  կար գավո ր ո ւ մնե ր ի , ի նչ պե ս  նաև  

անվտանգո ւ թյ ան  մի ջ ազգայ ի ն  չ ափանի շ նե ր ի ն  

համապատասխանո ւ թյ ան  վրա: Ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  

կար ևո րագո ւ յ ն  գո ր ծ ո ննե ր ի ց  մե կ ը  թռ ի չ քի  անվտանգո ւ թյ ո ւ նն  է : 

Հ ամաշ խար հայ ի ն  շ ո ւ կայ ո ւ մ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

ծավալ ի  ավե լ աց մանը  զո ւ գահ ե ռ  առավե լ  ո ւ շ ադր ո ւ թյ ո ւ ն  է  

դար ձ վո ւ մ  թռ ի չ քի  անվտանգո ւ թյ ան  հար ց ի ն : 2003 թվականի ց  

Մո նր եալ ի  կ ո նվե նց իան  նո ր  մոտե ց ո ւ մ  բ ե ր ե ց  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  

պատասխանատվո ւ թյ ան  խնդր ի ն : Օդանավե ր ի  շ ահագո ր ծ ման  

պահանջ նե ր ը  խստաց վե ց ի ն , ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  բազմաթի վ  

ը նթացակար գե ր  միաս նականաց վե ց ի ն : Ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  

մի ջ ազգայ ի ն  աս ո ց իաց իայ ի ն  կ ի ց  ստե ղծ վե ց  Թռ ի չ քնե ր ի  

անվտանգո ւ թյ ան  Աո ւ դիտ (IOSA): Այ ժմ  ԻԱՏԱ-ի  Աո ւ դիտի  ռ ե գի ստր ո ւ մ  

նե րառ նված  է  405 ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն : Որ ո շ  ե ր կ ր նե ր ո ւ մ  ԻԱՏԱ-ի  

Աո ւ դիտի  ռ ե գի ստր ո ւ մ  նե րառ նված  լ ի նե լ ը  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  թո ւ յ լ ատր ման  համար   պարտադի ր  պայ ման  է  

հանդի սանո ւ մ : Ռե գի ստր ը   բալ այ ի ն  համակար գ  է , ո ր ի  մի ջ ո ց ո վ  

գնահատվո ւ մ  է  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  գո ր ծառ նական  և  վե րահ ս կ ո ղական  

կառ ո ւ ց ված քը , չ վե ր թնե ր ի  համար  նախատե ս ված  օ դանավե ր ի  

շ ահագո ր ծ ման  վի ճ ակ ը , անձ նակազմը  և  այ լ ն :  

2019 թվականի ն  Ջաքդե ք  ը նկ ե ր ո ւ թյ ան 23 կ ո ղմի ց  

հ րապարակ վե լ  է  100 ամե նաանվտանգ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ցանկ ն  

աշ խար հ ո ւ մ : Հ ամաձ այ ն  այ ս  ը նկ ե ր ո ւ թյ ան  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ան , 
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 IATA, Annaul Review 2018, Sydney, June 2018, p.12, https://www.iata.org/publications/Documents/iata-

annual-review-2018.pdf 
23
Ճապո նական  հ ետազոտական  բ յ ո ւ ր ո  է , ո ր ը  զբաղվո ւ մ  է  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  

դժ բախտ պատահարնե ր ի  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ամբ :        

https://www.iata.org/publications/Documents/iata-annual-
https://www.iata.org/publications/Documents/iata-annual-
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Ֆի ն լ անդիայ ի  Ֆի նէ յ ր  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նն  աշ խար հ ո ւ մ  

ամե նաանվտանգն  է , ո ր ի ն  հաջ ո ր դո ւ մ  ե ն  Սի նգապո ւ ր ի  Սքո ւ թ Թայ գե ր  

Է յ ր ը , Նո ր վե գիայ ի  Նո ր վե գ յ ան  Է յ ր  Շաթլ ը 24: Այ ս  ց ո ւ ցանի շ ը  

հաշ վար կ ե լ ի ս  JACDEC- Ջաքդե ք  ը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը  հաշ վի  է  առ նո ւ մ  

վե ր ջ ի ն  30 տարվա ը նթաց քո ւ մ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  ստացած  շ ահ ո ւ յ թը ,  

լ ո ւ ր ջ  պատահար նե ր ը , ԻԱՏԱ-ի  աո ւ դիտի  հաշ վետվո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , 

շ ահագո ր ծ վո ղ  օ դանավե ր ի   տար ի քը  և  այ լ ն : 

2017 թվականի ն   համե մատաբար  նվազե լ  է  ի նչ պե ս  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտի  դժբախտ պատահար նե ր ի  թի վը , այ նպե ս  է լ  դրանց  

արդ յ ո ւ նքո ւ մ  զո հ ե ր ի  թի վը ` 2013 թվականի  համե մատո ւ թյ ամբ  մոտ 12 

անգամ :  2014 թվականի ն  զո հ ե ր ի  թի վը  կազմե լ  է  904 մար դ , ի նչ ը  

վե ր ջ ի ն  5 տարվա մե ջ  ար ձ անագր ված  ամե նամե ծ  թի վն  է ր : Սա 

պայ մանավո ր ված  է  «Մալ ազիա Է յ ր լ այ նս » (Malaysia Airlines) 

ը նկ ե ր ո ւ թյ ան  MH 370 և  MH 17 թռ ի չ քնե ր ի  դժբախտ պատահար նե ր ո վ :   

ՔԱՄԿ  (ICAO)-ի  տար ե կան  հաշ վետվո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  վկայ ո ւ մ  ե ն , ո ր  

վե րափոխո ւ մնե ր ի  ժամանակաշ ր ջ անը  ս կ ս վե լ  է  դե ռ ևս  1989 

թվականի ց , ե ր բ  աշ խար հ ի  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մե ծ  մաս ն  արդե ն  

մի  քանի  տար ի  անը նդհատ կ ր ո ւ մ  է ր  շ ահագո ր ծ ման  վնաս նե ր : 

 

Գծապատկեր  1.4  

Դժբախտ պատահարների  և դրանց  արդյ ու նքու մ զոհերի  թիվը  օդայ ին 

տրանսպորտու մ25 

                                                           
24

 JACDEC, Airline Safety Ranking 2018 , issue 2,  23 Jan 2019, http://www.jacdec.de/airline-safety-ranking-
2018/ 
25

 ICAO, Safety Report 2018 p.5, https://www.icao.int/safety/Documents/ICAO_SR_2018_18072018.pdf 
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 1974-1975թթ, 1980-1982թթ, 1990-1991թթ, 1998թ. և  2007-2009թթ. 

համաշ խար հայ ի ն  ճ գնաժամե ր ը , ի նչ պե ս  նաև  2001թ. ս եպտե մբ ե ր ի  11-ի  և  

դրան  հաջ ո ր դած  ահաբ ե կ չ ական  գո ր ծ ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  բացասաբար  ե ն  

ազդե լ  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  զար գաց ման  տեմպե ր ի  վրա՝  

փաստե լ ո վ , ո ր  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  շ ո ւ կան  բավականի ն  «զգայ ո ւ ն» 

է  նման  անբար ե նպաստ ե ր ևո ւ յ թնե ր ի  նկատմամբ 26: Բազմաթի վ  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  նե ր կայ ի ս  վնասաբ ե -

ր ո ւ թյ ո ւ նը  կար ե լ ի  է  բացատր ե լ  ը նդհանո ւ ր  պատճ առ նե ր ո վ . 

բար ձ րաց ե լ  է  արդի  օ դանավե ր ի , թռ ի չ քնե ր ի  վե ր գետն յ ա սպասար կ -

ման  արժե քը , մե ծաց ե լ  ե ն  ը նդհանո ւ ր  շ ահագո ր ծ ման  ծախս ե ր ը , աճ ե լ  

ե ն  հար կ ե ր ը , տար բ ե ր  հավաքագր ո ւ մնե ր ը  և  լ րաց ո ւ ց ի չ  վճ ար նե ր ը , 

ո ր ո նք  սահ մանվո ւ մ  ե ն  կառավար ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  և  

օ դանավակայ աննե ր ի  կ ո ղմի ց , ի նչ պե ս  նաև  աճ ե լ  ե ն  աշ խատավար ձ ի  

չ ափե ր ը : Բաց ի  դրանի ց , բացասական  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ե ն  ո ւ նե ց ե լ  ի նչ -

պե ս  քաղաքական  անկայ ո ւ նո ւ թյ ո ւ նն  ամբ ո ղջ  աշ խար հ ո ւ մ , այ նպե ս  

է լ  համաշ խար հայ ի ն  տնտե ս ո ւ թյ ան  աճ ի  տեմպեր ի  թո ւ լ աց ո ւ մը : 

Այ նո ւ ամե նայ նի վ , ի նչ պե ս  վկայ ո ւ մ  ե ն  Ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  

մի ջ ազգայ ի ն  աս ո ց իաց իայ ի  (IATA)-ի  կ ո ղմի ց  կատարված  

կանխատե ս ո ւ մնե ր ը , ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  նկատմամբ  պահանջ ար կ ն  

աշ խար հ ո ւ մ  անը նդհատ աճ ի  միտո ւ մ  է  ո ւ նե նալ ո ւ : Օդայ ի ն  

տրանսպո րտի  փոխադր ո ւ մնե ր ը  2005-2025 թվականնե ր ի  ը նթաց քո ւ մ , 

ամե նայ ն  հավանականո ւ թյ ամբ , կաճ ե ն  տար ե կան  4.6%-ո վ : 

Կանխատե ս վո ւ մ  է , ո ր  մի ջ ազգայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ծավալ ը  

կավե լ անա տար ե կան  5.3%-ո վ , ի ս կ  նե ր քի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի նը ` 3.4%-

ո վ 27: 

Հ ամաշ խար հայ ի ն  ավիաց իայ ի  մե կ  այ լ  գ լ ո բալ  հ ի մնախնդի ր  

կապված  է  ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ի ՝  վե ր ը  նշ ված  անհամար ժե քո ւ թյ ան  

հաղթահար ման  ճ անապար հ ի ն  առավե լ  արդիական  աե ր ո նավի գաց ի ո ն  

համակար գե ր ի  և  ար բան յ ակայ ի ն  կապի  նե ր դր ման  հ ետ: 

Այ ս  խնդի ր նե ր ի  մե ջ  կար ևո ր ն  օ դանավակայ աննե ր ի  և  օ դայ ի ն  տա-

րած քնե ր ի  գե ր ծանրաբ ե ռ նված ո ւ թյ ո ւ նն  է , ո ր ը  պահանջ ո ւ մ  է  

օ դանավակայ աննե ր ի  ցանց ի  զար գաց ո ւ մ  և  արդիականաց ո ւ մ , ի նչ պե ս  

                                                           
26

Прогноз развития воздушного транспорта до 2025 года. ICAO. Сентябрь 2007, ст. 
 http://www.aviadocs.net/ icaodocs/Cir/313_ru.pdf: 
27

 Костромина Е.В. Экономика авиакомпании в условиях рынка.-М: Авиабизнес, 2005, стр. 7. 
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նաև ՝  օ դայ ի ն  ե ր թևե կ ո ւ թյ ան  կառավար ման  համակար գի  

կատար ե լ ագո ր ծ ո ւ մ  գո յ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ց ո ղ  համակար գե ր ը  միաս նական  

գ լ ո բալ  համակար գի  մե ջ  ի նտե գր ե լ ո ւ  ճ անապար հ ո վ ՝  օ գտագո ր ծ ե լ ո վ  

միաս նականաց ված  մի ջ ազգայ ի ն  չ ափո ր ո շ ի չ նե ր , կանո ննե ր  և  

ը նթացակար գե ր : ԱՄԱ (IATA)-ի  կ ո ղմի ց  ստե ղծ վե լ  ե ն  հատո ւ կ  

կառ ո ւ յ ց նե ր , ո ր ո նք  հ ի մնավո րապե ս  զբաղվո ւ մ  ե ն  այ դ  

հ ի մնախնդր ո վ  և  արդե ն  հաս ե լ  ե ն  ո ր ո շ ակ ի  հաջ ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի : 

Պակաս  կար ևո ր ո ւ թյ ո ւ ն  չ ի  նե ր կայ աց նո ւ մ  նաև  շ ր ջ ակա 

մի ջ ավայ ր ի  պաշ տպանո ւ թյ ան  խնդի ր ը : Դիտար կ վո ղ  մի ջ ո ցառ ո ւ մնե ր ի  

թվի ն  ե ն  պատկանո ւ մ  շ ար ժի չ նե ր ի  աղմո ւ կ ի  և  արտանետո ւ մնե ր ի  

սահ մանափակ ո ւ մնե ր ի  խստաց ո ւ մը : Շատ ավիափոխադր ո ղնե ր ի  

գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ո ւ նը  մաս նակ ի ո ր ե ն  կամ  ամբ ո ղջ ո ւ թյ ամբ  

վե րահ ս կ վո ւ մ  ե ն  կառավար ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կ ո ղմի ց : Սակայ ն  

վե ր ջ ի ննե ր ի ս  կ ո ղմի ց  ավիափոխադր ո ղնե ր ի ն  ֆի նանսական  օ ժան -

դակ ո ւ թյ ո ւ նը  սահ մանափակ  է , քի չ  ե ն  հ ո ւ յ ս ե ր ը ՝  ավիափո -

խադր ո ղնե ր ի  շ ահագո ր ծ ման  ծախս ե ր ն  ի ջ ե ց նե լ ո ւ  տե սակ ետի ց : 

Ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  շ ո ւ կան  հ ի մնականո ւ մ  կար գավո ր վո ւ մ  է  

պետական  մար մի ննե ր ի  կ ո ղմի ց : Ավիափոխադր ո ղնե ր ի  

գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ո ւ նը  զգալ ի  չ ափո վ  կախված  է  նաև  մե նաշ նո ր հայ ի ն  

ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ի ց  (օ դանավակայ աննե ր , օ դայ ի ն  ե ր թևե կ ո ւ -

թյ ան  կառավար ման  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ): Հ աշ վի  առ նե լ ո վ  ֆի նանսա-

կան  դժվար ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը ` ավիափոխադր ո ղնե ր ը  ստիպված  ե ն  

սահ մանափակվե լ  կար ճ աժամկ ետ պլ անավո ր մամբ : Թե և  

ե ր կարաժամկ ետո ւ մ  ե նթադր վո ւ մ  է  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  մաս նա-

վո ր ե ց ման  աճ , այ նո ւ ամե նայ նի վ , տար բ ե ր  տարածաշ ր ջ աննե ր ո ւ մ  

կպահպանվի  դրանց  նկատմամբ  կառավար ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  է ական  

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը :  

Ու ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  ց ո ւ յ ց  ե ն  տալ ի ս , ո ր  

ավիափոխադր ո ղնե ր ի  և  կառա-վար ո ւ թյ ան  մի ջ և  փոխհարաբ ե ր ո ւ -

թյ ո ւ նը  կ շ ար ո ւ նակ ի  մնալ  ո րպե ս  ավիաց իայ ի  զար գաց ման  կար ևո ր  

գո ր ծ ո ն : 

Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  տնտե սական  արդ յ ո ւ նավետո ւ թյ ան  

բար ձ րաց ման  հ ի մնական  ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ նը  թռ չ ո ղ  

ավիասար քավո ր ո ւ մնե ր ի  տեխնի կական  մակար դակ ի  
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կատար ե լ ագո ր ծ ո ւ մն  է  (ի նչ պե ս  դրանց  աե ր ո դի նամի կ  և  թե ր մո դի -

նամի կ  բ նո ւ թագր ի չ նե ր ի , այ նպե ս  է լ  շ ահագո ր ծավե րանո ր ո գման  

տեխնո լ ո գիանե ր ի  կատար ե լ ագո ր ծ ման  տե սանկ յ ո ւ նի ց ) շ նո ր հ ի վ  

առաջ ավո ր  կ ո նստր ո ւ կ ց իանե ր ի  և  շ ահագո ր ծ ման  առավե լ  

արդ յ ո ւ նավետ համակար գե ր ի  նե ր դր ման :  

Օդայ ի ն  տրանսպո րտո ւ մ  վե ր ջ ի ն  տար ի նե ր ի ն  նկատվո ղ  ո րպե ս  

զար գաց ման  միտո ւ մ  կար ե լ ի  է  առանձ նաց նե լ  2000 թվականի ց  այ սպե ս  

կ ո չ ված  համաշ խար հայ ի ն  ե ռ յ ակ -մե գալ յ անս նե ր ի  ստե ղծ ո ւ մը  (Star 

Alliance28, Sky Team29, Oneworld30), ո ր ո նք  2015 թվականի   դր ո ւ թյ ամբ  

վե րահ ս կ ո ւ մ  ե ն  համաշ խար հայ ի ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի   52.8%-ը  և  

ի ր ե նց  կազմո ւ մ  նե րառ ո ւ մ   62 ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն  (2005 թվականի ն ` 

ը նդամե նը  25 ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն ): Հ ավե լ ե նք , ո ր  2016 թվականին  

ստե ղծ վե լ  է  նաև  2 բ յ ո ւ ջ ետայ ի ն  մե գաալ յ անս  (U-Fly և  Value Aliance):  

Մե գալ յ անս նե ր ի  ձ ևավո ր մանը  զո ւ գը նթաց  տեղի  է  ո ւ նե նո ւ մ  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  միաձ ո ւ լ ման   և  կ լ անման  պր ո ց ե ս ը , ո ր ը   

վե րազգայ ի ն  ավիահ ո լ դի նգնե ր ի  և  մե գաավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

տե ս քո վ  է  արտահայ տվո ւ մ :                                                                                                                                  

 Աղյ ու սակ  1.1 

Համաշխարհայ ին ալ յ անսների   գործու նեու թյ ան հիմնական 

ցու ցանիշ ները 31 

 Սթար  
Ալ յ անս  

(Star  
Alliance) 

 Սքայ  Թի մ  
(Sky Team) 

Ու ան  
ո ւ ռ լ դ  

(One World) 

 

 2005թ. 2015թ
. 

2005թ. 2015թ. 2005թ. 2015թ. 

ո ւ ղևո րափոխադր ո
ւ մ  

(մ լ ն  ո ւ ղևո ր ) 

359.8 641.1 233 512.6 341 665.4 

լ ի ի րավ  անդամ  
ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո

ւ ն  
նե ր ի  քանակ ը  

18 27 8 15 9 20 

ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր  798 1321 591 1011 512 1052 

ավի ոպար կ  2477 4657 1855 3414 2064 4634 

Շահ ո ւ յ թ մ լ ր դ  
ԱՄՆ  դո լ ար  

98.5 179.1 57.2 143.2 73.6 186.3 
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 Star Aliiance-www.staraliiance.com 
29

 Sky Team-www.skyteam.com 
30

  One World-www.oneworld.com 
31

 Տվյալները հավաքագրվել են հեղինակի կողմից վերը նշված պաշտոնական կայքերից 
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Եվր ոպական  շ ո ւ կայ ո ւ մ   ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կ ո նս ո լ ի դաց ման  

շ նո ր հ ի վ  ե ր ե ք  վե րազգայ ի ն  ավիահ ո լ դի նգնե ր  ե ն   ձ ևավո ր վե լ  ՝  Է յ ր  

Ֆրանս -ՔԼ Մ,  Մի ջ ազգայ ի ն  Ավիաո ւ ղի նե ր  և  Լ յ ո ւ ֆթանզա ((Air France-

KLM, International  Airlines Group, Lutfhansa Group (2016 թվականի ն ` 817 մ լ ն  

ե վր ո  շ ահ ո ւ յ թ, 109,7 մ լ ն  ո ւ ղևո րաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ո ւ ն , 617 օ դանավ ))32:  

Այ ստե ղ   խո ս քը  գնո ւ մ  է  ո չ  միայ ն  ո ւ ղևո ր նե ր ի  փոխանակ ման  և  

համատե ղ  կ ո դե ր ի  օ գտագո ր ծ ման  համաձ այ նագր ե ր ի , այ լ  նաև  

ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ի  կ ո նս ո լ ի դաց ման , սակագնե ր ի  միաս նականաց ման  և   

շ ահ ո ւ յ թի  վե րաբաշ խման  մաս ի ն : 

Վե ր ջ ի ն  40 տար ինե ր ի  ը նթաց քո ւ մ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  մր ց ո ւ -

նակ ո ւ թյ ան  բար ձ րաց ման  վրա մե ծ  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  

տեխնո լ ո գիական  գո ր ծ ո նը : Նո ր  տեղե կատվական  տեխնո լ ո գիանե ր ի  և  

սար քավո ր ո ւ մնե ր ի  ի  հայ տ գալ ը  հանգե ց ր ե ց  նրան , ո ր  ցանկացած  

մե կ նո ւ մ  պետք  է  տեղի  ո ւ նե նա նվազագո ւ յ ն  խո չ ը նդոտնե ր ո վ , ի նչ ը  

հայ տնի  է  ո րպե ս  «seamless travel»`  առանց  խո չ ը նդոտնե ր ի  

ճ անապար հ ո ր դո ւ թյ ո ւ ն  անվանո ւ մո վ : Այ սպի ս ի  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ն  

մատո ւ ց ե լ ո ւ  համար  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը   մար քե թի նգայ ի ն  

համաձ այ նագր ե ր  է  կ նքո ւ մ  գո ր ծ ը նկ ե ր նե ր ի  հ ետ, նե ր դր ո ւ մնե ր   է  

կատար ո ւ մ  տեղե կատվական  տեխնո լ ո գիանե ր ի  ո լ ո րտո ւ մ ,  

օ դանավակայ աննե ր ի  հ ետ բանակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր  է  վար ո ւ մ   

ո ւ ղևո ր նե ր ի ն  անհ րաժե շ տ բ ո լ ո ր  գո ր ծ ը նթաց նե ր ի  առավե լ  արագ  

ի րականաց ման  վե րաբ ե ր յ ալ :33 

Ըստ Աե ր ոտի ե զե րական   Աս ո ս ո ց իաց իայ ի   առանց  օ դաչ ո ւ  

բ ե ռ նատար  և  ո ւ ղևո րատար  ի նքնաթի ռ նե ր ի    մի ջ ո ց ո վ  

փոխադր ո ւ մնե ր ի  ի րականաց ման  ժամանակաշ ր ջ անը  շ ատ ավե լ ի  մոտ է ,  

քան  կար ե լ ի  է  պատկ ե րաց նե լ 34:  Այ սպե ս ,  2014 թվականի ն    ստե ղծ ված  

ամե ր ի կ յ ան  ստարտափ-Նաո ւ տի լ ի ո ւ ս ի   հ ի մնական  նպատակն  է ր  

ստե ղծ ե լ  առանց  օ դաչ ո ւ  բ ե ռ նատար  ի նքնաթի ռ , ո ր ո վ  հ նարավո ր  

                                                           
32

 Lufthansa Group Annual Report 2016, Germany 2016, https://investor-relations.lufthansagroup.com 
/fileadmin /downloads/en/ financial-reports/annual-reports/LH-AR-2016-e.pdf 
33
Նռան յ ան  Ա․Ռ, «Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  զար գաց ման  տնտե սական  

հ ի մնախնդի ր նե ր ը  Հ այ աս -տանի  Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ » ատենախո ս ո ւ թյ ո ւ ն , Ը .00․02 

«Տնտե ս ո ւ թյ ան  և  նրա ճ յ ո ւ ղե ր ի  է կ ո նո մի կա, կազմակ ե րպո ւ մ  և  կառավար ո ւ մ » 
մաս նագիտո ւ թյ ամբ  տնտե սագիտո ւ թյ ան  թե կ նած ո ւ ի  գիտական  աստի ճ անի  հայ ց ման , 
Եր ևան , 2004, է ջ  54, 166 է ջ  
34

 AIA forecasts timeline for large commercial drones, 01 March 2018, https:// aeronautica.online/2018/03/01 
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կ լ ի նի  2 անգամ  ավե լ ի  է ժան  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մ  կազմակ ե րպե լ  և  

մի նչ և  109 տոննա բ ե ռ  փոխադր ե լ :  Ակ նկալ վո ւ մ  է  2020 թվականին  

թո ղար կ ե լ  2 տոննա տար ո ղո ւ թյ ամբ  բ ե ռ նափոխադր ո ղ  դր ո ննե ր , ո ր ո նք  

կաշ խատեն  ռ ե գի ո նալ  օ դանավակայ աննե ր ո ւ մ : Նմանատիպ 

ստարտափնե ր  այ ժմ  կան  և  Ռո ւ սաստանո ւ մ  և  Չի նաստանո ւ մ :35  Յո ւ -Բի -

Էս   ֆի նանսական  ը նկ ե ր ո ւ թյ ան  փո ր ձ ագետնե ր ի  հաշ վար կ ո վ , 2025 

թվականի ն  առանց  օ դաչ ո ւ  ի նքնաթի ռ նե ր ի  գո ր ծար կ մամբ  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  կտնտե ս ե ն   տար ե կան  շ ո ւ ր ջ  35 մ լ ր դ  դո լ ար , 

սակայ ն  օ ր ե նս դրական   դաշ տը  ո ւ նի  լ ո ւ ր ջ  փոփոխո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

կար ի ք  36: 

 Այ ս օ ր  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  ո լ ո րտո ւ մ  ե ր կ ո ւ   մո դե լ  է  

գո ր ծ ո ւ մ ՝  կ ետի ց  կ ետ  (point-to point) և  հանգո ւ ցայ ի ն  (hub and spoke): 

Բնականաբար , կ ետայ ի ն  մո դե լ ի  դեպքո ւ մ  ո ւ ղևո ր ը   Ա կ ետի ց  Բ  կ ետ է  

հաս նո ւ մ  արագ  և  ամե նակար ճ   ո ւ ղի ո վ , այ ն  դեպքո ւ մ , ե ր բ  

հանգո ւ ցայ ի ն  մո դե լ ը  ե նթադր ո ւ մ  է  տարանց ի կ  ե ր թևե կ ո ւ թյ ո ւ ն ` 

օ գտվե լ ո վ  հանգո ւ ցայ ի ն  օ դանավակայ անի ց : Հ անգո ւ ցայ ի ն  մո դե լ ի  

զար գաց ման  միտո ւ մնե ր ը  ի ր  հ ե ր թի ն  բ ե ր ե լ  ե ն  նո ր  ի նքնաթի ռ նե ր ի  

ստե ղծ մանը : Այ սպե ս , Բո ի նգ  ամե ր ի կ յ ան  կ ո նց ե ռ նի  Boeing 747-8 ը  և  

Է յ ր Բաս  ֆրանս իական  կ ո նց ե ռ նի  A380-ը  ի նքնաթի ռ նե ր ը   ի ր ե նց  

պարամետր ե ր ո վ  համար յ ա չ ե ն  զի ջ ո ւ մ  ի րար  և  նախատե ս ված  ե ն   

մի ջ մայ ր ցամաքայ ի ն   մե ծ  ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  համար 37: 

 

Միջմայ րցամաքայ ին ու ղևորափախադրու մների  համար  

նախատեսված  ինքնաթիռների    համեմատական նկարագիր  

 

Ինքնաթի ռ  Եր կար ո ւ թյ ո ւ ն  Ու ղևո ր նե ր ի  

քանակ  

Արագո ւ թյ ո ւ ն  Վառ ե լ ի քի  

ծախս ը  1 

նը ս -

տատե ղ - 100 

կ մ  - ի  

հաշ վո վ  

Ար ժե ք  

(մ լ ն  ԱՄՆ 

Դո լ ար ) 

Բո ի նգ  747- 76մ  467 0.86 2.8 լ ի տր  317.5 

                                                           
35

 Гигантский грузовой дрон Nautilus в 2 раза снизит стоимость трансокеанских перевозок  01.01.2018, 
https://newsland.com/user/4297655705 
36

 Pilotless planes could save airlines billions. But would anyone  fly?   7 August  2017, 
http://money.cnn.com/ 2017/08/07/technology/business/pilotless-planes-passengers/index.html 
37

 Boeing vs AirBus Comparison, Boeing Airlines FB official site,  25 June 2018 

http://money.cnn.com/
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Է յ ր բաս  

380 

72.72մ  525 0.88 2.9 լ ի տր  375.3 

 

Է յ ր Բաս  և  Բո ի նգ  ավի ո կ ո նց ե ռ նե ր ի  կանխատե ս ո ւ մնե ր ո վ  մոտակա 

քսան  տար ի նե ր ի ն   նե ղամար մի ն  (90-230 ո ւ ղևո ր նե ր ) ի նքնաթի ռ նե ր ի  

պահանջ ար կ ը  կավե լ անա ևս  24000-ո վ , ո ր ո նց  գնո ր դնե ր ը  լ ի նե լ ո ւ  ե ն  

բ յ ո ւ ջ ետայ ի ն  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը 38:  

Խո շ ո ր  հանգո ւ ցայ ի ն  օ դանավակայ աննե ր ը   ո չ  միայ ն  ծառայ ո ւ մ  

և  ծառայ ե լ ո ւ  ե ն  ո րպե ս  տրանսպո րտայ ի ն   հանգո ւ յ ց , այ լ և  

հանդի սանո ւ մ  ե ն   առ ևտրաժամանցայ ի ն  կ ե նտր ո ննե ր : Այ սպե ս ,  

Սի նգապո ւ ր ի  Չանգի   հաբայ ի ն  օ դանավակայ անո ւ մ  (2016 թվականին ` 

58,7 մ լ ն   ո ւ ղևո ր )  տարանց ի կ  ո ւ ղևո ր նե ր ը  կար ո ղ  ե ն  օ գտվե լ  

լ ո ղավազանի ց , այ ց ե լ ե լ  կ ի նո թատր ո ն  կամ  ո ւ ղղակ ի  այ գո ւ մ  

զբ ո ս նե լ : 

 Զար գաց ման  միտո ւ մնե ր ի ց  է  հանդի սանո ւ մ   ճ կ ո ւ ն  բ ի զնե ս  

մո դե լ ի  կ ի րառ ո ւ մը , ի նչ պի ս ի ք  ե ն  բ յ ո ւ ջ ետայ ի ն , հ ի բ ր ի դայ ի ն  և  

ո ւ լ տրա-բ յ ո ւ ջ ետայ ի ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ը : Ըստ ՔԱՄԿ-ի  2016 

թվականի  տվյ ալ նե ր ի ՝   բ յ ո ւ ջ ետայ ի ն  ավիափոխադր ո ղնե ր ը , ո ր ո նք  

հ ի մնականո ւ մ  կ ետի ց  կ ետ մո դե լ ի  սպասար կ ո ղնե ր ն  ե ն , 

ի րականաց նո ւ մ  ե ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  28.8%-ը , այ ն  դեպքո ւ մ ,  ե ր բ  

2003 թվականի ն , ը ստ հաշ վար կ նե ր ի ,  ը նդամե նը   ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  

10%-ն  է ի ն  սպասար կ ո ւ մ : Ըստ վե ր լ ո ւ ծաբաննե ր ի ` 2017 թվականի ն  

ե վր ոպական  խո շ ո ր  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ՝  Ալ  Իտալ իայ ի , Է յ ր  

Բե ռ լ ի նի  և  Մո նարխի  ս նականց ման  պատճ առ ը   Իզի  Ջե թ և  Ռայ նԷ յ ր  

բ յ ո ւ ջ ետայ ի ն  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նե ր ն  ե ն : Ի  տար բ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն  

ավանդական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի , 2017 թվականը  ռ ե կ ո ր դայ ի ն  

շ ահ ո ւ թաբ ե ր  է ր  բ յ ո ւ ջ ետայ ի ն  ը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համար : 

Մաս նավո րապե ս , 2017 թվականի ն  Ռայ նէ ը ր ը  ո ւ նե ց ե լ  է  1,45 մ լ ր դ  

ե վր ո յ ի  շ ահ ո ւ յ թ և  130 մ լ ն  ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մ :39  

Մի ևնո ւ յ ն  ժամանակ ,  ավանդական  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  և  

է ժանագի ն  կամ  բ յ ո ւ ջ ետայ ի ն  փոխադր ո ղնե ր ի  մե ջ  հ ստակ  

                                                           
38

 Boeing Commercial market outlook 2017 https://www.boeing.com/commercial/market/current-market-
outlook-2017/ 
39

European airline failurs play into hands of richer rivals, V. Bryan 24 October 2017,   https://www.reuters.    
com /article/us-europe-airlines/european-airline-failures-play-into-hands-of-richer-rivals-idUSKCN1C729A 
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սահ մազատո ւ մ  այ լ ևս  չ ի  կար ե լ ի  անե լ 40: Այ ժմ  խո ս վո ւ մ  է  

հ ի բ ր ի դայ ի ն  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  մաս ի ն , ո ր ո նք  տրամադր ո ւ մ  ե ն  

մե ծ  սակագնայ ի ն  տե սականի , ո ր ը  նե րառ ո ւ մ  է  և ՛  է ժանագի ն  տոմս  

նվազագո ւ յ ն  ո ւ ղե բ ե ռ ո վ ,  և ՛  է կ ո նո մ  դաս ի  տոմս ե ր , ի նչ պե ս  նաև  

բ ի զնե ս  և  պր ե մի ո ւ մ  սակագնե ր : Այ սպե ս , Բր ի թի շ  Է յ ր ո ւ ե զը  2017 

թվականի  հ ո ւ նվար ի ց , Լ ո նդո ն–Գատվի կ   կար ճ  չ վ ե ր թնե ր ի  ժամանակ  

անվճ ար  ս նո ւ նդ  այ լ ևս  չ ի  տրամադր ո ւ մ , ի ս կ  ամե ր ի կ յ ան  Յո ւ նայ թե դ  

Ավիաո ւ ղի նե ր ը  թո ղար կ ե լ  է  ս ո ւ պե ր է կ ո նո մ   տոմս ե ր , ո ր ո նց ո վ  

ո ւ ղևո ր նե ր ը  կ ե ր թևե կ ե ն  առանց  ո ւ ղե բ ե ռ ի : Իս կ  բ յ ո ւ ջ ետայ ի ն  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , ո ր ո նք  հ ի մնականո ւ մ  ի րականաց նո ւ մ  է ի ն  

չ վե ր թնե ր  կ ետի ց  կ ետ մո դե լ ո վ , այ ժմ  ի ր ե նց  համար  զար գաց ման  նո ր  

ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ն  ե ն  վե ր ց ր ե լ  մի ջ մայ րացամաքայ ի ն  ե ր թո ւ ղի նե ր ը : 

Այ սպե ս , Նո ր վե գական  Է յ ր  Շաթլ ը  արդե ն  2016 թվականի ն  ի ր  

չ վե ր թնե ր ի  քանակ ը  դեպի  Հ յ ո ւ ս ի սայ ի ն  Ամե ր ի կա ավե լ աց ր ե լ  է  44%-

ո վ : Շվե ցարական  ՏՏ   մասնագիտաց ված  կազմակ ե րպո ւ թյ ան  

հաշ վար կ նե ր ո վ  (SITA)` ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  17%-ը , ի ս կ  

օ դանավակայ աննե ր ի  21%-ը  առաջ ի կա 5 տար ո ւ մ   պատրաստվո ւ մ  ե ն  

թե ստավո ր ե լ   ար հ ե ստական  ի նտե լ ե կտո վ  ծ րագր ե ր : Այ սպե ս ,  

թո ւ ր քական   Ստամբ ո ւ լ   նո ր  հանգո ւ ցայ ի ն  օ դանավակայ անը  

պատրաստ է   մե կ  ժամո ւ մ  ը նդո ւ նե լ  28,000 ո ւ ղե բ ե ռ 41: 2019 թվականի ն   

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  և  օ դանավակայ աննե ր ի  70%--ը   կ օ գտվե ն    

APP բ ջ ջ այ ի ն  ծ րագր ե ր ի ց  տոմս ի  վե րաձ ևակ ե րպման , ո ւ ղե բ ե ռ ի  

հանձ նման , չ վե ր թի  վե րաբ ե ր յ ալ  տեղե կատվո ւ թյ ան  ստաց ման  համար : 

ԻԱՏԱ-ի  կանխատե ս ո ւ մնե ր ո վ  մի նչ և  2036 թվականը  

ո ւ ղևո րաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ո ւ նը  կաճ ի  2 անգամ 42 ՝  հատե լ ո վ  7.8 մ լ ր դի  

շ ե մը :   

Այ սպի ս ո վ , օ դայ ի ն  տրանսպո րտը  մե ծ  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  

ե ր կ ր ի  զար գաց ման  համար , հատկապե ս  ի նտե գրաց ի ո ն  կապե ր ի  

խթանման , առ ևտր ի  աշ խո ւ ժաց ման , զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  ը նդ լ այ նման  և  

նո ր  աշ խատատեղե ր ի  ստե ղծ ման  առ ո ւ մո վ : Այ ն  նպաստո ւ մ  է  ե ր կ ր ի  

                                                           
40

 Airline Networks: A comparision of Hub and Spoke  and Point to Point Systems,  G.N.Cook and J. 

Goodwin, 
   JAAER 2008 
41

 Intelligent tracking a baggage-management revolution, March 2018, https://www.sita.aero/resources/type/  
   white-papers/intelligent-tracking-a-baggage-management-revolution/ 
42

 IATA press release: 2036 Forecast Reveals Air Passengers Will Nearly Double to 7.8 Billion, issued 
24.10.17 

https://www.sita.aero/resources/
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ի նտե գր մանը  համաշ խար հայ ի ն  տնտե ս ո ւ թյ անը  և , մի ևնո ւ յ ն  

ժամանակ , վե ր ջ ի նի ս  կար ևո րագո ւ յ ն  բաղկաց ո ւ ց ի չ նե ր ի ց  մե կ ն  է : 

Դրա տեխնի կական  համալ ր ո ւ մն  ո ւ  զար գաց ո ւ մը , մատո ւ ց վո ղ  

ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ո րակ ի  ո ւ  քանակ ի  աճ ը , մե ծ  նե ր դր ո ւ մ  ո ւ նե ն  

ժամանակակ ի ց  հասարակ ո ւ թյ ան  պահանջ մո ւ նքնե ր ի  բավարար ման  

տե սանկ յ ո ւ նի ց :  

Այ դ  ի ս կ  պատճ առ ո վ  վե ր ջ ի ն  հար յ ո ւ րամ յ ակ ի  ը նթաց քո ւ մ  

ե ր կ ր նե ր ը  կար ևո ր ո ւ մ  ե ն  և  օ գտագո ր ծ ո ւ մ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  

կառ ո ւ ց ված քայ ի ն  ո ւ  ե նթակառ ո ւ ց ված քայ ի ն  զար գաց ման  

հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը ՝  ավե լ ի  անվտանգ , մատչ ե լ ի  և  ո րակ յ ալ  

ծառայ ո ւ թյ ո ւ նե ր  ապահ ո վե լ ո ւ  համար : 

 

1.3 Օդայ ին փոխադրու մների  միջազգայ ին կարգավորման 

ինստիտու ցիոնալ  հիմքերը  

 

 Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ի րականաց մանը  զո ւ գահ ե ռ  

անհ րաժե շ տո ւ թյ ո ւ ն   

առաջ ացավ  հ ստակ ե ց նե լ  ե ր կ ր նե ր ի  օ դայ ի ն  տարած քնե ր ի  ի րավական  

կար գավի ճ ակ ը  և  ե ր կ ր նե ր ի  մի ջ և  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

կար գավո ր ման  ը նթացակար գե ր ը : Բո լ ո ր  ե ր կ ր նե ր ը  միաձ այ ն  

հայ տարար ե ց ի ն  ի ր ե նց  ս ո ւ վե ր ե ն  ի րավո ւ նքն  ի ր ե նց  օ դայ ի ն  

տարած քնե ր ի  նկատմամբ : Պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  հայ տարար ե ց ի ն , ո ր  

ե լ նե լ ո վ  մի ջ ազգայ ի ն  ի րավո ւ նքի  նո ր մե ր ի ց , պետո ւ թյ անն  է  

պատկանո ւ մ  ցամաքայ ի ն  և  ծ ո վայ ի ն  տարած քնե ր ի  վրա գտնվո ղ  

օ դայ ի ն  տարած քնե ր ը , և  դրանց  նկատմամբ  պետո ւ թյ ո ւ նն  ո ւ նի  

բացառ ի կ  և  լ ի ի րավ  ի րավո ւ նք : Այ ս  դր ո ւ յ թը  ս կ զբ ո ւ մ  ամրագր վե ց  մի  

շ ար ք  ե ր կ ր նե ր ի  ազգայ ի ն  օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ո ւ մ , ապա բազմակ ո ղմ  

մի ջ ազգայ ի ն  պայ մանագր ո ւ մ ՝  մաս նավո րապե ս , Փար ի զ յ ան  

կ ո նվե նց իայ ո ւ մ  (1919), Չի կագո յ ի  կ ո նվե նց իայ ո ւ մ  (1944), ո ր ո վ  նաև  

սահ մանվո ւ մ  է , ո ր  բաց  ծ ո վի  վրա մի ջ ազգայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ն  ազատ 

ե ն  (մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  ի րավո ւ նքի  ե ր կ ր ո ր դ  ս կ զբ ո ւ նքը )43: 

Փար ի զ յ ան  կ ո նվե նց իան  չ է ր  կար ո ղանո ւ մ  միաժամանակ  կար գավո ր ե լ  

օ դագնաց ո ւ թյ ան  մի ջ ազգայ ի ն -ի րավական  և  նե րպետական  հար ց ե ր ը :  

                                                           
43

Правoвое регулирование воздушной войны Ст. 149 http://studies.in.ua/mezhdunarodnoe_pravo-     
  shpora/2325-pravovoe-regulirovanie-vozdushnoy-voyny.html 
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20-ր դ  դար ո ւ մ  առաջ ի ն  ի նքնաթի ռ նե ր ի  հայ տնվե լ ո ւ ն  պե ս  

մի ջ ազգայ ի ն  ի րավո ւ նքի  դո կտր ի նայ ո ւ մ  ս ո ւ ր  քննար կ ո ւ մնե ր  

ս կ ս վե ց ի ն ` կապված  օ դայ ի ն  տարած քի  և  դրա նկատմամբ  պետո ւ թյ ան  

ո ւ նե ցած  ի րավո ւ նքնե ր ի  հ ետ: Որ ո շ  տե սաբաննե ր  պնդո ւ մ  է ի ն , ո ր  

ո ր ևէ  պետո ւ թյ ան  օ դայ ի ն  տարած քը  պետք  է  բաց  և  ազատ լ ի նի  

ցանկացած  տե սակ ի  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  համար : Մյ ո ւ ս նե ր ը  

պաշ տպանո ւ մ  է ի ն  օ դայ ի ն  տարած քնե ր ի  վրա պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

բացառ ի կ  ս եփականո ւ թյ ան  ի րավո ւ նքի  տարած ման  

անհ րաժե շ տո ւ թյ ո ւ նը :  

Տե սական  քննար կ ո ւ մնե ր ի  և  «օ դի  ազատո ւ թյ ան» ապահ ո վման  

գո ր ծ նական  փո ր ձ ե ր ի  փաստաց ի  արդ յ ո ւ նքը , ո ր ը  1911թ. մշ ակ վե ց  

Մի ջ ազգայ ի ն  ի րավաբանական  կ ո միտե ի  կ ո ղմի ց  և  ամրագր վե ց  

Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  օ ր ե նս գր քո ւ մ , 1913թ. ֆրանս -գե ր մանական  

համաձ այ նագի ր ն  է ր 44: 1919թ. Փար ի զի  մի ջ ազգայ ի ն  համաժո ղո վո ւ մ  

ը նդո ւ նված  оդագնաց ո ւ թյ ան  մաս ի ն  կ ո նվե նց իայ ո ւ մ  մաս նակ ի ց  

պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  միանշ անակ ո ր ե ն  ճ անաչ ո ւ մ  ե ն  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

կ ո ղմի ց  ի ր ե նց  օ դայ ի ն  տարած քնե ր ի  ամբ ո ղջ ական  և  բացար ձ ակ  

ի նքնավար ո ւ թյ ան  առավե լ ո ւ թյ ո ւ նը : Կո նվե նց իայ ո վ  «Օդի  

ազատո ւ թյ ո ւ նը » մե ր ժվե ց ՝  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

հ ետաքր քր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն  համապատասխանե լ ո ւ  հ ի մնավո ր մամբ ՝  

Առաջ ի ն  աշ խար համարտի  ը նթաց քո ւ մ  ռազմական  գո ր ծ ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  

ց ո ւ յ ց  տվե ց ի ն  դրա անհամապատասխանո ւ թյ ո ւ նը  քաղաքական , 

տնտե սական  և  ռազմական  ի րականո ւ թյ անը : Փար ի զ յ ան  կ ո նվե նց իան  

ո ւ նե ր  նաև  վե րապահ ո ւ մ  և  չ է ր  վե րաբ ե ր ո ւ մ  այ դ  Կո նվե նց իայ ի ն  

չ մաս նակ ց ո ղ  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  օ դայ ի ն  տարած քո վ  կատարվո ղ  

փոխադր ո ւ մնե ր ի ն 45:  

Չնայ ած  ի ր  թե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն ՝  1919թ. Փար ի զ յ ան  կ ո նվե նց իան  

հ ետագայ ո ւ մ  հ ս կայ ական  դե ր  ո ւ նե ցավ  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

ի րավո ւ նքի ՝  ո րպե ս  մի ջ ազգայ ի ն  ի րավո ւ նքի  ի նքնո ւ ր ո ւ յ ն  ճ յ ո ւ ղի  

ձ ևավո ր ման  և  զար գաց ման  մե ջ : Նրանո ւ մ  պար ո ւ նակ վո ղ  դր ո ւ յ թնե ր ի  

մե ծ  մաս ը  հաստատվե ց ի ն  1944թ. Չի կագո յ ի ՝  Մի ջ ազգայ ի ն  

                                                           
44

 Manual on the Regulation of International Air Transport. - 2nd. -ИКАО, 2004. - ISBN 92-9194-404-1. 
45

 P.P.C. Haanappel, «The transformation of sovereignty in the air». In: The Use of Air and Outer Space  
Cooperation and Competition: Proceedings of the International Conference on Air and Outer Space at the 
Service of World Peace and Prosperity, Held in Beijing from 21-23 August 1995. Chia-Jui Cheng (editor), 
Published by Martinus Nijhoff Publishers, 1998. ISBN 90-411-0597-2, Page 23. 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%98%D0%9A%D0%90%D0%9E
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%BB%D1%83%D0%B6%D0%B5%D0%B1%D0%BD%D0%B0%D1%8F:%D0%98%D1%81%D1%82%D0%BE%D1%87%D0%BD%D0%B8%D0%BA%D0%B8_%D0%BA%D0%BD%D0%B8%D0%B3/9291944041
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%BB%D1%83%D0%B6%D0%B5%D0%B1%D0%BD%D0%B0%D1%8F:%D0%98%D1%81%D1%82%D0%BE%D1%87%D0%BD%D0%B8%D0%BA%D0%B8_%D0%BA%D0%BD%D0%B8%D0%B3/9041105972
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քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  մաս ի ն  կ ո նվե նց իայ ո ւ մ : Նախ և  առաջ , 

Փար ի զ յ ան  կ ո նվե նց իան  1919թ. ս կ ի զբ  դր ե ց  օ դայ ի ն  տարած քնե ր ի  

ամբ ո ղջ ական  և  բացար ձ ակ  ի նքնավար ո ւ թյ ան  համը նդհանո ւ ր  

ճ անաչ մանը , թե և  «օ դի  ազատո ւ թյ ան» կ ո ղմնակ ի ց նե ր ը  1920-40-ական  

թվականնե ր ի ն  շ ար ո ւ նակ ո ւ մ  է ի ն  ապաց ո ւ ց ե լ  օ դայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ի  ազատո ւ թյ ո ւ նը :  

Եր կ ր ո ր դ , Փար ի զ յ ան  կ ո նվե նց իան  ի ր  հ ետևի ց  բ ե ր ե ց  ազգայ ի ն  

օ դայ ի ն  օ ր ե նքնե ր ի  համախո ւ մբ , ո ր ո նց ո ւ մ  ո ր ո շ ի չ  տեղ  է ր  տրվո ւ մ  

մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  ո ւ  տրանսպո րտի  

կար գավո ր մանը , չ նայ ած  ավիաց իայ ի  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ն  այ դ  

ժամանակ  շ ատ համե ստ է ի ն : Տեխնի կական  զար գաց ման  և  ավիաց իայ ի  

ո լ ո րտի  կատար ե լ ագո ր ծ ման  արդ յ ո ւ նքո ւ մ  1920-ական  թվականնե ր ի ն  

պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ն  ս կ ս ե ց ի ն  կ նքե լ  ո ւ ղևո ր նե ր ի , բ ե ռ նե ր ի  և  

փո ստե ր ի  օ դայ ի ն  փոխադր ման  հար ց ե ր ո վ  առաջ ի ն  ե ր կ կ ո ղմանի  

համաձ այ նագր ե ր ը : Հ ատկանշ ական  է , ո ր  այ դ  համաձ այ նագր ե ր ը , 

հ ի մքո ւ մ  ո ւ նե նալ ո վ  օ դայ ի ն  տարած քնե ր ի  ի նքնի շ խանո ւ թյ ան  

ս կ զբ ո ւ նքը , ճ անաչ ո ւ մ  է ի ն  մի ջ ազգայ ի ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր  

կատար ե լ ո ւ  թո ւ յ լ տվո ւ թյ ան  և  այ լ  պետո ւ թյ ան  տարած քո ւ մ  

թռ ի չ քնե ր  ո ւ  փոխադր ո ւ մնե ր  ի րականաց ման  կանո նակար գման  

անհ րաժե շ տո ւ թյ ո ւ նը :  

Այ սպի ս ո վ ՝  1919թ. Փար ի զ յ ան  կ ո նվե նց իան  նախանշ ե ց  օ դայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ի  ի րավական  կար գավո ր ման  ո ւ ղի ն , ո ր ը  գո յ ո ւ թյ ո ւ ն  

ո ւ նի  առ  այ ս օ ր :  

1920-1940-ական  թվականնե ր ի ն  ազգայ ի ն  օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ո ւ մ  

քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի ն  առ նչ վո ղ  հար ց ե ր ի  նե րառ ման  

հ ի մնական  արդ յ ո ւ նքը  դար ձ ավ  հատո ւ կ  ո ւ ղղո ւ թյ ան  ձ ևավո ր ո ւ մը , 

ո ր ը  կար գավո ր ո ւ մ  է ր  նե ր քի ն  և  մի ջ ազգայ ի ն  թռ ի չ քնե ր ի  դեպքո ւ մ  

ծագո ղ  հարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը : Դա բ ե ր ե ց  օ դայ ի ն  օ ր ե նս դր ո ւ թյ ան  

ստե ղծ մանը , ո ր ը  ե ր կ ո ւ  հ ի մնական  գո ր ծառ ո ւ յ թ է ր  կատար ո ւ մ : 

Առաջ ի նը  կապված  է ր  ի ր  օ դայ ի ն  տարած քո ւ մ  քաղաքաց իական  

ավիաց իայ ի  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  ի րավական  ապահ ո վման ՝  պետո ւ թյ ան  

նե ր քի ն  պահանջ ի  հ ետ, ի ս կ  ե ր կ ր ո ր դը  բավարար ո ւ մ  է ր  պետո ւ թյ ան  

մի ջ ազգայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ապահ ո վման  պահանջ ը : Ազգայ ի ն  

օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  այ ս  հատված ը  ս ե րտո ր ե ն  փոխկապակ ց ված  է  
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մի ջ ազգայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ը  կար գավո ր ո ղ  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

ի րավո ւ նքի  ս կ զբ ո ւ նքնե ր ի  և  նո ր մե ր ի  հ ետ:  

1920-1939թթ. առ ևտրայ ի ն  նպատակնե ր ո վ  ի րականաց վո ղ  

մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  զար գաց ո ւ մն  

ը նթացավ  ավիաց իայ ի  զար գաց մանը  զո ւ գահ ե ռ : Այ դ  տար ի նե ր ի ն  

համաձ այ նե ց ված  գծ ե ր ո վ  առ ևտրայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ը  մաս շ տաբայ ի ն  

բ նո ւ յ թ չ ո ւ նե ի ն  և  կար գավո ր ված  չ է ի ն : Եղանակայ ի ն  պայ մաննե ր ի ց  

բար ձ ր  կախված ո ւ թյ ո ւ նը , հ ո ւ սալ ի  օ դագնաց նե ր ի  

անբավարար ո ւ թյ ո ւ նը , ի նքնաթի ռ նե ր ի  տեխնի կական  վի ճ ակ ը , 

թռ ի չ քնե ր ի  կար ճ  տարած ո ւ թյ ո ւ նը  և  այ լ  պատճ առ նե ր  խո չ ը նդոտո ւ մ  

է ի ն  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  զար գաց մանը :  

Սակայ ն  ավիաց իայ ի  ո լ ո րտո ւ մ  գիտատեխնի կական  առաջ ը նթաց ն  

ապահ ո վե ց  քաղաքաց իական  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

հ ո ւ սալ ի ո ւ թյ ո ւ նը , և  դրանո վ  ի ս կ ՝  թռ ի չ քնե ր ի  ապահ ո վո ւ թյ ո ւ նը , 

օ դագնաց ո ւ թյ ան  և  օ դանավակայ աննե ր ի  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

բար ե լ ավո ւ մն  ո ւ  կատար ե լ ագո ր ծ ո ւ մը : Բնականաբար  դա ազդե ց  նաև  

մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  վրա. ե ր կար ե ց  թռ ի չ քի  

հ ե ռավո ր ո ւ թյ ո ւ նը  և  տևո ղո ւ թյ ո ւ նը , ը նդ լ այ նվե ց  մի ջ ազգայ ի ն  

օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  աշ խար հագր ո ւ թյ ո ւ նը : Միաժամանակ , այ ս  

ամե նի  հ ետ առաջ ացան  նո ր  ի րավաբանական  խնդի ր նե ր ՝  կապված  

մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  և  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

ի րավական  ապահ ո վման  հ ետ:  

1922 թվականի  մարտի ն  Ազգե ր ի  լ ի գան , ի  դե մս  տրանսպո րտայ ի ն  

հար ց ե ր ո վ  խո ր հ ր դատվական  տեխնի կական  հանձ նաժո ղո վի , 

ո ւ շ ադր ո ւ թյ ո ւ ն  դար ձ ր ե ց  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ազգայ ի ն  օ ր ե նքնե ր ի  

ո ւ  ի րավո ւ նքնե ր ի  և  դրանց  մի ջ և  ե ղած  հակաս ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

բացասական  ազդե ց ո ւ թյ անը  և  ե զրակաց ր ե ց , ո ր  պետք  է  մշ ակ վե ն  

մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ը նդհանո ւ ր  օ ր ե նքնե ր :  

Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ո ր ո շ  կանո ննե ր ի  

միավո ր ո ւ մը : 1920-30-ական  թվականնե ր ի ն  ս կ ս վե ց  ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ը նդո ւ նման  ակտի վ  շ ր ջ ան , յ ո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  

պետո ւ թյ ո ւ ն  ստե ղծ ո ւ մ  է ր  ի ր ե նը ` ե լ նե լ ո վ  ս եփական  

հ ետաքր քր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց  ո ւ  պատկ ե րաց ո ւ մնե ր ի ց : Առաջ ացան  

օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  բազմաբ ո վանդակ  ազգայ ի ն  նո ր մե ր , ո ր ո նք  
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բար դաց նո ւ մ  է ի ն  մի ջ ազգայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ը : Մշ ակ վե ց ի ն  

ո ւ ղևո ր նե ր ի  ի րավո ւ նքնե ր ի ն  վե րաբ ե ր վո ղ  տար բ ե ր  պահանջ նե ր ի , 

փոխադր ո ւ մնե ր ի  դեպքո ւ մ  ո ւ ղևո ր նե ր ի  առ ո ղջ ո ւ թյ անն  ո ւ  կ յ անքի ն , 

ի նչ պե ս  նաև  ո ւ ղե բ ե ռ ի  վնաս նե ր ի  դեպքո ւ մ  ավիափոխադր ո ղի  

պարտականո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ո ւ  պատասխանատվո ւ թյ ան  ի րաց ման  

մեխանի զմնե ր : 

1929թ. Վար շ ավ յ ան  կ ո նվե նց իան  միավո ր ե ց  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ի ն  վե րաբ ե ր ո ղ  մի  քանի  կանո ննե ր , ո ր ը  հ ս կայ ական  

դե ր  ո ւ նե ցավ  մի ջ ազգայ ի ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  կանո ննե ր ի  ո ւ  

ը նթացակար գե ր ի  պարզե ց ման  համար : Դրա կառ ո ւ ց ո ղական  բ նո ւ յ թի  

շ նո ր հ ի վ  հ նարավո ր  ե ղավ  վե րաց նե լ  մի ջ ազգայ ի ն  

ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի ն  խանգար ո ղ  բազմաթի վ  անհար մար ո ւ թյ ո ւ ննե ր  

և  խո չ ը նդոտնե ր : Օդայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ազգայ ի ն  քաո սայ ի ն  

կանո ննե ր ի  փոխար ե ն  մշ ակ վե ց  միաս նական  մի ջ ազգայ ի ն  ռ ե ժի մ , ո ր ը  

կ ի րառ վո ւ մ  է ր  մի ջ ազգայ ի ն  բ ո լ ո ր  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  կ ո ղմի ց : 

Այ դպի ս ի  ռ ե ժի մի  ստե ղծ ո ւ մը  շ ր ջ ադար ձ այ ի ն  է ր  բացառապե ս  

մի ջ ազգայ ի ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ը  կար գավո ր ո ղ  նո ր մե ր ի  ստե ղծ ման  

համար : 1929թ. Վար շ ավ յ ան  կ ո նվե ց իայ ի  ազդե ց ո ւ թյ ամբ  մի ջ ազգայ ի ն  

օ դայ ի ն  կանո ննե ր ի  մե ջ  նե րառ վե ց ի ն  նաև  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի ն  

վե րաբ ե ր ո ղ  այ լ  հար ց ե ր : Այ սպե ս , 1933թ. մայ ի ս ի  29-ի ն  Հ ռ ո մո ւ մ  

ը նդո ւ նվե ց ի ն  միաժամանակ  ե ր կ ո ւ  կ ո նվե նց իանե ր ՝  Եր ր ո ր դ  կ ո ղմի  

օ դայ ի ն  տարած քո ւ մ  օտար ե ր կ ր յ ա օ դայ ի ն  փոխադրամի ջ ո ց նե ր ի  

պատճ առած  վնաս ի  փոխհատո ւ ց ման  վե րաբ ե ր յ ալ  ո ր ո շ  կանո ննե ր ի  

միավո ր ման  կ ո նվե նց իան  և  Օդայ ի ն  նախազգո ւ շ ական  կալ անքի ն  

առ նչ վո ղ  ո ր ո շ  կանո ննե ր ի  միավո ր ման  կ ո նվե նց իան : Առաջ ի ն  

Կո նվե նց իան  նախատե ս ված  է  ե ր ր ո ր դ  կ ո ղմի  օ դայ ի ն  տարած քո ւ մ  

օտար ե ր կ ր յ ա օ դայ ի ն  փոխադրամի ջ ո ց նե ր ի  պատճ առած  վնաս ի  ֆի նան -

սական  փոխհատո ւ ց մանն  առ նչ վո ղ  հար ց ե ր ի  կարգավո ր ման  համար , 

ի ս կ  ե ր կ ր ո ր դը  վե րաբ ե ր ո ւ մ  է ր  օ դայ ի ն  փոխադրամի ջ ո ց նե ր ի  

նկատմամբ  կանխար գե լ ի չ  կալ անքի  տե ս քո վ  կ ի րառ վո ղ  կանո ննե ր ի ն 46:  

Օդագնաց նե ր ի  պատասխանատվո ւ թյ ան , օ դատրանսպո րտայ ի ն  

փաստաթղթե ր ի , մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  հ ետ կապված  

                                                           
46

 Бордунов В. Д. Международное воздушное право. Учебное пособие. – М.: ВКШ «Авиабизнес»; изд-

во      
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հակաս ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  և  ի րավական  կ ո նֆլ ի կտնե ր ի  լ ո ւ ծ ման  

անհ րաժե շ տո ւ թյ ո ւ նը  բ ե ր ե ց  կանո ննե ր ի  ազատո ւ թյ ան  ստե ղծ ման , 

ի րավական  նո ր մե ր ո ւ մ  տոմս ե ր ի ն , ո ւ ղևո ր նե ր ի  կ յ անքի , 

առ ո ղջ ո ւ թյ ան  կամ  բ ե ռ ի  վնաս ման  դեպքո ւ մ  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  

պատասխանատվո ւ թյ անը  վե րաբ ե ր ո ղ  փոփոխո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

հաստատմանը : Այ դպի ս ի  նո ր մե ր  ը նդո ւ նվե լ  է ի ն  1929թ. Վար շ ավ յ ան  

կ ո նվե նց իայ ո ւ մ , ի նչ ը  ս կ ի զբ  դր ե ց  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  մաս նավո ր  

ի րավո ւ նքի ն , ո ր ը  կար գավո ր ո ւ մ  է  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտի  հ ետ կապված  մաս նակ ի  ի րավական  

հարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը 47: 

Սո ւ վե ր ե ն  օ դայ ի ն  տարած քի  օ գտագո ր ծ ման  հար ց ե ր ի  

մի ջ ազգայ ի ն  ի րավական  կար գավո ր ո ւ մը  և  մի ջ պետական  օ դայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ը  պարզո ր ո շ  ց ո ւ յ ց  տվե ց ի ն , ո ր  առանց  ազգայ ի ն  

օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  մի ջ ազգայ ի ն  

գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  կար գավո ր ման ՝  մի ջ ազգայ ի ն  համաձ այ նագր ե ր ն  

անզո ր  ե ն : Նրանց ո ւ մ  առ կա հ ղո ւ մնե ր ն  օ դայ ի ն  ի րավո ւ նքի  ազգայ ի ն  

օ ր ե նքնե ր ի ն , ի նչ պե ս  նաև  1919թ. Փար ի զ յ ան  կ ո նվե նց իայ ի  և  1929թ. 

Վար շ ավ յ ան  կ ո նվե նց իայ ի  մի  շ ար ք  դր ո ւ յ թնե ր ի ` պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

անհապաղ  և  ո ւ ղղակ ի ո ր ե ն  ը նդո ւ նման  պարտականո ւ թյ ո ւ նը  բ ե ր ե ց ի ն  

ազգայ ի ն  օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

արտաքի ն  կար գավո ր մանն  առ նչ վո ղ  նո ր մե ր ի  ձ ևավո ր մանը : Հ ի մնական  

արդ յ ո ւ նքը  ե ղավ  ազգայ ի ն  օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ակտի վ  

մաս նակ ց ո ւ թյ ո ւ նը  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  և  

փոխադր ո ւ մնե ր ի  կար գավո ր մանը : Այ ս  միտո ւ մը  շ ար ո ւ նակ վո ւ մ  է  

մի նչ  օ ր ս :  

Այ սպի ս ո վ ՝  1920-1939թթ. բար դացավ  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  ո ւ  փոխադր ո ւ մնե ր ի  կար գավո ր ման  մեխանի զմը ՝  

հ ի մնված  մի ջ ազգայ ի ն  հասարակական  օ դայ ի ն  կանո ննե ր ի , 

մի ջ ազգայ ի ն  մաս նավո ր  օ դայ ի ն  կանո ննե ր ի  և  արտաքի ն  

հարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ազգայ ի ն  կանո ննե ր ի  վրա:  
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Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  վե րաբ ե ր յ ալ  Չի կագո յ ի  

կ ո նֆե րանս ը . 1944թ. դե կտե մբ ե ր ի  7-ի ն  Չի կագո յ ո ւ մ  ավարտվե ց ի ն  

Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  հար ց ե ր ո վ  մի ջ ազգայ ի ն  կ ո նֆե րանս ի  

աշ խատանքնե ր ը , ո ր ի ն  մաս նակ ց ո ւ մ  է ր  52 պետո ւ թյ ո ւ ն :  

Կո նֆե րանս ի ն  առաջ ար կ վե ց ի ն  ԱՄՆ-ի , Մե ծ  Բր իտանիայ ի , 

Կանադայ ի  և  Նո ր  Զե լ անդիայ ի  կ ո ղմի ց  մշ ակ ված  մի ջ ազգայ ի ն  

քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  վե րաբ ե ր յ ալ  ծ րագր ե ր : Կո նֆե րանս ի  

օ րակար գո ւ մ  հ ի մնական  խնդի ր ը  առ ևտրայ ի ն  նպատակնե ր ո վ  «օ դի  

ազատո ւ թյ ո ւ նն» է ր : Կո նվե նց իայ ի  մե ջ  «օ դի  ազատո ւ թյ ան» 

նե րառ ման  ԱՄՆ-ի  փո ր ձ ե ր ը  ձ ախողվե ց ի ն . այ ս  հար ց ե ր ը  հանվե ց ի ն  

կ ո նվե նց իայ ի  ծ րագր ի ց  և  ամրագր վե ց ի ն  Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  տրանզիտի  մաս ի ն  համաձ այ նագր ո ւ մ  

(ստո րագր ված  21 պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կ ո ղմի ց ) և  Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտի  մաս ի ն  համաձ այ նագր ո ւ մ  (ստո րագր ված  11 

պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կ ո ղմի ց ):  

Կո նֆե րանս ն  ավարտվե ց  Եզրափակ ի չ  ակտի , Մի ջ ազգայ ի ն  

քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  վե րաբ ե ր յ ալ  ժամանակավո ր  

համաձ այ նագր ի  (ստո րագր ված  34 պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կ ո ղմի ց ) և  

Մի ջ ազգայ ի ն  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  վե րաբ ե ր յ ալ  

կ ո նվե նց իայ ի  (ստո րագր ված  38 պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կ ո ղմի ց ) 

ստո րագր մամբ :  

Չի կագո յ ի  կ ո նֆե րանս ը  մե ծ  դե ր  խաղաց  և  շ ար ո ւ նակ ո ւ մ  է  խաղալ  

արդի  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  կանո նակար գի  զար գաց ման  մե ջ :  

1. Այ ն  համը նդհանո ւ ր  հ ի մքե ր  ամրագր ե ց  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կանո նավո ր  և  ո չ  կանո նավո ր  

թռ ի չ քնե ր ի  դեպքո ւ մ  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

փոխհարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կար գավո ր ման  համար : 

2. Կո նվե նց իան  միավո ր ո ղ , նո ր մատի վ  բազայ ի  դե ր  է  կատար ո ւ մ , ո ր ի  

հ ի մքի  վրա զար գանո ւ մ , ձ ևափոխվո ւ մ  և  վե րամշ ակ վո ւ մ  ե ն  նո ր  

նո ր մատի վայ ի ն  փաստաթղթե ր : Այ սպե ս , այ ն  հ ի մք  ծառայ ե ց  1963թ., 

1970թ., 1971թ. և  1988թ. տարած քայ ի ն  հակամարտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

դեպքո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  քաղաքաց իական  ավիաց իանե ր ի  ո լ ո րտո ւ մ  

պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համագո ր ծակ ց ո ւ թյ ան  հ ի մնարար  ակտե ր ի ն  

վե րաբ ե ր ո ղ  կ ո նվե նց իանե ր ի  ը նդո ւ նման  համար : 



40 

3. Կո նվե նց իան  մի ջ ազգայ ի ն  օ դագնաց ո ւ թյ ան  համար  

կար գավո ր ո ւ մ  և  ապահ ո վո ւ մ  է  միատե սակ  տեխնի կական  ռ ե ժի մ :  

4. Կո նվե նց իան  համար վո ւ մ  է  Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  

մի ջ ազգայ ի ն  կազմակ ե րպո ւ թյ ան  (ICAO) կանո նադր ո ւ թյ ո ւ նը ՝  

ո ր ո շ ե լ ո վ  վե ր ջ ի նի ս  ե ր կարաժամկ ետ և  ը նթաց ի կ  խնդի ր նե ր ը , 

այ ն  ո ւ նի  ՄԱԿ-ի  մաս նագիտաց ված  կառ ո ւ յ ց ի  կար գավի ճ ակ :  

20-ր դ  դար ի  ո ղջ  ը նթաց քո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  կար գավո ր մանը  ակտի վո ր ե ն  մաս նակ ց ո ւ մ  է ի ն  

նաև  ազգայ ի ն  օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , ո ր ո նք  ե ր կ ո ւ  հ ի մնական  

գո ր ծառ ո ւ յ թ ո ւ նե ի ն :  

1. Պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  օ դայ ի ն  տարած քնե ր ի  նկատմամբ  

ի շ խանո ւ թյ ան  պահպանո ւ մ , նման  տարած քնե ր ի  ղե կավար ո ւ մ  և  

օ գտագո ր ծ ո ւ մ  ռազմական , քաղաքաց իական , տնտե սական  և  այ լ  

նպատակնե ր ո վ , թռ ի չ քնե ր ի  ռ ե ժի մի  սահ մանո ւ մ : Օդայ ի ն  

օ ր ե նս դր ո ւ թյ ան  զգալ ի  մաս ը  նվի ր ված  է  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  

առ ևտրայ ի ն  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան , օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

ի րականաց ման , փոխադր ո ղնե ր ի  պատասխանատվո ւ թյ ան , 

օպե րատո ր ի  և  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  կար գավո ր մանը : 

Կար գավո ր ո ւ մնե ր ի  նշ ված  ո ւ ղղված ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  պետական  

տարած քո ւ մ  կառավար ո ւ մ  ե ն  ազգայ ի ն  քաղաքաց իական  

ավիաց իայ ի ՝  ո րպե ս  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  

գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ո ւ նը :  

2. Յո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  ե ր կ ր ի  մի ջ ազգայ ի ն  կապե ր ի  ի րավական  

ապահ ո վո ւ մը . ո չ  մի  պետո ւ թյ ո ւ ն  մ յ ո ւ ս նե ր ի ց  մե կ ո ւ սացած  չ է  

և  ո ր ո շ  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  հ ետ ո ւ նի  կանո նավո ր  օ դայ ի ն  

հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ո ւ ն ՝  օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  

ե ր կ կ ո ղմանի  համաձ այ նագր ե ր ի  հ ի ման  վրա:  

Առաջ ի ն  և  ե ր կ ր ո ր դ  խնդի ր նե ր ի  լ ո ւ ծ ո ւ մն  ի րականաց վո ւ մ  է  

պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  օ դայ ի ն  օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ :  

Նե ր կայ ո ւ մս  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  ի րավո ւ նքի  հ ի մքո ւ մ  ը նկած  

ե ն  մի  քանի  հ ի մնական  ս կ զբ ո ւ նքնե ր , ո ր ո նք  համար վո ւ մ  ե ն  

համը նդհանո ւ ր  ճ անաչ ո ւ մ  ստացած  մի ջ ազգայ ի ն  ի րավո ւ նքի  նո ր մե ր : 

Այ դ  ս կ զբ ո ւ նքնե ր ն  ո ւ նե ն  ի մպե րատի վ  բ նո ւ յ թ և  ո ր ո շ ակ ի  

պարտավո ր ո ւ թյ ո ւ նե ր  ե ն  նախատե ս ո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  ի րավո ւ նքի  
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ս ո ւ բ յ ե կտ համար վո ղ  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համար : Դրանք  միավո ր ո ւ մ  

ե ն  մի ջ ազգայ ի ն  ավիաց ի ո ն  փոխհարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

մաս նակ ի ց նե ր ի  կ ո ղմի ց  ձ ևավո ր ված  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ը  կանո նակար գո ղ  ի նստիտո ւ տնե ր ի  տարատե սակ  

նո ր մե ր ը  մե կ  ը նդհանո ւ ր  համակար գի  մե ջ :  

Օդայ ի ն  ի րավո ւ նքի  ս կ զբ ո ւ նքնե ր ը  մե ծ  նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ն  

պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  օ դայ ի ն  տարած քը  մի ջ ազգայ ի ն  փոխադր ո ղնե ր ի  

կ ո ղմի ց  օ գտագո ր ծ ե լ ի ս  վե ր ջ ի ննե ր ի ս  գո ր ծ ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

օ ր ի նականո ւ թյ ո ւ նը  գնահատե լ ո ւ  համար :  

Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  ի րավո ւ նքի  հ ի մնական  ս կ զբ ո ւ նքնե ր ը  

հաճ ախ ազգայ ի ն  հ ի մք  ո ւ նե ն : Օր ի նակ , օ դայ ի ն  տարած քի  նկատմամբ  

բացառ ի կ  ս եփականո ւ թյ ան  ի րավո ւ նքի  ս կ զբ ո ւ նքը , ո ր ը  ճ անաչ վե լ  է  

Չի կագո յ ի  կ ո նվե նց իայ ո ւ մ , սակայ ն  չ ի  ամրագր վե լ , քանի  ո ր  վաղո ւ ց  

ս կ զբ ո ւ նք  է  մի  շ ար ք  ե ր կ ր նե ր ի  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ազգայ ի ն  

քաղաքականո ւ թյ ո ւ ննե ր ո ւ մ : Նո ւ յ նը  վե րաբ ե ր ո ւ մ  է  նաև  

մի ջ ազգայ ի ն  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  անվտանգո ւ թյ անը  ի նչ պե ս  

օ դո ւ մ , այ նպե ս  է լ ՝  ցամաքո ւ մ : Վե ր ջ ի նի ս  ապահ ո վմանն  ե ն  ո ւ ղղված  

բ ո լ ո ր  նո ր մե ր ը , ո ր ո նք  ո ւ ղղված  ե ն  թռ ի չ քնե ր ի  և  

ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  կանո նակար գմանը : Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

ի րավո ւ նքի  ս կ զբ ո ւ նքնե ր ն  ե ն ՝  

Օդայ ի ն  տարած քի  նկատմամբ  ի նքնի շ խանո ւ թյ ո ւ ն 48. 

Յո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  ե ր կ ի ր  ի ր  ցա- 

մաքայ ի ն  և  ջ րայ ի ն  տարած քնե ր ի  վրա գտնվո ղ  օ դայ ի ն  տարած քի  

նկատմամբ  ո ւ նի  բացառ ի կ  և  լ ի ի րավ  ի րավո ւ նք , այ ս  ս կ զբ ո ւ նքը  

հաստատվե լ  է  Չի կագո յ ի  1944թ. կ ո նվե նց իայ ո վ  և  ամրագր ված  է  

ազգայ ի ն  օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ : Օդայ ի ն  տարած քի  նկատմամբ  

պետո ւ թյ ան  ի նքի շ խանո ւ թյ ո ւ նն  ի րականաց վո ւ մ  է  տար բ ե ր  

ե ղանակ նե ր ո վ : Մի ջ ազգայ ի ն  հարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ո ւ մ  պետական  

ի նքնի շ խանո ւ թյ ո ւ նը  ո ր ո շ ո ւ մ  է  նաև  ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  տարած քի  

կ ի րառ ման  կար գն  ո ւ  պայ մաննե ր ը ՝  նե ր քի ն  ո ւ  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ի  ի րականաց ման  նպատակ ո վ : 

Մի ջ ազգայ ի ն  օ դագնաց ո ւ թյ ան  կար գավո ր ման  նպատակնե ր ն  ե ն ՝  

1. թռ ի չ քնե ր ի  անվտանգո ւ թյ ան  ապահ ո վո ւ մը ,  

                                                           
48
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2. օ դանավե ր ի  կ ո ղմի ց  քաղաքաց իական  թռ ի չ քնե ր ի  ի րականաց ման  

թո ւ յ լ ատր ման  ս կ զբ ո ւ նքնե ր ի  ո ր ո շ ո ւ մը ,  

3. թռ ի չ քնե ր ի  կազմակ ե րպո ւ մը , մի ջ ազգայ ի ն  

ավիածառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կառավա-ր ո ւ մը  և  

վե րահ ս կ ո ղո ւ թյ ո ւ նը ,  

4. օ դայ ի ն  տարած քի  պաշ տպանո ւ թյ ո ւ նն  արտաքի ն  ապօ ր ի նի  

ոտնձ գո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց  և  ագր ե ս իայ ի ց ,  

5. աղետի  ե նթար կ ված  օ դանավե ր ի ն  աջ ակ ց ո ւ թյ ան  տրամադր ո ւ մը : 

Մի ջ ազգայ ի ն  օ դագնաց ո ւ թյ ան  ազգայ ի ն  մակար դակ ո ւ մ  

կար գավո ր ման  նպատակնե ր ն  ե ն ՝  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  նկատմամբ  

մի ջ ազգայ ի ն  պահանջ նե ր ի  կատարման  վե րահ ս կ ո ղո ւ թյ ո ւ նը , օ դայ ի ն  

տրանսպո րտի  ազգայ ի ն  շ ո ւ կա մո ւ տքի  ապահ ո վո ւ մը , 

ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  ի րավո ւ նքի  տրամադր ո ւ մը , ավիափոխադր ո ւ մ -

նե ր ի  նկատմամբ  տո ւ ր քե ր ի  սահ մանո ւ մը , օ դայ ի ն  

փոխադրամի ջ ո ց նե ր ի  վար ձ ակալ ո ւ թյ ո ւ ն ը  և  լ ի զի նգը , 

փոխադր ո ւ մնե ր ի  հ զո ր ո ւ թյ ան  կանո նակար գո ւ մը : 

Մի ջ ազգայ ի ն  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  անվտանգո ւ թյ ան  

ս կ զբ ո ւ նք . Յո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  պետո ւ թյ ան  ի նքնի շ խան  ի րավո ւ նքն  է  

կ ի րառ ե լ  տեխնի կական , գո ր ծառ նական , կազմակ ե րպական , 

տեղե կատվական  մի ջ ո ցառ ո ւ մնե ր , ո ր ո նք  կապահ ո վե ն  մար դկանց  

կ յ անքի  և  առ ո ղջ ո ւ թյ ան  համար  անվտանգ  թռ ի չ քնե ր ի  

կազմակ ե րպո ւ մը , ի նչ ն  ամրագր ված  է  Չի կագո յ ի  կ ո նվե նց իայ ո վ : 

Այ ս օ ր  թռ ի չ քնե ր ի  անվտանգո ւ թյ ան  ապահ ո վո ւ մը  նո ւ յ նի ս կ  

համար վո ւ մ  է  պետո ւ թյ ան  առանձ ի ն  գո ր ծառ ո ւ յ թ: Իր  օ դայ ի ն  

տարած քի  վրա ո ւ նե նալ ո վ  ս ո ւ վե ր ե ն  ի րավո ւ նք , պետո ւ թյ ո ւ նը  

պարտավո ր վո ւ մ  է  ստե ղծ ե լ  և  պահպանե լ  օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  

անվտանգ  պայ մաննե ր , ո ր ո նք  է լ  հ ե նց  ձ ևավո ր ո ւ մ  ե ն  ազգայ ի ն  

քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  անվտանգո ւ թյ ան  համակար գը : 

Մաս նավո րապե ս , այ ս  համակարգո ւ մ  կար ևո ր վո ւ մ  ե ն  ազգայ ի ն  

տարած քո վ  մի ջ ազգայ ի ն  անվտանգ  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

ապահ ո վման  նո ր մե ր ը , ո ր ո նք  ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  ի րավո ւ նքի  

հ ի մնական  խնդի ր ն  ե ն : 

Փոխադար ձ ո ւ թյ ան  ս կ զբ ո ւ նքը  մի ջ ագայ ի ն  օ դայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ի  կազմակ ե րպման  գո ր ծ ո ւ մ  բացառ ի կ  կար ևո ր  դե ր  է  
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խաղո ւ մ  ի նչ պե ս  պետո ւ թյ ան , այ նպե ս  է լ  ավիափոխադր ո ղի  

տնտե սական  շ ահ ե ր ի  պաշ տպանո ւ թյ ան  գո ր ծ ո ւ մ : Ընդհանրապե ս , 

մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  տնտե սական  

արդ յ ո ւ նավետո ւ թյ ո ւ նը  կախված  է  բազմաթի վ  գո ր ծ ո ննե ր ի ց : 

Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ը , ո րպե ս  ազգայ ի ն  

ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  մաս , ի  հակադր ո ւ թյ ո ւ ն  նե ր քի ն  

ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի , ո ր ո նք  հ ի մնականո ւ մ  ազգայ ի ն  ավիակազմա-

կ ե րպո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համար  ե ն , չ ե ն  կար ո ղ  ի րականաց վե լ  միայ ն  մե կ  

փոխադր ո ղի  կ ո ղմի ց , ո ր ը , սակայ ն , վե ր ջ ի ն  ժամանակ նե ր ս  

գո ր ծ նականո ւ մ  շ ատ է  հանդիպո ւ մ : Հ ի մնականո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  

օ դայ ի ն  ե ր թո ւ ղի նե ր ն  օ գտագո ր ծ վո ւ մ  ե ն  2 ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  

կ ո ղմի ց , ո ր ո նք  հատո ւ կ  սահ մանված  ե ն  ե ր կ կ ո ղմանի  օ դայ ի ն  

հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  պայ մանագր ե ր ո վ : Փոխադար ձ  տնտե սական  շ ահ ն  

այ ն  է , ո ր  այ ս  ե ր թո ւ ղի նե ր ի  շ ահագո ր ծ ո ւ մ ը  ե ր կ կ ո ղմանի  շ ահավետ 

լ ի նի  և  ապահ ո վի  շ ահ ո ւ յ թո վ  ե ր կ ո ւ  կ ո ղմի ն  է լ : Տնտե սական  շ ահ ե ր ի ` 

ի րավական  հ ի մքո վ  ի րականաց ո ւ մն  ապահ ո վվո ւ մ  է  մի ջ ազգայ ի ն  

ավիափոխադր ո ղի  կ ո ղմի ց  ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  շ ո ւ կա մո ւ տք  գո ր ծ ե լ ո ւ  

ի րավո ւ նքի , օ դայ ի ն  ե ր թո ւ ղի նե ր ի  և  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ի րականաց ման  

նկատմամբ  ի րավո ւ նքնե ր ի  ամրագր ման  մի ջ ո ց ո վ : Չնայ ած  այ ս  

ի րավո ւ նքնե ր ի  տրամադր ո ւ մը  պատկանո ւ մ  է  պետո ւ թյ անը , 

փաստաց ի ո ր ե ն , դրանց  բաշ խո ղնե ր ը  և  «տե ր ե ր ը » համար վո ւ մ  ե ն  

ավիափոխադր ո ղնե ր ը : Մո ւ տք  ո ւ նե նալ ո վ  ազգայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

շ ո ւ կա՝  ավիափոխադր ո ղը  փոխադար ձ ո ւ թյ ան  և  հասանե լ ի ո ւ թյ ան  

ս կ զբ ո ւ նքո վ  կար ո ղ  է  մո ւ տքի  ի րավո ւ նք  տրամադր ե լ  մե կ  այ լ  ե ր կ ր ի  

ավիափոխադր ո ղի ` միաժամանակ  նո ւ յ ն  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ  

ապահ ո վե լ ո վ  ի ր ե ն : Ար դ յ ո ւ նքո ւ մ , ե ր կ ր նե ր ի  մի ջ և  ձ ևավո ր վո ւ մ  է  

ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  նկատմամբ  միաս նական  դի ր քո ր ո շ ո ւ մ , ո ր ը  և  

ապահ ո վո ւ մ  է  փոխադար ձ  տնտե սական  շ ահ : Որպե ս  կանո ն , ե ր կ կ ո ղմանի  

համաձ այ նագր ե ր ը  ե ր կ ր նե ր ի  մի ջ և  սահ մանո ւ մ  ե ն  հավասար  

քանակ ո ւ թյ ամբ  օ դայ ի ն  ե ր թո ւ ղի նե ր : Բայ ց  ի նչ պե ս  ե ր թո ւ ղի նե ր ը , 

այ նպե ս  է լ  վայ ր է ջ քի  կ ետե ր ն  անհ րաժե շ տ ե ն  թռ ի չ քնե ր ի  

կանո նակար գման  համար  և  ո ւ ղղակ ի ո ր ե ն  կախված  չ ե ն  փոխադար -

ձ ո ւ թյ ան  ս կ զբ ո ւ նքի  հ ետ, սակայ ն  կանո նակար գվո ւ մ  ե ն  

փոխհամաձ այ նո ւ թյ ամբ : Փոխադար ձ ո ւ թյ ո ւ նը  ե նթադր ո ւ մ  է  
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փոխադար ձ  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի , պայ մաննե ր ի  և  շ ահ ե ր ի  

հավասար ո ւ թյ ո ւ ն : Փոխադար ձ ո ւ թյ ո ւ նը  կար ե լ ի  է  դիտար կ ե լ  նե ղ  և  

լ այ ն  ի մաստո վ , չ կար գավո ր ված  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  դեպքո ւ մ  

նե ղ  ի մաստո վ  փոխադար ձ ո ւ թյ ան  ս կ զբ ո ւ նքի  կ ի րառ ո ւ մը  

վե րաբ ե ր ո ւ մ  է  միայ ն  կ ո նկ ր ետ քանակ ի  կամ  տե սակ ի  թռ ի չ քնե ր ի ն : 

Լ այ ն  ի մաստո վ , փոխադար ձ ո ւ թյ ո ւ նը  վե րաբ ե ր ո ւ մ  է  չ կար գավո ր ված  

բ ո լ ո ր  թռ ի չ քնե ր ի  կար գավո ր մանը : 

Պետական  սահ մաննե ր ի ց  դո ւ ր ս  թռ ի չ քնե ր ի  ազատո ւ թյ ան  

ս կ զբ ո ւ նքը  գո ր ծ ո ւ մ  է  միայ ն  տնտե սական  գոտի նե ր ի  և  բաց  ծ ո վի  

վրա: Այ դպի ս ի  տարած քը  համար վո ւ մ  է  մի ջ ազգայ ի ն  կամ  բաց : Այ ս  

ս կ զբ ո ւ նքի  համաձ այ ն ՝  բաց  տարած քնե ր ո ւ մ  կար ո ղ  ե ն  (ռազմական  

կամ  քաղաքաց իական ) ազատ թռ ի չ ք  ի րականաց նե լ  միայ ն  ո ր ևէ  

պետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ  գրանց ված  ավիափոխադր ո ղնե ր ը : Բո լ ո ր  ե ր կ ր նե ր ը  

բաց  օ դայ ի ն  տարած քնե ր ն  օ գտագո ր ծ ե լ ի ս  պետք  է  պահպանե ն  ի ր ե նց  

օ դայ ի ն  տարած քնե ր ի  օ գտագո ր ծ ման  նկատմամբ  սահմանված  նո ր մե ր ը , 

ի նչ պե ս  նաև  ՔԱՄԿ-ի  կ ո ղմի ց  բաց  օ դայ ի ն  տարած քնե ր ի  օ գտագո ր ծ ման  

նկատմամբ  սահ մանված  ստանդարտնե ր ը , թո ւ յ լ  չ տան  նմանատիպ 

տարած քնե ր ի  աղտոտո ւ մ , աջ ակ ց ո ւ թյ ո ւ ն  ց ո ւ ցաբ ե ր ե ն  այ դ  

տարած քնե ր ո ւ մ  աղետի  ե նթար կ ված  օ դանավե ր ի ն : 

Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ի րավական  կար գավո ր ման   

միաս նականաց ման  հ ի մքե ր ը : Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  ի րավո ւ նքի  

խնդի ր նե ր ի ց  մե կ ը  մի ջ ազգայ ի ն  մաս նավո ր  օ դայ ի ն  ի րավո ւ նքի  

զար գաց մանը  նպաստե լ ն  է , ո ր ի  անհ րաժե շ տո ւ թյ ո ւ նը  պարզ  ե ր ևո ւ մ  է  

մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ժամանակ , քանի  ո ր  այ դպի ս ի  

փոխադր ո ւ մնե ր ի  ո ղջ  ց ի կ լ ի  (բացառ ո ւ թյ ամբ  օ դայ ի ն  տարած քի ` 

առ ևտրայ ի ն  նպատակնե ր ո վ  ի րագո ր ծ ման  թո ւ յ լ տվո ւ թյ ան  ստաց ման ) 

ի րականաց ո ւ մը  հ ի մնված  է  ավիափոխադր ո ղի  և  ո ւ ղևո ր նե ր ի  մի ջ և  

մաս նավո ր  ի րավո ւ նքի  նո ր մե ր ո վ  կար գավո ր վո ղ  

փոխհարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  վրա: Կնքե լ ո վ  փոխադր ման  պայ մանագի ր ՝  

ավիափոխադր ո ղն  ի ր  վրա քաղաքաց իա-ի րավական  պարտավո ր ո ւ թյ ո ւ ն  է  

վե ր ց նո ւ մ  ո ւ ղևո ր նե ր ի ն  անվտանգ  և  անվնաս  հաս ց նե լ  մի  կ ետի ց  

մ յ ո ւ ս ը : Եվ  հ ե նց  քաղաքաց իա-ի րավական  հ ետևանքնե ր  ե ն  առաջ անո ւ մ  

ավիափոխադր ո ղի  համար , ե թե  ո ւ ղևո ր նե ր ի  կ յ անքի ն  կամ  

առ ո ղջ ո ւ թյ անը  կամ  ո ւ ղե բ ե ռ ի  ամբ ո ղջ ականո ւ թյ անը  վնաս  է  
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հաս ց վո ւ մ , ս ո վո րաբար , ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  և  քաղաքաց իական  

օ ր ե նս դր ո ւ թյ ամբ  այ դպի ս ի  դեպքե ր ի  համար  պատասխանատվո ւ թյ ո ւ ն  

սահ մանո ղ  դր ո ւ յ թնե ր  սահ մանված  ե ն , բայ ց  մի ջ ազգայ ի ն  

ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  դեպքո ւ մ  դա խնդր ի  լ ո ւ ծ ո ւ մ  չ ի  կար ո ղ  

համար վե լ , քանի  ո ր  անխո ւ սափե լ ի  ե ն  բար դո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

առաջ աց ո ւ մը ` պայ մանավո ր ված  տարաբ նո ւ յ թ ազգայ ի ն  նո ր մե ր ի ց  

ը նտր ո ւ թյ ան  կատարման  հ ետ: Այ ս  դեպքո ւ մ  քաղաքաց ի նե ր ի  

ի րավո ւ նքնե ր ը  կար ո ղ  ե ն  է ականո ր ե ն  ոտնահար վե լ , կ ս կ ս վե ն  

ե ր կարատև  դատական  գո ր ծ ը նթաց նե ր  ո ւ ղևո ր ի  և  ավիափոխադր ո ղի  

մի ջ և ՝  ն յ ո ւ թական  պատասխանատվո ւ թյ ան  հատո ւ ց ման  համար : 

Այ սպի ս ի  վտանգնե ր ի ց  խո ւ սափե լ ո ւ  համար  ս կ սած  1929թ.-ի ց  

ե ր կ ր նե ր ը  մշ ակ ո ւ մ  և  ը նդո ւ նո ւ մ  ե ն  միաս նական  նո ր մե ր  

մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  կանո նակար գման  համար  

(Վար շ ավայ ի  1929թ. կ ո նվե նց իա, Մո նր եալ ի  1999թ. կ ո նվե նց իա): 

Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  ի րավո ւ նքի  միաս նականաց ո ւ մը  ե նթադր ո ւ մ  է  

միաս նականաց ված  նո ր մե ր ի  ձ ևավո ր ո ւ մ , ո ր ը  հ ի մնված  է  և  

միավո ր ո ւ մ  է  տար բ ե ր  ի րավական  համակար գե ր ի  պատկանո ղ  

բազմաբ նո ւ յ թ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  ի րավո ւ նքի  նո ր մե ր ը : 

Միաս նականաց ված  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  ի րավո ւ նքի  ստե ղծ ո ւ մն  ո ւ  

զար գաց ո ւ մը  նպաստե լ  է ` 

 մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  ո լ ո րտո ւ մ  ե ր կ կ ո ղմ  և  

բազմակ ո ղմ  համագո ր ծակ ց ո ւ թյ ան  զար գաց մանը , 

 ազգայ ի ն  և  մի ջ ազգայ ի ն  մակար դակ նե ր ո ւ մ  

ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  կար գավո ր ման  տար բ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

վե րաց մանը , 

 վե ճ ե ր ի  խաղաղ  կար գավո ր մանը  և  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  

ո ւ ղևո ր նե ր ի  մի ջ և  վե ճ ե ր ի  լ ո ւ ծ մանը  ո ւ նի վե ր սալ  

հ ի մո ւ նքնե ր ո վ : 

Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտը  մշ տապե ս  ե ղե լ  է  

պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  և  մի ջ ազգայ ի ն  կազմակ ե րպո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

ո ւ շ ադր ո ւ թյ ան  կ ե նտր ո նո ւ մ : Պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  չ ե ն  կար ո ղ  գո ր ծ ե լ , 

զար գաց նե լ  ի ր ե նց  տնտե սական  և  քաղաքական  կապե ր ը ՝  առանց  այ լ  
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ե ր կ ր նե ր ի  հ ետ հ ո ւ սալ ի ո ր ե ն  գո ր ծ ո ղ  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան 49:  

Մի ջ ազգայ ի ն  թռ ի չ քնե ր ի , այ ս ի նքն ՝  մե կ ի ց  ավե լ ի  

պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  տարած քո ւ մ  օ դայ ի ն  թռ ի չ քնե ր ի  ս կ ի զբ ը  

հանգե ց ր ե ց  նման  թռ ի չ քնե ր ի  (մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  կանո նակար գի  

ձ ևավո ր ման ) և  դրանց  հ նարավո ր  հ ետևանքնե ր ի , այ դ  թվո ւ մ ՝  

ո ւ ղևո ր նե ր ի  առաջ  փոխադր ո ղնե ր ի  քաղաքաց իա-ի րավական  

պատասխանատվո ւ թյ ան  կար գավո ր ման  անհ րաժե շ տո ւ թյ անը 50: 

Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ը  կար գավո ր ո ղ  հ ի մնական  

ի րավական  փաստաթո ւ ղթը  Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

ո ր ո շ  կանո ննե ր ի  միաս նականաց ման  մաս ի ն  կ ո նվե նց իան  է , ո ր ը  

ստո րագր վե լ  է  1929թ. հ ո կտե մբ ե ր ի  12-ի ն  Վար շ ավայ ո ւ մ  (այ ս ո ւ հ ետ՝  

Վար շ ավ յ ան  կ ո նվե նց իա) և  ո ւ ժ ի  մե ջ  է  մտե լ  1933թ. փետր վար ի  13-ի ն : 

Վար շ ավ յ ան  կ ո նվե նց իայ ի ն  մաս նակ ց ե լ  ե ն  ավե լ ի  քան  100 

պետո ւ թյ ո ւ ննե ր , ո ր ո նց  մե ծ  մաս ը  վավե րաց ր ե լ  ե ն  նաև  Հ աագայ ի  

կ ո նվե նց իան : Հ ի մնե լ ո վ  միաս նական  կանո ննե ր ՝  Վար շ ավ յ ան  

կ ո նվե նց իան  վե րաց ր ե ց  ի րավական  նո ր մե ր ի  հակաս ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

հ ետ կապված  մի  շ ար ք  խնդի ր նե ր 51:  

Կո նվե նց իայ ո ւ մ  հ ստակ  սահ մանված  ե ն  փոխադր ման  

փաստաթղթե ր ի  պահանջ նե ր ը , բ ե ռ նե ր ն  ո ւ ղար կ ո ղի  ի րավո ւ նքը ՝  

վե րահ ս կ ե լ  փոխադր ո ւ մը , բ ե ռ նե ր ը  նշ անակ ված  վայ ր ը  հաս ց նե լ ո ւ  

կար գը , ավիափոխադր ո ղի  պատասխանատվո ւ թյ ան  սահ մաննե ր ը , նրան  

նե ր կայ աց վո ղ  պահանջ նե ր ի  ո ւ  դատական  հայ ց ե ր ի  կար գը :  

Վար շ ավ յ ան  կ ո նվե նց իան  կ ի րառ վո ւ մ  է  ո ւ ղևո ր նե ր ի , բ ե ռ նե ր ի  

կամ  ո ւ ղե բ ե ռ ի  մի ջ ազգայ ի ն  տեղափոխման  բ ո լ ո ր  դեպքե ր ո ւ մ : Այ ն  

կ ի րառ վո ւ մ  է  նաև  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր  կատար ո ղ  ը նկ ե ր ո ւ թյ ան  

մի ջ ո ց նե ր ո վ  կատարվո ղ  անվճ ար  փոխադր ման  դեպքո ւ մ :  

Վար շ ավ յ ան  կ ո նվե նց իան  կ ի րառ վո ւ մ  է  թե  այ ն  մի ջ ազգայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ի  դեպքո ւ մ , ե ր բ  և ՛  ո ւ ղար կ ո ղ , և ՛  ստաց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ը  

կ ո նվե նց իայ ի  մաս նակ ի ց  ե ն , թե  այ ն  դեպքո ւ մ , ե ր բ  փոխադր ո ւ մը  

կատարվո ւ մ  է  նո ւ յ ն  ե ր կ ր ի  տարած քո ւ մ , բայ ց  մե կ  այ լ , նո ւ յ նի ս կ  
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կ ո նվե նց իայ ի ն  չ մաս նակ ց ո ղ  ե ր կ ր ո ւ մ  կանգառ  տրամադր ե լ ո ւ  

դեպքո ւ մ :  

Այ ս  կ ո նվե նց իան  չ ի  կ ի րառ վո ւ մ  փո ստայ ի ն  

նամակագր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  և  փո ստայ ի ն  ծանր ո ց նե ր ի  փոխադր ման  

դեպքո ւ մ : Վար շ ավ յ ան  կ ո նվե նց իայ ի  ամե նամե ծ  նվաճ ո ւ մը  

ավիափոխադր ո ղի  պատասխանատվո ւ թյ ան  վե րաբ ե ր յ ալ  միաս նական  

մոտե ց ման  ստե ղծ ո ւ մն  է :  

Հ ամաձ այ ն  Վար շ ավ յ ան  կ ո նվե նց իայ ի ՝  ավիափոխադր ո ղը  

պատասխանատվո ւ թյ ո ւ ն  է  կ ր ո ւ մ  ո ւ ղևո ր նե ր ի  մահ վան  կամ  

մար մնական  վնաս  պատճ առ ե լ ո ւ  համար , ի նչ պե ս  նաև  բ ե ռ նե ր ի  կ ո ր ստի  

կամ  վնաս ի  համար : Ավիափոխադր ո ղի ն  պատասխանատվո ւ թյ ան  

ե նթար կ ե լ ո ւ  համար  անհ րաժե շ տ է  միայ ն  ապաց ո ւ ց ե լ  պատճ առ ված  

վնաս ի  և  ավիափոխադր ո ղի  կապը :  

Սակայ ն , համաձ այ ն  նո ւ յ ն  կ ո նվե նց իայ ի  20-ր դ  հ ո դված ի ՝  ե թե  

ավիափոխադր ո ղն  ապաց ո ւ ց ո ւ մ  է , ո ր  ի նքը  պահպանե լ  է  վնաս ի ց  

խո ւ սափե լ ո ւ  համար  բ ո լ ո ր  չ ափանի շ նե ր ը  կամ  ո ր  տվյ ալ  

չ ափանի շ նե ր ն  անհ նար  է ր  պահ ե լ , ապա նա խո ւ սափո ւ մ  է  

պատասխանատվո ւ թյ ան  ե նթար կ վե լ ո ւ ց  (ս ո ւ բ յ ե կտի վ  

պատասխանատվո ւ թյ ո ւ ն ):  

Նո ւ յ ն  կ ո նվե նց իայ ի  19-ր դ  հ ո դված ո վ  դիտար կ վո ւ մ  է  

ո ւ ղևո ր նե ր ի , բ ե ռ նե ր ի  փոխադր ման  ո ւ շ աց ման  պատճ առ ո վ  ստաց ված  

վնաս ի  համար  ավիափոխադր ո ղի  պատախանատվո ւ թյ ո ւ նը , սակայ ն  չ ի  

տրվո ւ մ  ո ւ շ աց ման  բ նո ւ թագի ր ը  կամ  պատասխանատվո ւ թյ ան  

սահ մաննե ր ը :  

Վար շ ավ յ ան  կ ո նվե նց իայ ո վ  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  

պատասխանատվո ւ թյ ո ւ նը  սահ մանափակ  է  և  2-ր դ  հ ո դված ո վ  

սահ մանվո ւ մ  ե ն  այ դ  պատասխանատվո ւ թյ ան  սահ մաննե ր ը . 

 125,000 ֆրանս իական  ո ս կ ե  ֆրանկ  (10,000 ԱՄՆ դո լ ար ) 

յ ո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  ո ւ ղևո ր ի  համար , 

 250 ֆրանս իական  ո ս կ ե  ֆրանկ  (20 ԱՄՆ դո լ ար ) յ ո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  

1կ գ  բ ե ռ ի  համար , 

 5000 ֆրանս իական  ո ս կ ե  ֆրանկ  (400 ԱՄՆ դո լ ար ) ո ւ ղևո ր ի  մոտ 

գտնվո ղ   
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ի ր ե ր ի  համար 52:  

Ավիափոխադր ո ղի  պատասխանատվո ւ թյ ան  սահ մանափակ ո ւ մնե ր ը  

չ ե ն  կ ի րառ վի , ե թե  ապաց ո ւ ց վի , ո ր  վնաս ը  պատճ առ վե լ  է  

ավիափոխադր ո ղի  անպատասխանատվո ւ թյ ան  կամ  ի ր  ծառայ ո ւ թյ ո ւ նը  

կատար ե լ ի ս  այ նպի ս ի  գո ր ծ ո ղո ւ թյ ան  հ ետևանքո վ , ո ր ը  կատարվե լ  է  

ո ւ ղևո ր նե ր ի ն  գիտակ ց մամբ  վնաս  հաս ց նե լ ո ւ  բար ձ ր  

հավանականո ւ թյ ան  արդ յ ո ւ նքո ւ մ  (25-ր դ  հ ո դված ): 

Պատասխանատվո ւ թյ ո ւ նի ց  խո ւ սափե լ ո ւ  կամ  այ ն  մաս նակ ի  

կատար ե լ ո ւ ց  ցանկացած  համաձ այ նագի ր  համար վո ւ մ  է  անվավե ր : 

Ավիափոխադր ո ղի  և  ո ւ ղևո ր ի  մի ջ և  այ սպի ս ի  համաձ այ նագր ի  դեպքո ւ մ  

կ կ ի րառ վի  ավե լ ի  խի ստ պատասխանատվո ւ թյ ո ւ ն : Ոս կ ե  ֆրանկ նե ր ո վ  

սահ մանված  գո ւ մար ը  կար ո ղ  է  փոխակ ե րպվե լ  ազգայ ի ն  արժո ւ յ թի ՝  

կ լ ո րաց ված  ձ ևո վ :  

Ոս կ ե  ֆրանկ նե ր ո վ  գո ւ մար ի ՝  ազգայ ի ն  արժո ւ յ թի  փոխար կ մանը  

վե րաբ ե ր ո ղ  ո ր ո շ  կանո ննե ր  հաստատվե ց ի ն  Քաղաքաց իական  

ավիաց իայ ի  մի ջ ազգայ ի ն  կազմակ ե րպո ւ թյ ան  (ICAO) №3 և  №4 

ար ձ անագր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ո ւ մ , ո ր ո նք , սակայ ն , մի նչ  օ ր ս  ո ւ ժ ի  մե ջ  չ ե ն  

մտե լ : Դե ռ  ավե լ ի ն ՝  անհայ տ պատճ առ նե ր ո վ  արժո ւ յ թի  փոխար կ ման ՝  

այ ս  ար ձ անագր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ  հաստատված  կանո ննե ր ը  կ ի րառ վո ւ մ  

ե ն  ՌԴ Գե րագո ւ յ ն  Ար բ իտրաժայ ի ն  դատարանի  կ ո ղմի ց  1997թ. 

փետր վար ի  25-ի ն  հ ի մնված  №4707/96 ար ձ անագր ո ւ թյ ո ւ նո ւ մ 53: 

1955թ. ս եպտե մբ ե ր ի  28-ի ն  ստո րագր վե ց  Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ի ն  վե րաբ ե ր ո ղ  մի  քանի  կանո ննե ր ի  միավո ր ման  

վե րաբ ե ր յ ալ  կ ո նվե նց իան  (Հ աագայ ի  կ ո նվե նց իա), ո ր ի ն  մաս նակ ց ո ւ մ  

է ր  113 պետո ւ թյ ո ւ ն : Կո նվե նց իան  կ ր կ նապատկ ե ց  ո ւ ղևո ր ի  մահ վան  

կամ  մար մնական  վնաս  պատճ առ ե լ ո ւ  դեպքո ւ մ  սահ մանված  տո ւ գանքի  

չ ափը ՝  հաս ց նե լ ո վ  այ ն  250,000 ֆրանս իական  ո ս կ ե  ֆրանկ ի  (20,000 ԱՄՆ 

դո լ ար ):  

Հ աագայ ի  կ ո նվե նց իան  նաև  հ ե շ տաց ր ե ց  փոխադր ման  

փաստաթղթե ր ի  տրամադր ման  կար գը , փոխե ց  պահանջ նե ր ի  

նե ր կայ աց ման  ժամկ ետնե ր ը  և  այ լ  ճ շ գրտո ւ մնե ր  կատար ե ց :  
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1961թ. Գվադալ արահայ ի  կ ո նվե նց իան  լ րաց ր ե ց  Վար շ ավ յ ան  

կ ո նվե նց իան  և  այ ն  տարած վո ւ մ  է ր  արդե ն  նաև  այ ն  ե ր կ ր նե ր ի  օ դայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ի  վրա, ո ր ո նք  պայ մանավո ր ված ո ւ թյ ամբ  փոխադր ո ղ  

չ է ի ն  համար վո ւ մ : Այ ս  կ ո նվե նց իայ ի ն  մաս նակ ց ո ւ մ  է ր  72 

պետո ւ թյ ո ւ ն 54:  

1965թ. ԱՄՆ-ը  հ րաժար վե ց  վավե րաց նե լ  Հ աագայ ի  կ ո նվե նց իան  այ ն  

պատճ առ ո վ , ո ր  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  պատասխանատվո ւ թյ ան  

սահ մանված  սահ մաննե ր ը  չ ափազանց  նե ղ  է ի ն , ի նչ ն  է լ  փաստաց ի ո ր ե ն  

դր դե ց  ԱՄՆ-ի  տարած քո ւ մ  թռ ի չ քնե ր  ի րականաց նո ղ  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն  ստո րագր ե լ  Մո նր եալ ի  համաձ այ նագի ր ը , 

ո ր ո վ  ո ւ ղևո ր նե ր ի  մահ վան  կամ  մար մնական  վնաս ված ք  պատճ առ ե լ ո ւ  

դեպքո ւ մ  տո ւ գանքի  չ ափը  հաս նո ւ մ  է ր  75,000 ԱՄՆ դո լ ար ի ՝  նե րառ յ ալ  

դատական  ծախս ե ր ը , կամ  58,000 ԱՄՆ դո լ ար ՝  առանց  դատական  

ծախս ե ր ի 55: 

1971 և  1975 թվականնե ր ի ն  մշ ակ վե ց ի ն  և  ստո րագր վե ց ի ն  

մի ջ ազգայ ի ն  համաձ այ նագր ե ր ի  մի  շ ար ք , այ դ  թվո ւ մ  վե ր ո նշ յ ալ  ICAO 

№3 և  №4 ար ձ անագր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , ո ր ո նց  նպատակն  ավիափոխադր ո ղի  

պատասխանատվո ւ թյ ան  սահ մաննե ր ի  մե ծաց ո ւ մն  է ր ՝  անկախ նրա 

մե ղքի  ձ ևի ց ՝  նե ր մո ւ ծ ված  հաշ վար կ ված  Փոխառ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

հատո ւ կ  ի րավո ւ նքո վ  (ՓՀ Ի ): Բայ ց , ի նչ պե ս  նշ վե ց , դրանք  այ դպե ս  է լ  

ո ւ ժ ի  մե ջ  չ մտան 56:  

Այ դ  ը նթաց քո ւ մ  մի  շ ար ք  ե ր կ ր նե ր  վե րանայ ե ց ի ն  ո ւ ղևո ր նե ր ի  

կ յ անքի  և  առ ո ղջ ո ւ թյ ան  համար  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  

պատասխանատվո ւ թյ ան  սահ մաննե ր ի ն  վե րաբ ե ր ո ղ  նե ր քի ն  

օ ր ե նքնե ր ը : 1998թ. Իտալ իայ ո ւ մ  նե ր մո ւ ծ վե ց  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  

պատասխանատվո ւ թյ ան  նո ր  չ ափ՝  100,000 ՓՀ Ի , ի նչ պե ս  նաև  պարտադի ր  

ապահ ո վագրական  պատասխանատվո ւ թյ ո ւ ն :  

1992թ. Ճապոնիայ ի  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ն  ի ր ե նց  օ դայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ի  կանո նակար գո ւ մ  փոփոխո ւ թյ ո ւ ննե ր  կատար ե ց ի ն ` 

հ րաժար վե լ ո վ  պատասխանատվո ւ թյ ան  սահ մաննե ր ի ց  կամ  ս եփական  
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անմե ղո ւ թյ ո ւ նն  ապաց ո ւ ց ե լ ո ւ  ի րավո ւ նքի ց , ե թե  պահանջ վո ղ  

գո ւ մար ը  չ ի  գե րազանց ո ւ մ  100,000 ՓՀ Ի :  

1994 թ. հ ո ւ նի ս ի ն  Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  ե վր ոպական  

կ ո նֆե րանս ի  16-ր դ  լ իագո ւ մար  նի ստի  ժամանակ  ո ւ ղևո ր նե ր ի  կ յ անքի  

և  առ ո ղջ ո ւ թյ ան  համար  տո ւ գանքի  չ ափը  սահ մանվե ց  մի նչ և  250,000 

ՓՀ Ի  բար ձ րաց նե լ ո ւ  մաս ի ն  №16/1 հանձ նարարականը : 1995թ. 

փոփոխո ւ թյ ո ւ ննե ր  կատարվե ց ի ն  Ավստրալ իայ ի ՝  քաղաքաց իական  

ավիաց իայ ի  մաս ի ն  օ ր ե նքո ւ մ ՝  ո ւ ղևո ր նե ր ի  կ յ անքի  և  առ ո ղջ ո ւ թյ ան  

համար  տո ւ գանքի  չ ափը  բար ձ րաց նե լ ո վ  մի նչ և  260,000 ՓՀ Ի 57:  

1996թ. ԻԱՏԱ-ի  կ ո ղմի ց  մշ ակ վե ց  և  ստո րագր վե ց  Ու ղևո ր նե ր ի  

օ դայ ի ն  փոխադր ման  պատասխանատվո ւ թյ ան  վե րաբ ե ր յ ալ  

համաձ այ նագի ր ը  ԻԱՏԱ- անդամ  փոխադր ո ղնե ր ի  մի ջ և : 

Այ ս  համաձ այ նագր ե ր ը  պատասխանատվո ւ թյ ան  չ ափը  ո ր ո շ ե լ ի ս  

դիտար կ ո ւ մ  է ի ն  ո ւ ղևո ր նե ր ի  մահ վան  կամ  առ ո ղջ ո ւ թյ ան  վնաս ի  

դեպքո ւ մ  տվյ ալ  ո ւ ղևո ր նե ր ի  բ նակ ո ւ թյ ան  վայ ր ի  ազգայ ի ն  

օ ր ե նքնե ր ը  կ ի րառ ե լ ո ւ  հավանականո ւ թյ ո ւ նը : Այ ս  

համաձ այ նագր ե ր ի  կ նքմանը  մասնակ ց ե լ  ե ն  ԱՄԱ-ի  80 անդամնե ր , 

ո ր ո նք  կատար ո ւ մ  ե ն  մի ջ ազգայ ի ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  ավե լ ի  քան  

80%-ը : 

 1997թ. ապր ի լ ի  28-ի ց  մայ ի ս ի  9-ը  տեղի  ո ւ նե ցավ  ՔԱՄԿ-ի  

ի րավաբանական  հանձ նաժո ղո վի  30-ր դ  հանդիպո ւ մը , ո ր ը  վե րանայ ե ց  

ՔԱՄԿ-ի  կ ո նվե նց իայ ի  շ ր ջ անակ նե ր ո ւ մ  պատրաստված  ծ րագի ր ը , ո ր ը  

նախատե ս ված  է ր  փոխար ի նե լ ո ւ  Վար շ ավայ ի  կ ո նվե նց իայ ի ն : 1999 թ. 

մայ ի ս ի  28-ի ն  ստո րագր ված  Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

մի  քանի  կանո ննե ր ի  միավո ր ման  մաս ի ն  կ ո նվե նց իան 58 (Մո նր եալ ի  

կ ո նվե նց իան ) նո ր  մոտե ց ո ւ մ  բ ե ր ե ց  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  

պատասխանատվո ւ թյ ան  խնդր ի ն : Կո նվե նց իան  ամբ ո ղջ ո ւ թյ ամբ  

գո ր ծար կ վե ց  2003թ. նո յ ե մբ ե ր ի ց : 2017թ. կ ո նվե նց իայ ի ն  մաս նակ ց ո ւ մ  

ե ն  130 պետո ւ թյ ո ւ ննե ր 59: Օդայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  գր ե թե  ո ղջ  
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 Грязнов В. Международно-правовое регулирование воздушных перевозок//Закон. 1997. №8. с.96. 
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համաշ խար հայ ի ն  շ ո ւ կան  ապր ո ւ մ , աշ խատո ւ մ  և  մր ց ո ւ մ  է  Մո նր եալ ի  

կ ո նվե նց իայ ի  կանո ննե ր ի  համաձ այ ն :  

Ընդհանո ւ ր  առ մամբ , ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ված  համաձ այ նագր ե ր ը  

բավական  նմանատիպ ե ն , այ նո ւ ամե նայ նի վ , օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

շ ո ւ կայ ի  նե ր կա և  հ ե ռանկարայ ի ն  զար գաց ման  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ան  

և  մի ջ պետական  համաձ այ նագր ե ր ի  բ ո վանդակ ո ւ թյ ան  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ան  

դեպքո ւ մ  նո ւ յ նի ս կ  տասնամ յ ակ նե ր ի  ը նթաց քո ւ մ  ձ ևավո ր ված , 

այ սպե ս  կ ո չ ված , «տիպայ ի ն» և  կար ծ ե ս  «ի րար  նման» 

համաձ այ նագր ե ր ո ւ մ  կար ե լ ի  է  գտնե լ  մի  շ ար ք  

հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  մի ջ պետական  

կար գավո ր ո ւ մը  ազգայ ի ն  փոխադր ո ղնե ր ի  համար  առավե լ  նպաստավո ր  

և  շ ահավետ դար ձ նե լ ո ւ  համար ։  Այ դ  համաձ այ նագր ե ր ը  ի րար ի ց  

տար բ ե ր վո ւ մ  ե ն  մի  քանի  դր ո ւ յ թնե ր ո վ , ո ր ո նք  ի ր ե նց  է ական  

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նն  ե ն  թո ղնո ւ մ  ե ր կ ո ւ  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մի ջ և  

կատարվո ղ  կանո նավո ր  փոխադր ո ւ մնե ր ի  վրա60։   

Հ ամաշ խար հայ ի ն  փո ր ձ ի  և  օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

մաս ի ն  համաձ այ նագր ե ր ի  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ նը  բար ձ րաց նո ւ մ  է  մի  

շ ար ք  հար ց ե ր , ո ր ո նց  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ նը  խի ստ կար ևո ր  է  

օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  կար գավո ր ման  և  կանո նակար գման  համար ։  

Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  ի րավո ւ նքի  կ ո ղմի ց  տրամադր վո ղ  

հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ճ ի շ տ կ ի րառ ո ւ մը  կար ո ղ  է  ի ր  դրական  

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  թո ղնե լ  ազգայ ի ն  ավիաց ի ո ն  շ ո ւ կայ ի  վրա։  Սակայ ն  

այ ս  բ ո լ ո ր  հար ցադր ո ւ մնե ր ի  պատճ առ ն  այ ն  է , ո ր  Հ այ աստանը  դե ռ ևս  

հ ստակ  չ ի  ո ր ո շ ե լ  մի ջ ազգայ ի ն  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  և , 

մաս նավո րապե ս , ՔԱՄԿ-ի  չ ափանի շ նե ր ի ն ՝  ի ր  

համապատասխանե լ ի ո ւ թյ ան  սահ մանը , մի ջ ազգայ ի ն  

կազմակ ե րպո ւ թյ ո ւ ննե ր ո ւ մ  ի ր  մասակ ց ո ւ թյ ան  աստի ճ անը , նրանց  

կ ո ղմի ց  սահ մանված  կանո ննե ր ի  կ ի րառ ե լ ի ո ւ թյ ան  չ ափը  մե ր  ե ր կ ր ի  

համար  թե և  հավատարմո ւ թյ ան  ստանդարտնե ր ը  ամրագր ված  ե ն  

«Ավիաց իայ ի  մաս ի ն» Հ Հ  օ ր ե նքո վ ։  
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 Ա․Ռ․Նռան յ ան , «Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  զար գաց ման  տնտե սական  
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Օդայ ի ն  տրանսպո րտի  ո լ ո րտի  առավե լ  հ ե ղի նակավո ր  

կազմակ ե րպո ւ թյ ո ւ նը  Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  մի ջ ազգայ ի ն  

կազմակ ե րպո ւ թյ ո ւ նն  է  (International Civil Aviation Organization, ICAO): Այ ն  

հ ի մնական  մի ջ ազգայ ի ն  կառ ո ւ յ ց ն  է , ո ր ը  մի ջ պետական  մակար դակ ո վ  

ի րականաց նո ւ մ  է  համաշ խար հայ ի ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  

բազմակ ո ղմանի  կար գավո ր ո ւ մ :  

 ՔԱՄԿ-ն  ստե ղծ վե լ  է  1947 թ. «Մի ջ ազգայ ի ն  քաղաքաց իական  

ավիաց իայ ի  մաս ի ն» 1944 թ. Չի կագո յ ի  կ ո նվե նց իայ ի  վավե րաց ո ւ մի ց  

հ ետո : ՔԱՄԿ-ն  միաժամանակ  ՄԱԿ-ի  մաս նագիտաց ված  կառ ո ւ յ ց  է ՝  

համաձ այ ն  1947 թ. հ ո կտե մբ ե ր ի  1-ի ն  ստո րագր ված  ար ձ անագր ո ւ թյ ան : 

Անդամ -պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  թի վը  193 է  (2019թ. ապր ի լ ի   13-ի  

դր ո ւ թյ ամբ )61: 1992 թվականի ց  այ ս  կազմակ ե րպո ւ թյ ան  անդամ  է  նաև  

Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նը : Կե նտր ո նակայ անը  գտնվո ւ մ  է  

Մո նր եալ ո ւ մ  (Կանադա):  ՔԱՄԿ-ն   ի ր  գո ր ծառ ո ւ յ թնե ր ն  ի րականաց նո ւ մ  

է  տար բ ե ր  ձ ևե ր ո վ : Դրանց ի ց  ամե նատարած ված նե ր ն  ե ն ` 

o մի ջ ազգայ ի ն  կ ո նվե նց իանե ր ի  նախագծ ե ր ի  և  օ դայ ի ն  

ի րավո ւ նքի  այ լ  փաստաթղթե ր ի  նախապատրաստո ւ մը , 

o չ ափո ր ո շ ի չ նե ր ի , հաստատված  գո ր ծ ե լ ակ ե րպի  մշ ակ ո ւ մն  ո ւ  

հաստատո ւ մը , նաև  օ դայ ի ն  նավագնաց ո ւ թյ ան  անվտանգո ւ թյ ան  

տար բ ե ր  խնդի ր նե ր ի  կար գավո ր ո ւ մը  և  շ ր ջ ակա մի ջ ավայ ր ի  

պահպանո ւ մը , 

o օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  կ ո նկ ր ետ խնդի ր նե ր ի  

ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ նն  ո ւ  հ ետազոտո ւ թյ ան  արդ յ ո ւ նքնե ր ի  

նե ր կայ աց ո ւ մը  շ ահագր գի ռ  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն : 

ՔԱՄԿ-ի  անդամավճ ար նե ր ը  հաշ վար կ վո ւ մ  ե ն  հ ետև յ ալ  կ ե րպ` 

1. Որ ո շ վո ւ մ  է  անդամ -ե ր կ ր նե ր ի  վճ ար ո ւ նակ ո ւ թյ ան  գնահատման  

գո ր ծակ ի ց նե ր ի  սանդղակ ը : Այ ն  ի րականաց վո ւ մ  է  

յ ո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  անդամ -ե ր կ ր ի  վճ ար ո ւ նակ ո ւ թյ ան  գո ր ծակ ց ի  

75%-ի  և  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  շ ահագր գռ ված ո ւ թյ ան  ո ւ  

նշ անակ ո ւ թյ ան  գո ր ծակ ց ի  25%-ի  հանրագո ւ մար ո վ : 

2. Յո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  անդամ -ե ր կ ր ի  վճ ար ո ւ նակ ո ւ թյ ան  գո ր ծակ ի ց ը  

ՔԱՄԿ-ն  ստանո ւ մ  է  Միավո ր ված  ազգե ր ի  կազմակ ե րպո ւ թյ ո ւ նի ց  

(ՄԱԿ)՝  կ ո նֆի դե նց իալ  ճ անապար հ ո վ : ՄԱԿ-ի  անդամավճ ար նե ր ի  
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հաշ վար կ ման  կ ո միտե ն  յ ո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  ե ր կ ր ի  

վճ ար ո ւ նակ ո ւ թյ ո ւ նը  ո ր ո շ ո ւ մ  է  տվյ ալ  ե ր կ ր ի  ազգայ ի ն  

ե կամո ւ տնե ր ի , բ նակ չ ո ւ թյ ան  թվաքանակ ի  ո ւ  մե կ  շ ն չ ի ն  

ը նկ նո ղ  ե կամտի  և  պարտավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ց ո ւ ցանի շ նե ր ի  

մի ջ ո ց ո վ : 

3. Յո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  անդամ -ե ր կ ր ի  Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  

շ ահագր գռ ված ո ւ թյ ան  ո ւ  նշ անակ ո ւ թյ ան  գո ր ծակ ի ց ը  ՔԱՄԿ-ն  

ստանո ւ մ  է  ավիաց իայ ի  ց ո ւ ցանի շ նե ր ի  մի ջ ո ց ո վ , ո ր ո նց ի ց  25%-

ն  ը նկ նո ւ մ  է  նե ր քի ն , ի ս կ      75 %-ը ՝  մի ջ ազգայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ի ն : Այ ս  ց ո ւ ցանի շ նե ր ը  ՔԱՄԿ-ն  ստանո ւ մ  է  

յ ո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  անդամ -ե ր կ ր ի ց ` օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  տար բ ե ր  

վի ճ ակագրական  հաշ վետվո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մի ջ ո ց ո վ , ի նչ պե ս  նաև  

ե ր ր ո ր դ  կ ո ղմի ց ՝  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  մի ջ ազգայ ի ն  

աս ո ց իաց իայ ի ց  (IATA): Որ ի ց  հ ետո  հաշ վար կ վո ւ մ  է  

անդամավճ ար նե ր ի  բազայ ի ն  սանդղակ ը , ո ր ի  համար  ո րպե ս  

նվազագո ւ յ ն  տո կ ո սադր ո ւ յ ք  կ ի րառ վո ւ մ  է  0.06%-ը , ի ս կ  

առավե լ ագո ւ յ նը ՝  25%-ը : 

Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ան  տո կ ո սադր ո ւ յ ք ը  

անդամավճ ար նե ր ի  սանդղակ ո ւ մ  ամե նացած ր ն  է ՝  0.06%: 

ՔԱՄԿ-ի  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ո ւ նն  ի րականաց վո ւ մ  է  հ ետև յ ալ  

հ ի մնական  ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ ` աե ր ո նավի գաց իա, օ դայ ի ն  

փոխադր ո ւ մ , տնտե ս ո ւ թյ ան  միաս նական  ֆի նանսավո ր ո ւ մ , 

մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  ի րավո ւ նք , մի ջ ազգայ ի ն  քաղաքաց իական  

ավիաց իայ ի  ո լ ո րտո ւ մ  անօ ր ի նական  մի ջ ամտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  դե մ  

պայ քար , տեխնի կական  օ գնո ւ թյ ան  մատո ւ ց ո ւ մ : 

Մի ջ ազգայ ի ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  սակագնե ր ի  կար գավո ր մամբ  

զբաղվո ւ մ  է  Օդայ ի ն  տրանսպո րտի  մի ջ ազգայ ի ն  աս ո ց իաց իան  (IATA-

ԻԱՏԱ): Պաշ տո նական  մի ջ ազգայ ի ն  ավիասակագնե ր ը  հ րատարակ ված  ե ն   

Ավիաո ւ ղևո րայ ի ն  սակագնե ր  (Air Passenger Tariff) և   

Ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  սակագնե ր  (Air Cargo Tariff) տեղակագր ե ր ո ւ մ : 

Ավիա- ո ւ ղևո րայ ի ն  սակագնե ր ի  գծ ո վ  տեղե կագր ո ւ մ  հ րատարակ ված  

ե ն  բ ո լ ո ր  պաշ տոնական  մի ջ ազգայ ի ն  ո ւ ղևո րայ ի ն  ավիասակագնե ր ը , 

ի նչ պե ս  նաև  կանո ննե ր ը , ո ր ո նք  կար գավո ր ո ւ մ  ե ն  սակագնե ր ի , 

զե ղչ ե ր ի , տո ւ ր քե ր ի  և  փոխադր ման  ո ւ ղե ր թե ր ի  նախագծ ո ւ մն  ո ւ  
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կ ի րառ ո ւ մը : Այ դ  տեղե կագր ո ւ մ  նշ ված  սակագնե ր ն  ո ւ  տո ւ ր քե ր ը , 

ի նչ պե ս  նաև  զբ ո սաշ ր ջ այ ի ն  սակագնե ր ը , նե րառ յ ալ  ի նկ լ յ ո ւ զի վ -

տո ւ ր ը  (APT- ԻՏ ), նշ ված  ե ն  մե կ  ո ւ ղևո ր ի  հաշ վո վ  և  կ ի րառ ե լ ի  ե ն  

օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  նկատմամբ  այ ն  ո ւ ղե ր թե ր ո վ , ո ր ո նք  

հ ի շ ատակ ված  ե ն  տեղե կագր ո ւ մ , մե կ նման  օ դանավակայ անի ց  մի նչ և  

նշ ված  օ դանավակայ անը : Բաց ի  այ դ , դրանք  ը նդգր կ ո ւ մ  ե ն  տարանց ի կ  

և  ցամաքայ ի ն  փոխադր ման  համար  տո ւ ր քե ր ի , ի նչ պե ս  նաև  

կառավար ման  մար մի ննե ր ի  կ ո ղմի ց  գանձ վո ղ  այ լ  տո ւ ր քե ր ի  

սակագնե ր ը : Ավիաբ ե ռ նայ ի ն  սակագնե ր ի  գծ ո վ  տեղե կագր ո ւ մ  

հ րատարակ ված  ե ն  համաշ խար հայ ի ն  ավիաո ւ ղի նե ր ո վ  բ ե ռ նայ ի ն  

սակագնե ր ի  կառ ո ւ ց ման  և  կ ի րառ ման  բ ո լ ո ր  կանո ննե ր ը : Բաց ի  

դրանի ց , «Կանո ննե ր  ը ստ ե ր կ ր նե ր ի » բաժնո ւ մ  նշ ված  ե ն  աշ խար հ ի  

յ ո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  ե ր կ ր ի  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  

առանձ նահատկ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը 62:  

Այ սպի ս ո վ , ս կ սած  XX դար ի  20-ական  թվականնե ր ի ց  մի ջ ազգայ ի ն  

օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ը  ս կ ս ե ց ի ն  կար գավո ր վե լ  ազգայ ի ն  

օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ , մի ջ ազգայ ի ն  կանո նակար գե ր ո վ : Հ ատկապե ս  

մե ծ  կար ևո ր ո ւ թյ ո ւ ն  տրվե ց  ո ւ ղևո ր ի  կ յ անքի ն  վնաս  հաս ց նե լ ո ւ  և  

ո ւ ղե բ ե ռ ի  կ ո ր ստի  հ ետ կապված  խնդի ր նե ր ի ն : Հ ատկապե ս  2001թ․ 

ս եպտե մբ ե ր ի  11-ի  ահաբ ե կ չ ական  ի րադար ձ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  ստիպե ց ի ն  

համակար գայ ի ն  փոփոխո ւ թյ ո ւ ննե ր  ի րականաց նե լ , ի նչ պե ս  

թռ ի չ քայ ի ն , այ նպե ս  է լ  ավիաց ի ո ն  անվտանգո ւ թյ ան  կար գավո ր ման  

մեխանի զմնե ր ո ւ մ , ի նչ պե ս  նաև  բար ձ րաց վե ց  փոխադր ո ղնե ր ի  

պատասխանատվո ւ թյ ան  աստի ճ անը ։  

Ի  շ նո ր հ ի վ  ը նդո ւ նված  մի  շ ար ք  մի ջ ազգայ ի ն  կ ո նվե նց իանե ր ի ՝  

հաջ ո ղո ւ թյ ամբ  հաղթահար վե ց ի ն  տար բ ե ր  ե ր կ ր նե ր ո ւ մ  ազգայ ի ն  

օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մի ջ և  առ կա անհամամաս նո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , 

ի նչ պե ս  նաև  միաս նականաց վե ց ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

բազմաթի վ  ը նթացակար գե ր ը : Վե ր ջ ի ն  հաշ վո վ , մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ի  կար գավո ր ո ւ մը  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ն  է  տալ ի ս  

ե ր կ ր նե ր ի ն  ի ր ե նց  ազգայ ի ն  շ ո ւ կանե ր ը  ո ւ ղղե լ  նո ր  մի ջ ազգայ ի ն  

                                                           
62
Նազար յ ան  Գ․Ա․, Արտաքի ն  տնտե սական  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  տրանսպո րտայ ի ն  

ապահ ո վո ւ մ , Եր ., Տնտե -      սագետ, 2010, 188 է ջ : 
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կանո ննե ր ի , ո ր ո նց  ե նթար կ վո ւ մ  ե ն  ազգայ ի ն  փոխադր ո ղնե ր ը  և  

սպառ ո ղնե ր ը : 

 

1.4 Միջազգայ ին օդայ ին փոխադրու մների  պետական կարգավորման 

արտերկրյ ա փորձը  

 

Ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  կար գավո ր ման  և  պետական  աջ ակ ց ո ւ թյ ան  

լ ավագո ւ յ ն  փո ր ձ ը  գո ր ծ ո ւ մ  է  ԱՄՆ-ո ւ մ , Կանադայ ո ւ մ , ԵՄ 

ե ր կ ր նե ր ո ւ մ  և  Ավստրալ իայ ո ւ մ :  

Միաս նական  ե վր ոպական  օ դայ ի ն  տարած քի  ձ ևավո ր ո ւ մը  ս կ ս վե լ  է  

1978թ., ե ր բ  Եվր ոպական  խո ր հ ո ւ ր դը  մշ ակ ե ց  և  գո ր ծած ո ւ թյ ան  մե ջ  

դր ե ց  օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  ո լ ո րտո ւ մ  առաջ նահ ե ր թ 

քաղաքականո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ծ րագի ր ը : Այ ն  ե նթադր ո ւ մ  է ր  մի ջ ազգայ ի ն  

օ դայ ի ն  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  ազատականաց ո ւ մ , օ դայ ի ն  

տրանսպո րտի  ո լ ո րտո ւ մ  տնտե սական  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  

ազատականաց ո ւ մ , տեխնի կական  ստանդարտնե ր ի  և  նո ր մե ր ի  

միաս նականաց ո ւ մ , ավիաց ի ո ն  ո լ ո րտո ւ մ  անձ նակազմի  ո րակավո ր ման  

միաս նական  մեխանի զմի  ձ ևավո ր ո ւ մ  և  այ լ ն : Ի  լ ր ո ւ մն  այ ս  ամե նի ն , 

1979թ. Եվր ոպական  խո ր հ ո ւ ր դը  ստո րագր ե ց  ավիաց իայ ի  ո լ ո րտո ւ մ  

շ ո ւ կայ ական  մեխանի զմնե ր ի  ամրապնդման  հ ո ւ շ ագի ր : Հ ո ւ շ ագր ո վ  

սահ մանված  նո ր մե ր ի  ի րականաց ման  համար  1987թ. Եվր ոպական  

խո ր հ ո ւ ր դը  մշ ակ ե ց  շ ո ւ կայ ական  արդար  մր ցակաց ո ւ թյ ան  

ապահ ո վման  մեխանի զմնե ր , կանո նակար գե ց  գո ր ծ ո ղ  տո ւ ր քե ր ի  

համակար գը  և  նե ր դր ե ց  ռաց ի ո նալ  բ ե ռ նման  համակար գ : 1990թ. 

ը նդո ւ նվե ց  Հ ո ւ շ ագր ի  գո ր ծ ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  2-ր դ  փաթեթը , ի ս կ  

1993թ.` ե ր ր ո ր դը : Այ ս  ամե նի  արդ յ ո ւ նքը  1997թ. ը նդո ւ նված  

«ե վր ոպական  բաց  ե ր կ նքի » քաղաքականո ւ թյ ո ւ նն  է : Այ ն  լ րաց վե ց  

օ դայ ի ն  ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ի  նկատմամբ  պահանջ նե ր ի  միաս նակա-

նաց ման , տեղե կատվո ւ թյ ան  փոխանակ ման  կանո ննե ր ի  նե ր դաշ նակ ե ց -

ման , ավիավթար նե ր ի  դեպքո ւ մ  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  պատասխանատ-

վո ւ թյ ան  դր ո ւ յ թնե ր ի  նո ւ յ նականաց ման  և  ավիաց ի ո ն  շ ո ւ կայ ո ւ մ  
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կարտե լ այ ի ն  համագո ր ծակ ց ո ւ թյ ան  թո ւ յ լ ատր ե լ ի  ձ ևե ր ի  

սահ մանմամբ 63: 

Բաց  ե ր կ նքի  քաղաքականո ւ թյ ան  հաջ ո ր դ  փո ւ լ ը  ս կ ս վե ց  1999թ. 

դե կտե մբ ե ր ի  1-ի ց ` Եվր ոպական  խո ր հ ր դի  «Միաս նական  ե վր ոպական  

օ դայ ի ն  տարած ո ւ թյ ան» փաստաթղթի  ստո րագր մամբ , ո րտե ղ  

ե վր ոպական  ե ր կ ր նե ր ի  օ դայ ի ն  տարած քը  դիտվո ւ մ  է ր  ո րպե ս  

միաս նական  ռ ե ս ո ւ ր ս , ո ր ը  պետք  է  օ գտագո ր ծ վե ր  համը նդհանո ւ ր  

շ ահ ե ր ի  ի րականաց ման  համար : «Միաս նական  ե վր ոպական  օ դայ ի ն  

տարած ո ւ թյ ան» քաղաքականո ւ թյ ո ւ նը  վե րանայ վե ց  2001 և  2004 

թվականնե ր ի ն , ի ս կ  ե վր ոպական  «բաց  ե ր կ նքի » վե ր ջ նական  

քաղաքականո ւ թյ ո ւ նը  ձ ևավո ր վե ց  2010թ.՝  օ դայ ի ն  

հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  ը նդհանո ւ ր  կանո ննե ր ի  և  ե վր ոպական  ավիաց ի ո ն  

համակար գե ր ի  արտադր ո ղականո ւ թյ ան  և  կայ ո ւ նո ւ թյ ան  ապահ ո վման  

դի ր ե կտի վնե ր ի  ը նդո ւ նմամբ 64: ԵՄ-ո ւ մ  2343/90М կանո նակար գո վ  

հաստատվո ւ մ  է  չ ափանի շ նե ր ի ն  համապատասխանո ղ  

ավիափոխադր ո ղնե ր ի  ազատ մո ւ տքը  ե վր ոպական  ե ր կ ի նք , սակայ ն  

կանո նակար գը  հաստատո ւ մ  է  նաև  միայ ն  ո ր ո շ ակ ի  

ավիափոխադր ո ղնե ր ի  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  ի րավո ւ նքը : Մի ո ւ թյ ան  

օ ր ե նքնե ր ո վ  միաձ ո ւ լ ո ւ մնե ր ի  և  կ լ անո ւ մնե ր ի  նկատմամբ  

կ ի րառ վո ւ մ  է  արտո ն յ ալ  ռ ե ժի մ : 

ԵՄ օ դայ ի ն  ի րավո ւ նքի  կանո ննե ր ի  առանձ նահատկ ո ւ թյ ո ւ նը  

ավիափոխադր ո ղնե ր ի  պատասխանատվո ւ թյ ան , ավիատո մս ե ր ի  

գնագո յ աց ման  մեխանի զմնե ր ի , թռ ի չ ք  ո ւ ղո ւ  աղմո ւ կ ի  

սահ մանափակման , տեխնի կական  պահանջ նե ր ի  և  վար չ ական  

ը նթացակար գե ր ի  նե ր դաշ նակ ե ց ման  մե ջ  է : ԵՄ օ դայ ի ն  ի րավո ւ նքն  

ամբ ո ղջ ո ւ թյ ամբ  հ ե նվո ւ մ  է  Մո նր եալ ի  համաձ այ նագր ի  վրա, ո ր ի  

անդամնե ր ն  ե ն ՝  ԵՄ ե ր կ ր նե ր ը , ԱՄՆ-ը , Ճապոնիան , Կանադան , Հ Հ -ն  և  

այ լ  ե ր կ ր նե ր 65: 
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ԵՄ-ե ր ր ո ր դ  ե ր կ ր նե ր  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ն  ի րականաց վո ւ մ  է ի ն  

ե ր կ կ ո ղմ  համաձ այ նագր ե ր ի  հ ի ման  վրա, ո րտե ղ  սակայ ն  ԵՄ-ը  

պահպանո ւ մ  է ր  վե րահ ս կ ո ղո ւ թյ ան  և  կառավար ման  

առաջ նահ ե ր թո ւ թյ ո ւ նը : Եվ  միայ ն  2002թ. նո յ ե մբ ե ր ի  5-ի ն  ԵՄ 

ե ր կ ր նե ր ն  ը նդո ւ նե ց ի ն , ո ր  ս եփական  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  կ ո ղմի ց  

կ ի րառ վո ղ  վե րահ ս կ ո ղո ւ թյ ան  և  կառավար ման  առաջ նահ ե ր թո ւ թյ ան  

ս կ զբ ո ւ նքը  հակաս ո ւ մ  է  1957թ. Հ ռ ո մի  համաձ այ նագր ի  57-ր դ  կ ետի ն 66: 

Այ ս  ս կ զբ ո ւ նքի ց  հ րաժար վե լ ո վ , ԵՄ-ը  փո ր ձ ե ց  ի ր  

ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  ի րականաց ման  և  կանո նակար գման  նո ր մե ր ը  

տարած ե լ  և  պարտադր ե լ  նաև  ե ր ր ո ր դ  ե ր կ ր նե ր ի  

ավիափոխադր ո ղնե ր ի ն , սակայ ն  դա է լ  հակաս ո ւ մ  է ր  Չի կագո յ ի  

կ ո նվե նց իայ ո վ  սահ մանված  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  

բ ո լ ո ր  մաս նակ ի ց նե ր ի  համար  հավասար  հ նարավո ր ո ւ թյ ան  

ապահ ո վման  ս կ զբ ո ւ նքի ն :  

ՔԱՄԿ-ի  2003թ. տարե կան  գագաթաժո ղո վի  ը նթաց քո ւ մ  պարզ  դար ձ ավ , 

ո ր  ե ր կ ր նե ր ի  մե ծամաս նո ւ թյ ո ւ նը  համաձ այ ն  է  ե վր ոպական  

ավիափոխադր ո ղնե ր ի  անդր սահ մանայ ի ն  կառավար ման  և  

վե րահ ս կ ո ղո ւ թյ ան  ը նդ լ այ նմանն  ո ւ  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ո ւ նը  հ ի մնական  

ե ր կ ր ի  օ ր ե նս դր ո ւ թյ անը  համապատասխան  ի րականաց նե լ ո ւ ն ՝  

լ իար ժե ք  փոխհատո ւ ց ման  և  հ ստակ  պատասխանատվո ւ թյ ան  պայ մանո վ :  

Մի նչ և  2004թ. ԵՄ ավիաց ի ո ն  օ ր ե նս դր ո ւ թյ ան  մե ջ  բացակայ ո ւ մ  է ր  

հ ստակ  նո ր մ , թե  ո ւ մ  անո ւ նի ց  պետք  է  կ նքվե ի ն  ե ր ր ո ր դ  ե ր կ ր նե ր ի  

հ ետ ավիաց ի ո ն  համաձ այ նագր ե ր ը : Այ նո ւ հ ետև , «Եր ր ո ր դ  ե ր կ ր նե ր ի  

հ ետ բանակ ց ո ւ թյ ան  և  համագո ր ծակ ց ո ւ թյ ան  կ նքման» №847/2004-ի  

կանո նակար գո վ  հ ստակ  տարանջ ատվե ց ի ն  ե ր ր ո ր դ  ե ր կ ր նե ր ի  հ ետ 

պայ մանագր ե ր ի  կ նքման  դեպքո ւ մ  ԵՄ անդամ  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

ի րավաս ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը : ԵՄ-ո ւ մ  գո ր ծ ո ւ մ  է  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  

ապահ ո վագր ո ւ թյ ան  և  անվտանգո ւ թյ ան  ապահ ո վման  միաս նական  

համակար գ : ԵՄ-ո ւ մ  լ ի ց ե նզավո ր ման  ե նթակա է  նո ւ յ նի ս կ  օ դայ ի ն  

ե ր թևե կ ո ւ թյ ան  վե րահ ս կ ո ղո ւ թյ ո ւ ն  ի րականաց նո ղնե ր ի  

գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ո ւ նը : 

Բաց ի  դրանի ց , 2008թ-ի  մարտի  30-ի ց  ԵՄ-ի  և  ԱՄՆ-ի  մի ջ և  գո ր ծ ո ւ մ  է  

ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  ազատականաց ման  ռ ե ժի մը , ո ր ի  համաձ այ ն , 
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ցանկացած  ե վր ոպական  ավիափոխադր ո ղ  ցանկացած  ե վր ոպական  

օ դանավակայ անի ց  կար ո ղ  է  ազատ թռ ի չ ք  ի րականաց նե լ  ԱՄՆ 

ցանկացած  քաղաքի  օ դանավակայ ան , բայ ց  չ ի  կար ո ղ  ի րականաց նե լ  

ԱՄՆ տար բ ե ր  կ ետե ր ի  մի ջ և  փոխադր ո ւ մնե ր : Նո ւ յ ն  ի րավո ւ նքը  տրված  

է ր  նաև  ամե ր ի կ յ ան  ավիափոխադր ո ղնե ր ի ն  ե վր ոպական  ե ր կ նքո ւ մ : 

2010թ. ԱՄՆ-ը  և  ԵՄ-ն  միաս նականաց ր ե լ  ե ն  ավիաց ի ո ն  անվտանգո ւ թյ ան  

ապահ ո վման  և  շ ր ջ ակա մի ջ ավայ ր ի  պահպանո ւ թյ ան  հար ց ե ր ը : 

Հ ամաձ այ նագր ե ր ի  վե ր ջ նական  նպատակն  է  տրանսատլ անտյ ան  ազատ 

օ դայ ի ն  տարած քի  ձ ևավո ր ո ւ մը , նե ր քի ն  շ ո ւ կաննե ր  ազատ մո ւ տքի  

ապահ ո վո ւ մը  և  ավիաց ի ո ն  շ ո ւ կանե ր  նե ր դր ո ւ մնե ր ի  ե ր կ ո ւ ստե ք  

անխո չ ը նդոտ մո ւ տքի  ապահ ո վո ւ մը : Նշ ե նք , ո ր  ԵՄ ավիաց ի ո ն  

շ ո ւ կայ ո ւ մ  նե ր կայ ո ւ մս  բավականի ն  զար գացած  է  նաև  ավիատո մս ե ր ի  

և  ավիածառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  առ ցանց  ամրագր ման  համակար գը :  

Նե ր կայ ո ւ մս  աշ խար հ ո ւ մ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  պետական  

կար գավո ր ման  հ ի մնական  միտո ւ մը  պետական  աջ ակ ց ո ւ թյ ան  

տրամադր ո ւ մն  է , այ ս  մեխանի զմը  գո ր ծ ո ւ մ  է  թե ՛  զար գացած , թե ՛  

զար գաց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ո ւ մ , և  հ ի մնականո ւ մ  պետական  ս ո ւ բ ս ի դավո ր ման  

ձ ևո վ : 

Ըստ ծ րագր ի ՝  առավե լ  նշ անակալ ի ց  ավիաո ւ ղի նե ր ը  սպասար կ ո ղ  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , ո ր ո նք  ի րականաց նո ւ մ  ե ն  

ավիափոխադր ո ւ մնե ր  ե ր կ ր ի  տար բ ե ր  կ ետե ր ի  մի ջ և  և  ո ր ո նք  առանց  

կանո նավո ր  ս ո ւ բ ս ի դավո ր ման  չ է ի ն  կար ո ղանա ապահ ո վե լ  

կանո նավո ր  չ վե ր թ, ԱՄՆ-ի  տրանսպո րտի  դեպարտամե նտի  կ ո ղմի ց  

1978թ.-ի ց  ստանո ւ մ  ե ն  պետական  աջ ակ ց ո ւ թյ ո ւ ն : Այ ս  ծ րագր ո ւ մ  

նե րառ ված  ե ն  ԱՄՆ 34 նահանգ : Սո ւ բ ս ի դավո ր ված  չ վե ր թնե ր ի  

ավիատո մս ե ր ի  արժե քը  ֆի քս ված  է  100-800 ԱՄՆ դո լ ար ի  

սահ մաննե ր ո ւ մ ` կախված  հ ե ռավո ր ո ւ թյ ո ւ նի ց  և  օ դանավակայ անի  

հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց : Ընդ  ո ր ո ւ մ , պետական  ս ո ւ բ ս ի դավո ր ո ւ մը  

տատանվո ւ մ  է  5-90%-ի  սահ մանո ւ մ : 

Պետական  կար գավո ր ման  յ ո ւ ր օ ր ի նակ  մեխանի զմ  է  գո ր ծ ո ւ մ  ԵՄ 

ե ր կ ր նե ր ո ւ մ :  ԵՄ ե ր կ ր նե ր ի ց  յ ո ւ րաքանչ յ ո ւ ր ը  և  ամբ ո ղջ ո ւ թյ ամբ  

վե ր ց րած  Եվր ոպական  Մի ո ւ թյ ո ւ նը ` միաս նական  տնտե սական  տարած քի  

շ ր ջ անակ նե ր ո ւ մ  ո ւ նե ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  պետական  

կար գավո ր ման  հար ո ւ ստ փո ր ձ : 
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Հ ամաձ այ ն  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  1944թ. Չի կագո յ ի  

կ ո նվե նց իայ ի ` պետո ւ թյ ո ւ նը  վե րահ ս կ ո ւ մ  է  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  

ո լ ո րտո ւ մ  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր  մատո ւ ց ո ղնե ր ի ն , ո ր ը  ե նթադր ո ւ մ  է  

նաև  լ ի ց ե նզիանե ր ի  և  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  ո ր ո շ ակ ի  տե սակ ի  

ի րականաց ման  համար  թո ւ յ լ տվո ւ թյ ան  տրամադր ո ւ մ :  

ԵՄ Խո ր հ ր դի  ջ անքե ր ն  ո ւ ղղված  է ի ն  ազգայ ի ն  լ ի ց ե նզավո ր ման  

համակար գե ր ի  միավո ր մանը : Որպե ս  արդ յ ո ւ նք ` այ ս օ ր  գո ր ծ ո ւ մ  է  ԵՄ 

անդամ  ե ր կ ր նե ր ի  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  լ ի ց ե նզավո ր ման  միաս նական  

համակար գ , ո ր ն  ո ւ ժ ի  մե ջ  է  մտե լ  1993թ. հ ո ւ նվար  1-ի ն : Հ ետևե լ ո վ  ԵՄ-ի  

ը նդհանո ւ ր  քաղաքական  ո ւ ղո ւ ն ` այ ս  համակար գն  ո ւ ղղված  է  

բար ձ ր ո րակ  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  վաճ առ քի  հ ստակ  և  հավասար  

կանո ննե ր ի  ձ ևակ ե րպմանը ` հ ի մնված  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  

տնտե սական  ո ւ  տեխնի կական  կայ ո ւ նո ւ թյ ան  վրա:  

Ավե լ ի ն , ե թե , օ ր ի նակ  ո չ  մի  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն  չ ի  

համաձ այ նվո ւ մ  2 կ ետե ր ի  մի ջ և  ի րականաց նե լ  չ վե ր թնե ր , ապա 

պետո ւ թյ ո ւ նը  ս ո ւ բ ս ի դավո ր ո ւ մ  է  ո ր ևէ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան ՝  

ավիափոխադր ո ւ մնե ր  ի րականաց նե լ ո ւ  համար : ԵՄ տարածաշ ր ջ անո ւ մ  

չ վե ր թի  մի ջ ի ն  հ ե ռավո ր ո ւ թյ ո ւ նը  տատանվո ւ մ  է  200-600 կ մ , ի ս կ  մե կ  

ո ւ ղղո ւ թյ ամբ  ո ւ ղևո րահ ո ս քը ` 35-50 (Իսպանիա, Շվե դիա, Գե ր մանիա) 

կամ  մի նչ և  70-110 մար դ  (Պո րտո ւ գալ իա, Ֆրանս իա): Սո ւ բ ս ի դավո ր ման  

մի ջ ի ն  մակար դակ ը  մե կ  ավիատո մս ի  համար  Գե ր մանիայ ո ւ մ  կազմո ւ մ  

է  120 ե վր ո , Նո ր վե գիայ ո ւ մ , Շվե դիայ ո ւ մ ` 60 ե վր ո , ի ս կ  Ֆրանս իայ ո ւ մ  

և  Պո րտո ւ գալ իայ ո ւ մ ` 20 ե վր ո :  

ԵՄ ե ր կ ր նե ր ը  ավիաց ի ո ն  քաղաքականո ւ թյ ան  մե ջ  կար ևո ր ո ւ մ  ե ն  

հանրայ ի ն  սպասար կ ման  պարտավո ր ո ւ թյ ան  ծառայ ո ւ թյ ո ւ նը  

հ ի մնականո ւ մ  2 պատճ առ ո վ , առաջ ի ն ` այ դ  ծառայ ո ւ թյ ո ւ նը  դժվար  

հասանե լ ի  վայ ր ե ր ո ւ մ  բ նակ չ ո ւ թյ ան  սպասար կ ման , կ յ անքի  

ժամանակակ ի ց  պայ մաննե ր ի  ապահ ո վման  նպատակ ո վ  է  ծայ րահ ե ղ  

անհ րաժե շ տ (առ ո ղջ ապահ ո ւ թյ ո ւ ն , կ ր թո ւ թյ ո ւ ն , ս ո ց իալ ական  այ լ  

ծ րագր ե ր ) և  ե ր կ ր ո ր դ ` տարածաշ ր ջ անի  տնտե սական  և  ս ո ց իալ ական  

զար գաց մանն  է  նպաստո ւ մ :  

ԵՄ ե ր կ ր նե ր ո ւ մ    տեղական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն  

մր ցակ ց ո ւ թյ ո ւ նի ց  պաշ տպանե լ ո ւ  մեխանի զմնե ր  ե ն  գո ր ծ ո ւ մ : 

Օր ի նակ , Ավստր իան  տեղական  ավիափոխադր ո ղնե ր ի ն  պաշ տպանո ւ մ  է  
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«քայ քայ ո ղ» մր ցակ ց ո ւ թյ ո ւ նի ց , ո ր ը  պատասխան  է ր  2001-2002 թթ. մի  

շ ար ք  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կ րած  ֆի նանսական  

դժվար ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն : Պետո ւ թյ ան  կ ո ղմի ց  տեղական  

ը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ս ո ւ բ ս ի դավո ր ման  մեխանի զմը  գո ր ծ ո ւ մ  է  նաև  

Ավստրալ իայ ո ւ մ :  

  Ավիաց ի ո ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  պետական  կար գավո ր ման  հ ետաքր քի ր  

մեխանի զմնե ր  ե ն  գո ր ծ ո ւ մ  նաև  ԱՄՆ-ո ւ մ  և  Կանադայ ո ւ մ ։  Այ ն  

դեպքո ւ մ , ե ր բ  ԱՄՆ-ո ւ մ  ամբ ո ղջ ո ւ թյ ամբ  ապակար գավո ր ո ւ մ  է  

ի րականաց վո ւ մ , Կանադայ ո ւ մ  պետական  կար գավո ր ո ւ մը  պահպանվո ւ մ  

է , և  կար գավո ր ո ւ մի ց  հ րաժար ո ւ մն  ի րականաց վո ւ մ  է  փո ւ լ  առ  փո ւ լ : 

ԵՄ-ո ւ մ  և  ԱՄՆ-ո ւ մ  ավիափոխադր ո ղնե ր ն  ը նտր վո ւ մ  և  

լ ի ց ե նզավո ր վո ւ մ  ե ն  մր ցակ ցայ ի ն  հ ի մո ւ նքնե ր ո վ , ի ս կ  Կանադայ ո ւ մ  

պետական  աջ ակ ց ո ւ թյ ո ւ ն  է  տրամադր վո ւ մ , ի նչ ի  դի մաց  ո ր ո շ ակ ի  

պահանջ նե ր  ե ն  սահ մանված : Ի  տար բ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն  ԱՄՆ-ի  և  ԵՄ-ի , ո րտե ղ  

ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ի  ս եփականո ւ թյ ան  և  տնօ ր ի նման  կար գը  

կ ե նտր ո նաց ված  է , Կանադայ ո ւ մ  այ ն  ապակ ե նտր ո նաց ված  է : 

Մի ջ ազգայ ի ն  պրակտի կայ ո ւ մ  առ կա ե ն  տեղական  

ավիափոխադր ո ղնե ր ի ն  մր ցակ ց ո ւ թյ ո ւ նի ց  պաշ տպանո ւ թյ ան  

բազմաթի վ  մեխանի զմնե ր : Օր ի նակ , ԱՄՆ-ի  և  ԵՄ-ի  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  

շ ո ւ կայ ո ւ մ , ե թե  մի ջ ազգայ ի ն  փոխադր ո ղի  մո ւ տքը  կար ո ղ  է  

քայ քայ ի չ  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե նալ  տեղական  փոխադր ո ղնե ր ի  համար , 

ապա դրա՝  շ ո ւ կա մո ւ տքի  համար  պետականո ր ե ն  սահ մանվո ւ մ  ե ն  

բազմաթի վ  խո չ ը նդոտնե ր  կամ  նո ւ յ նի ս կ  արգե լ ք : Նո ր  

ավիափոխադր ո ղնե ր ը  շ ո ւ կա մո ւ տք  ե ն  գո ր ծ ո ւ մ  միայ ն  այ դ  դեպքո ւ մ , 

ե ր բ  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ծավալ ն  այ նպի ս ի ն  է , ո ր  դժվար  է  

սպասար կ ե լ  մե կ  փոխադր ո ղի ն  և  տնտե սապե ս  շ ահավետ է  այ լ  

փոխադր ո ղի  առ կայ ո ւ թյ ո ւ նը : Շո ւ կա մո ւ տքի  պետական  

կար գավո ր ո ւ մն  արդարաց ված  է , ե թե  ի րականաց վո ւ մ  է  ս ո ւ բ ս ի դա-

վո ր ո ւ մ , անհ րաժե շ տ է  ավիաո ւ ղո ւ  կայ ո ւ նո ւ թյ ան  ապահ ո վո ւ մ  կամ  

առ կա է  ռ ի ս կ , ո ր  տեղական  ավիափոխադր ո ղը  «քայ քայ ի չ » 

մր ցակ ց ո ւ թյ ան  արդ յ ո ւ նքո ւ մ  դո ւ ր ս  կ մնա շ ո ւ կայ ի ց : 

Զար գացած  ե ր կ ր նե ր ո ւ մ  պետական  կար գավո ր ման  կար ևո րագո ւ յ ն  

տար ր ե ր ի ց  է  նաև  ավիաց ի ո ն  ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ի  պահպանման  ո ւ  

վե րականգնման , անձ նակազմի  ո ւ ս ո ւ ց ման  և  անվտանգո ւ թյ ան  
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ապահ ո վման  համար  պետական  բ յ ո ւ ջ ե ի ց  պարտադի ր  

ֆի նանսավո ր ո ւ մը ։  

ՌԴ-ո ւ մ  գո ր ծ ո ղ  օ դայ ի ն  օ ր ե նս դր ո ւ թյ ամբ  ո ւ ղևո ր նե ր ի  կ յ անքի  

և  առ ո ղջ ո ւ թյ ան , ի նչ պե ս  նաև  ո ւ ղե բ ե ռ ի  վնաս ի  կամ  կ ո ր ստի  համար  

ավիափոխադր ո ղնե ր ի  պատասխանատվո ւ թյ ան  նո ր մե ր  սահ մանված  չ ե ն , 

բացառ ո ւ թյ ամբ  այ ն  դր ո ւ յ թնե ր ի , ո ր ո նք  գո ր ծ ո ւ մ  ե ն  մի ջ ազգայ ի ն  

համաձ այ նագր ե ր ո վ : 

Հ ամաձ այ ն  ՌԴ Օդայ ի ն  օ ր ե նս գր քի  133-ր դ  հ ո դված ի  1-ի ն  կ ետի ` 

ի նչ պե ս  նե ր քի ն , այ նպե ս  է լ  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

դեպքո ւ մ  ավիափոխադր ո ղը  պարտավո ր  է  ապահ ո վագր ե լ  ո ւ ղևո ր նե ր ի ն  

հ նարավո ր  վտանգնե ր ի ց , ի նչ պե ս  նաև  պարտավո ր  է  վճ ար ե լ  

ապահ ո վագրական  վճ ար  ո ւ ղևո ր նե ր ի  կ յ անքի ն  կամ  առ ո ղջ ո ւ թյ անը , 

բ ե ռ նե ր ի ն  և  ի ր ե ր ի ն  հաս ց ված  վնաս ի  դեպքո ւ մ 67։  

Նե ր կայ ո ւ մս  ԱՄՆ-ո ւ մ  մահացած  ո ւ ղևո ր ի  համար  ը նդո ւ նված  է  

վճ ար ե լ  2-4 մ լ ն  ԱՄՆ դո լ ար , Եվր ոպայ ո ւ մ ` մի նչ և  1 մ լ ն  ԱՄՆ դո լ ար , 

ի ս կ  Ռո ւ սաստանը  վճ ար ո ւ մ  է  2 մ լ ն  ՌԴ ռ ո ւ բ լ ի , սակայ ն  այ դ  գո ւ մար ն  

է լ  շ ատ ապահ ո վագր ո ղնե ր ի , ի նչ պե ս  նաև  փոքր  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համար  հաճ ախ դժվար  է  ապահ ո վե լ 68: 

Անցած  ե ր կ ո ւ  տասնամ յ ակ նե ր ո ւ մ  ԵՄ ավիաց ի ո ն  շ ո ւ կայ ի  

ձ ե ռ քբ ե ր ո ւ մնե ր ը  վի թխար ի  ե ն : ԵՄ քաղաքականո ւ թյ ո ւ նն  ո ւ ղղված  է  

ե ղե լ  ավիաց իայ ի  ո լ ո րտո ւ մ  գո ր ծ ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համակար գմանը , 

ո ր ի  արդ յ ո ւ նքո ւ մ  ձ ևավո ր վե ց  նե ր քի ն  ե վր ոպական  շ ո ւ կան , և  

ս կ ս ե ց ի ն  գո ր ծ ե լ  ը նդհանո ւ ր  կանո ննե ր : ԵՄ-ը  կար ո ղաց ե լ  է  

հաջ ո ղո ւ թյ ամբ  լ ո ւ ծ ե լ  չ խե ղաթյ ո ւ ր ված  մր ցակ ց ո ւ թյ ան , օ դայ ի ն  

տարած քի  օ գտագո ր ծ ման  կառավար ման , անվտանգո ւ թյ ան  

ստանդարտնե ր ի  նե ր դր ման  և  ո ւ ղևո ր նե ր ի  ի րավո ւ նքնե ր ի  

պաշ տպանո ւ թյ ան , շ ր ջ ակա մի ջ ավայ ր ի  պահպանո ւ թյ ան  և  այ լ  հար ց ե ր : 

Ընդհանո ւ ր  առ մամբ , ավիաց իայ ի  ազատականաց ո ւ մը  ԵՄ և  ե ր ր ո ր դ  

ե ր կ ր նե ր ի  մի ջ և  հանգե ց ր ե լ  է  ավիատո մս ե ր ի  գնե ր ի  ի ջ ե ց մանը  և  

ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  ավե լ աց մանը : Ընդ  ո ր ո ւ մ , Եվր ոպական  

                                                           
67

  Воздушный кодекс Российской Федерации статья 133. http://vozkod.ru/glava-17/st-133-vzk-rf 
68

  Արտաքի ն  տնտե սական  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  տրանսպո րտայ ի ն  ապահ ո վո ւ մ , 
Ու ս ո ւ մնական  ձ ե ռ նար կ , Եր .,  
   «Տնտե սագետ», 2010, 456 է ջ , է ջ  365-366։  

http://vozkod.ru/glava-17/st-133-vzk-rf
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հանձ նաժո ղո վը  գտնվո ւ մ  է  այ դ  ո ւ ղղո ւ թյ ամբ  նո ր  

գո ր ծ ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մշ ակ ման  փո ւ լ ո ւ մ 69: 

Հ ետագայ ո ւ մ  ԵՄ-ո ւ մ  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  համար  

պատասխանատո ւ  կառ ո ւ ց ված քնե ր ի  հ ի մնական  խնդի ր ը  դար ձ ավ  

օ դայ ի ն  ո լ ո րտի  բար եփոխո ւ մը ` աճ ո ղ  ս ե գմե նտի  արդ յ ո ւ նավետ 

կառավար ման , տնտե սական  բաղադր ի չ ի  զար գաց ման , առավե լ ագո ւ յ ն  

անվտանգո ւ թյ ան  և  է կ ո լ ո գիական  ստանդարտնե ր ի  նե ր դր մամբ  

տարած ո ւ թյ ան  շ ահագո ր ծ ման  համար : Դա նշ անակ ո ւ մ  է ր  ե վր ոպական  

օ դայ ի ն  տարած ո ւ թյ ան  ապաֆրագմե նտաց ո ւ մ , թռ ի չ քայ ի ն  

ը նդմի ջ ո ւ մնե ր ի  կ ր ճ ատո ւ մ , անվտանգո ւ թյ ան  ստանդարտնե ր ի  և  

թռ ի չ քնե ր ի  արդ յ ո ւ նավետո ւ թյ ան  բար ձ րաց ո ւ մ , շ ր ջ ակա մի ջ ա-

վայ ր ի ն  հաս ց վո ղ  վնաս ի  նվազե ց ո ւ մ  և  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

մատո ւ ց ման  հ ետ կապված  ծախս ե ր ի  կ ր ճ ատո ւ մ : 2006թ. ԵՄ ե ր կ ր նե ր ը  և  

հար ևան  10 ե ր կ ր նե ր  ստո րագր ե ց ի ն  բազմակ ո ղմ  համաձ այ նագի ր  

Եվր ոպայ ո ւ մ  ը նդհանո ւ ր  ավիաց ի ո ն  գոտի  ստե ղծ ե լ ո ւ  մաս ի ն : 

ԵՄ ավիաց ի ո ն  քաղաքականո ւ թյ ան  արդ յ ո ւ նքո ւ մ  ե վր ոպական  

արդ յ ո ւ նաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ նն  ամբ ո ղջ ո ւ թյ ամբ  վե րակառ ո ւ ց վե լ  է : 

Անշ ե ղո ր ե ն  աճ ե լ  է  ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  ծավալ ը : 2008թ. ԵՄ 27 

ե ր կ ր նե ր ո ւ մ  տեղափոխվե լ  է  798 մ լ ն  ո ւ ղևո ր  (այ ն  կ ր ճ ատվե լ  է  47 

մի լ ի ո նո վ  միայ ն  2009թ. գ լ ո բալ  ֆի նանսական  ճ գնաժամի  տար ո ւ մ ): 

Օդայ ի ն  տրանսպո րտի  համակար գը  շ ատ կար ևո ր  տնտե սական  գո ր ծ ո ն  է  

ԵՄ-ի  համար , միաժամանակ  այ ն  շ ատ զգայ ո ւ ն  է  և  կախված  է  այ լ  

ո լ ո րտնե ր ո ւ մ  տնտե սական  զար գաց ո ւ մի ց 70: 

Նե ր կայ ո ւ մս  օ դայ ի ն  տրանսպո րտը  ռազմավարական  կար ևո ր  

ո լ ո րտ է , ո ր ը  զգալ ի  նե ր դր ո ւ մ  ո ւ նի  ԵՄ տնտե ս ո ւ թյ ան  և  

զբաղված ո ւ թյ ան  շ ո ւ կայ ի  համար : Ավիաց իան  ապահ ո վո ւ մ  է  5.1 մ լ ն  

աշ խատատեղ : Այ դ  ո լ ո րտի  տե սակարար  կ շ ի ռ ը  ԵՄ Հ ՆԱ-ո ւ մ  կազմո ւ մ  է  

2.4% (կամ  365 մ լ ր դ  ե վր ո ): Եվր ոպական  հանձ նաժո ղո վի  

կանխատե ս մամբ ՝  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  շ ո ւ կան  մի նչ և  2030թ. 
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տար ե կան  կաճ ի  5%-ո վ : 2016թ. Եվր ոպական  օ դայ ի ն  նավի գաց ի ո ն  

համակար գը  (ANS) վե րահ ս կ ե լ  է  10,2 մ լ ն  թռ ի չ քնե ր  (ո ր ո շ  օ ր ե ր ի ` 

մի նչ և  27,844 չ վե ր թ): Եվր ոպական  օ դայ ի ն  տարած քը  11.5 մ լ ն  կ մ 2 է , 

ո ւ նի  37 կառավար ման  կ ե նտր ո ն  հատվածավո ր ված  օ դայ ի ն  

տարած ո ւ թյ ո ւ նո ւ մ 71: Մի  շ ար ք  կանխատե ս ո ւ մնե ր ի  համաձ այ ն ` այ դ  

ց ո ւ ցանի շ ը  կ կազմի  17 մ լ ն  չ վե ր թ (ո ր ո շ  օ ր ե ր ի ` մի նչ և  50,000 չ վե ր թ): 

ԵՄ արտաքի ն  ավիաց ի ո ն  քաղաքականո ւ թյ ո ւ նն  զգալ ի ո ր ե ն  

հ ի մնված  է  նե ր քի ն  ավիաց ի ո ն  քաղաքականո ւ թյ ան  

հաջ ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  վրա: Այ ն  հ ետևո ւ մ  է  Եվր ոպական  Մի ո ւ թյ ան  

խո ր հ ր դի  և  Եվր ոպական  հանձ նաժո ղո վի  կ ո ղմի ց  2005թ. մշ ակ ված  

ճ անապար հայ ի ն  քարտե զի ն : 

Ճանապար հայ ի ն  քարտե զը  հ ի մնված  է  ե ղե լ  ե ր ե ք  ս կ զբ ո ւ նքնե ր ի  

վրա. 

1. ԵՄ ե ր կ ր նե ր ի  մի ջ և  գո յ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ց ո ղ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  

ե ր կ կ ո ղմ  համաձ այ նագր ե ր ը  համապատասխանե ց նե լ  ԵՄ 

օ ր ե նս դր ո ւ թյ ան  հ ետ: Այ ս ի նքն , ի րավական  ամրագր ո ւ մ  տալ  ԵՄ 

բաց  ե ր կ նքի  քաղաքականո ւ թյ անը  և  ԵՄ ցանկացած  

ը նկ ե ր ո ւ թյ ան  թո ւ յ լ ատր ե լ  աշ խատե լ  ԵՄ անդամ  ե ր կ ր ի  և  ե ր ր ո ր դ  

ե ր կ ր ի  հ ետ: Արդ յ ո ւ նքո ւ մ , անդամ  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  շ ո ւ ր ջ  

գո յ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ց ո ղ  1500 ե ր կ կ ո ղմ  համաձ այ նագր ե ր ը  

նո րաց վե ց ի ն : Ավե լ ի  քան  100 ե ր կ ր ի  հ ետ կ նքված  նախկ ի ն  

համաձ այ նագր ե ր ը  ճ շ գրտվե ց ի ն , ի ս կ  շ ո ւ ր ջ  հ ի նգ  տասն յ ակ  

ե ր կ ր նե ր ի  հ ետ ստո րագր վե ց ի ն  հ ո ր ի զո նական  համաձ այ նագր ե ր 72: 

2. Ստե ղծ ե լ  ը նդհանո ւ ր  ավիաց ի ո ն  շ ո ւ կա հար ևան  ե ր կ ր նե ր ի  հ ետ: 

ԵՄ-ը  հար ևան  արտաքի ն  գո ր ծ ը նկ ե ր նե ր ի ն  կ ո չ  է  անո ւ մ  ը նդո ւ նե լ  

ԵՄ օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ նն  ավիաց ի ո ն  կանո ննե ր ի  վե րաբ ե ր յ ալ : 

Սկ զբ ո ւ մ  առաջ ար կ վո ւ մ  է  ը նդո ւ նե լ  անվտանգո ւ թյ ան  

պահանջ նե ր ը : Հ ավանական  զո ւ գամիտման  (կ ո նվե ր գե նց իայ ի ) 

հաջ ո ր դ  փո ւ լ ե ր ը  նե րառ ո ւ մ  ե ն  շ ո ւ կանե ր ի  բաց ո ւ մը  և  ի րավական  

դաշ տի  նե ր դաշ նակ ե ց ո ւ մը : Եվր ոպական  ը նդհանո ւ ր  ավիաց ի ո ն  
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գոտի ն  վե ր ջ ի ն  հաշ վո վ  կար ո ղ  է  նե րառ ե լ  58 ե ր կ ի ր ՝  շ ո ւ ր ջ  1 մ լ ր դ  

բ նակ չ ո ւ թյ ամբ : 

3. Ավիաց ի ո ն  համաձ այ նագր ե ր  կ նքե լ  հ ի մնական  ռազմավարական  

գո ր ծ ը նկ ե ր նե ր ի  հ ետ: ԵՄ արտաքի ն  ավիաց ի ո ն  

քաղաքականո ւ թյ ո ւ նը  չ ի  սահ մանափակվո ւ մ  միայ ն  շ ո ւ կանե ր ի  

բաց մամբ : Նման  դեպքե ր ո ւ մ  ազատականաց ո ւ մը  ավե լ ի  շ ատ է 73: 

ԵՄ ավիաց ի ո ն  արտաքի ն  քաղաքականո ւ թյ ան  համաձ այ ն ` պետք  է  

ստե ղծ վե ն  ը նդհանո ւ ր  ավիաց ի ո ն  հարթակ նե ր ` նե ր գրավե լ ո վ  

հարավայ ի ն  և  արևե լ յ ան  հար ևաննե ր ի ն , ի նչ պե ս  նաև  պետք  է  կ նքվե ն  

համալ ի ր  տարածաշ ր ջ անայ ի ն  համաձ այ նագր ե ր  ռազմավարական  

գո ր ծ ը նկ ե ր  ե ր կ ր նե ր ի  հ ետ: 

Մի  շ ար ք  հար ևան  ե ր կ ր նե ր ի  հ ետ ստո րագր վե լ  ե ն  պայ մանագր ե ր ՝  

Եվրա-մի ջ ե ր կ րած ո վ յ ան  ը նդհանո ւ ր  ավիաց ի ո ն  տարած քի  

ը նդգր կ մամբ  (Մար ո կ կ ո , Ալ բանիա, Բո ս նիա և  Հ ե ր ց ե գո վի նա, Կո ս ո վո , 

Հ ո ր դանան , Վրաստան , Մո լ դո վա, Ու կ րաի նա և  Իս րայ ե լ ): Աս իա-

Խաղաղօ վկ իանո ս յ ան  տարածաշ ր ջ անը  դի նամի կ  զարգաց ո ւ մ  է  ապր ո ւ մ : 

Ենթադր վո ւ մ  է , ո ր  2030թ. այ ս  տարածաշ ր ջ անը  կ դառ նա օ դայ ի ն  շ ար ժի  

համաշ խար հայ ի ն  առաջ ատար ը ` 38% շ ո ւ կայ ական  կ շ ռ ո վ : 

Պայ մանագր ե ր  ե ն  ստո րագր վե լ  նաև  մի  քանի  հ ի մնական  

մի ջ ազգայ ի ն  գո ր ծ ը նկ ե ր նե ր ի  հ ետ (ԱՄՆ, Կանադա, Թո ւ ր քիա և  

Բրազի լ իա): Բանակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր  ե ն  ը նթանո ւ մ  Լ ի բանանի , Եգիպտո ս ի , 

Լ ի բ իայ ի , Թո ւ նի ս ի , Ալ ժի ր ի , Ավստրալ իայ ի , Նո ր  Զե լ անդիայ ի , 

Հ նդկաստանի , Չի նաստանի , Ճապոնիայ ի , Ադր բ ե ջ անի  և  մի  շ ար ք  այ լ  

ե ր կ ր նե ր ի  հ ետ, ո ր ո նք  կար ո ղ  ե ն  հանգե ց նե լ  նո ր  համաձ այ նագր ե ր ի  

կ նքմանը : 

ԵՄ-ԱՄՆ շ ո ւ կան  կար ե լ ի  է  դիտար կ ե լ  հաս ո ւ ն  պահանջ ար կ ի  

տե սանկ յ ո ւ նի ց : ԵՄ-ԱՄՆ օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  հանաձ այ նագի ր ը  

կ նքվե լ  է  2007թ., ավե լ ի  լ այ ն  համաձ այ նագի ր  կ նքվե լ  է  2010թ.: «Բաց  

ե ր կ նքի » լ ր ի վ  համաձ այ նե ց ման  մաս ի ն  բանակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  

գտնվո ւ մ  ե ն  ե ր ր ո ր դ  փո ւ լ ո ւ մ : ԵՄ ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ն  առանց  

սահ մանափակ ո ւ մնե ր ի  կար ո ղ  ե ն  թռ ի չ ք  կատար ե լ  ԵՄ ցանկացած  

կ ետի ց  ԱՄՆ ցանկացած  կ ետ: Սակայ ն  սահ մանափակ ո ւ մնե ր  կան  
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ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ս եփականո ւ թյ ան  հ ետ կապված  հար ց ե ր ո ւ մ , 

ի նչ ը  սահ մանափակ ո ւ մ  է  մր ցակ ց ո ւ թյ ո ւ նը : Վե ր ջ նական  նպատակ ը  

տրանսատլ անտյ ան  բաց  ե ր կ նքի  ստե ղծ ո ւ մն  է ` առանց  նե ր դր ո ւ մայ ի ն  

հ ո ս քե ր ի  և  օ դայ ի ն  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  սահ մանափակման : ԱՄՆ և  ԵՄ 

ավիաց ի ո ն  շ ո ւ կանե ր ի ն  բաժի ն  է  ը նկ նո ւ մ  քաղաքաց իական  

ավիաց իայ ի  շ ո ւ ր ջ  60%-ը : Այ ս  ե ր կ ո ւ  «հ ս կանե ր ի » մի ջ և  ե ր կ նքի  

ազատականաց ո ւ մը  կ հանգե ց նի  ամբ ո ղջ  աշ խար հ ո ւ մ  ավիաց իայ ի  նո ր  

մո դե լ ի 74:  

Հ նդկաստանո ւ մ  ավիաց իայ ի  ո լ ո րտը  կար գավո ր վո ւ մ  է  

Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  նախարար ո ւ թյ ան  և  պաշ տպանո ւ թյ ան  

նախարար ո ւ թյ ան  կ ո ղմի ց ` ռազմական  օ դո ւ ժ ի  մաս ո վ : Ավիաց ի ո ն  

քաղաքականո ւ թյ ո ւ նը  կար գավո ր ո ղ  հ ի մնական  ակտը  Հ նդկաստանո ւ մ  

ը նդո ւ նվե լ  է  2015 թվականի ն , ո ր ի  հ ի մքո ւ մ  ը նկած  է  բաց  ե ր կ նքի

քաղաքականո ւ թյ ան  ը նդ լ այ նո ւ մը  և  տարածաշ ր ջ անայ ի ն  

փոխկապակ ց ված  հ ի մնադրամի  ստե ղծ ո ւ մը : «Օդայ ի ն  տրանսպո րտի  

մաս ի ն» օ ր ե նքը 75 կար գավո ր ո ւ մ  է  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  հ ետ կապված  

բ ո լ ո ր  հար ց ե ր ը ` կար գավո ր ո ղ  մար մնի  սահ մանո ւ մի ց  մի նչ և  

չ վե ր թնե ր ի  հաստատման  կար գը : 

Մի նչ և  1980 թվականը  Չի նաստանո ւ մ  Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  

վար չ ո ւ թյ ո ւ նն  ամբ ո ղջ ո ւ թյ ամբ  կար գավո ր ո ւ մ  է ր  ավիաց իայ ի  

ո լ ո րտը , ը նդ  ո ր ո ւ մ  տվյ ալ  վար չ ո ւ թյ ո ւ նը  գտնվո ւ մ  է ր  զի նված  

ո ւ ժ ե ր ի  հ ս կ ո ղո ւ թյ ան  տակ , սակայ ն  1980 թվականի ն  այ ն  առանձ նացավ  

և  ս կ ս վե ց ի ն  լ այ նամաս շ տաբ  բար եփոխո ւ մնե ր ` տեղական  

ի շ խանո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն  թո ւ յ լ ատր վե ց  նե ր դր ո ւ մնե ր  կատար ե լ  և  

ո ւ նե նալ  ս եփական  ավիաո ւ ղի նե ր ` դրանո վ  ի ս կ  խթանե լ ո վ  

մր ցակ ց ո ւ թյ ո ւ նը : Ար դ յ ո ւ նքո ւ մ , տեղական  ի շ խանո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

կ ո ղմի ց  ֆի նանսավո ր վո ղ  վե ց  ավիաո ւ ղի նե ր  ստե ղծ վե ց ի ն , օ դանա-

վակայ աննե ր ի  կառավար ո ւ մը  առանձ նացավ  Չի նաստանի  

Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  վար չ ո ւ թյ ան  լ իազո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց , 

սակայ ն  միաժամանակ  ո լ ո րտի  հ ի մնական  կար գավո ր ո ւ մը  (այ դ  
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թվո ւ մ ՝  գնայ ի ն  քաղաքականո ւ թյ ո ւ նը ) և  քաղաքականո ւ թյ ան  

մշ ակ ո ւ մն  ո ւ  ի րականաց ո ւ մը  կատարվո ւ մ  է ր  վար չ ո ւ թյ ան  կ ո ղմի ց : 

Աս իական  ճ գնաժամի  տար ի նե ր ը  ո ւ ղե կ ց վե ց ի ն  չ ի նական  ավիա-

ը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  և  ավիաո ւ ղի նե ր ի  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

նկատմամբ  պահանջ ար կ ի  նվազմամբ  և  ը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  պարտքե ր ի  

ավե լ աց մամբ , այ ս  պարագայ ո ւ մ  պետո ւ թյ ո ւ նը  թո ւ յ լ ատր ե ց  

մաս նավո ր  կապիտալ  նե ր դր ո ւ մնե ր ը  և  գնայ ի ն  ի նքնո ւ ր ո ւ յ ն  

քաղաքականո ւ թյ ան  ի րականաց ո ւ մը : Ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մի ջ և  

ս կ ս վե ց  կ լ անո ւ մնե ր ի  մե ծ  ալ ի ք  և  Չի նաստանի  Քաղաքաց իական  

ավիաց իայ ի  վար չ ո ւ թյ ան  առաջ ար կ ո ւ թյ ամբ , մաս շ տաբ ի  է ֆե կտի  

ապահ ո վման  և  ծախս ե ր ի  նվազե ց ման  նպատակ ո վ  բ ո լ ո ր  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  միաձ ո ւ լ վե ց ի ն  3 խո շ ո ր  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ` մե կ  պետական  և  2 տեղական , ը նդ  ո ր ո ւ մ , 

վե ր ջ ի ննե ր ի ս  ս եփականո ւ թյ ո ւ նն  ամբ ո ղջ ո ւ թյ ամբ  փոխանց վե ց  

տեղական  ի շ խանո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն : Չի նաստանո ւ մ , այ սպի ս ի ո վ , տեղի  

ո ւ նե ցավ  «օ դանավակայ աննե ր ի  տեղայ նաց ո ւ մ»: 2005 թվականի ց  

Չի նաստանո ւ մ  թո ւ յ լ ատր վե ց ի ն  մաս նավո ր  և  օտար ե ր կ ր յ ա 

նե ր դր ո ւ մնե ր ն  ավիաց իայ ի  ո լ ո րտո ւ մ : Այ ս օ ր  արդե ն  Չի նաստանո ւ մ  

տեղական  ի շ խանո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ս եփականո ւ թյ ո ւ ն  հանդի սաց ո ղ  և  

մաս նավո ր  ավիաո ւ ղի նե ր ի  կ ո ղմի ց  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մատո ւ ց ո ւ մը  

հ ի մնված  է  ազատ շ ո ւ կայ ական  հարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  վրա, բաց ի  այ դ , 

Չի նաստանո ւ մ  գո ր ծ ո ւ մ  է  նաև  մե կ  պետական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն , 

ո ր ի  կ ո ղմի ց  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մատո ւ ց ո ւ մը  կար գավո ր վո ւ մ  է  

պետո ւ թյ ան  կ ո ղմի ց :76  

Թո ւ ր քիայ ի   Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  վար չ ո ւ թյ ո ւ նը  

ստե ղծ վե լ  է  1925 թվականի ն  և  մի նչ և  1957 թվականը  գտնվո ւ մ  է ր  

Պաշ տպանո ւ թյ ան  նախարար ո ւ թյ ան  կազմո ւ մ , ի ս կ  այ ժմ  

վար չ ո ւ թյ ո ւ նը  Տրանսպո րտի  և  կապի   նախարար ո ւ թյ ան  կազմի  մե ջ  է 77:  

Թո ւ ր քական   ավիաշ ո ւ կայ ի  ազատականաց ո ւ մը  հայ տարար վե լ  է  1983 

թվականի ց , սակայ ն   միայ ն  2005 թվականի ց  է , ո ր  շ ո ւ կա մո ւ տք  

գո ր ծ ե լ ո ւ  խո չ ը նդոտնե ր ը  վե րաց վե ց ի ն , ո ր ն  է լ  պատճ առ  

հանդի սացավ  Թո ւ ր քական  ավիաո ւ ղի նե ր ի   գե ր ի շ խո ղ  դի ր քի  
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Air deregulation in China and its impact on airline competition 1994–2012 Jiaoe Wang, David Bonilla, David 
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հաստատմանը  շ ո ւ կայ ո ւ մ : Այ ս օ ր  Թո ւ ր քիայ ո ւ մ  գո ր ծ ո ւ մ  ե ն  51 

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր : Միայ ն  2017թ-ի ն  Թո ւ ր քական  ավիաո ւ ղի նե ր ը  

սպասար կ ե լ  է   68,6 մ լ ն  ո ւ ղևո ր  280 ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ  և  համար վո ւ մ  

է  չ ո ր ր ո ր դ  ամե նամե ծ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը  աշ խար հ ո ւ մ 78: 

Թո ւ ր քիայ ո ւ մ  այ ժմ  կա գո ր ծ ո ղ  67 օ դանավակայ ան , ո ր ի ց   23-ը  

սպասար կ ո ւ մ  ե ն  նե ր քի ն  և  մի ջ ազգայ ի ն  չ վե ր թնե ր ը , 18-ը ՝  միայ ն  

նե ր քի ն , 12-ը ՝  ռազմական , 4-ը  պատկանո ւ մ  ե ն  ավիաց ո ն  

աս ո ց իաց իայ ի ն : Խո շ ո ր  օ դանավակայ աննե ր ի ց  ե ն  ՝  Ստամբ ո ւ լ  

Աթաթո ւ ր քը , Սաբ ի հա Գյ ո կ ս ե նը , Անթալ իան ,  Իզմի ր ը , Անկարան  և  

այ լ ն :   Ստամբ ո ւ լ  Աթաթո ւ ր ք  օ դանավակայ անը  շ ո ւ տո վ  

փոխար ի նվե լ ո ւ   է  նո ր ո վ ՝  2019 թ-ի  ապր ի լ ի ն  նախատե ս վո ւ մ  է  նո ր  

հանգո ւ ցայ ի ն -հաբ -օ դանավակայ անի  բաց ո ւ մը   200 մ լ ն  ո ւ ղևո ր նե ր ի  

համար 79: Օդանավակայ անի  և  նրա հարակ ի ց  տարած քնե ր ո ւ մ      

աշ խատե լ ո ւ  ե ն  225,000 մար դ :  Ծրագր ի  ի րականաց նե լ ո ւ  համար  

նախատե ս վե լ  է  36 մ լ ր դ  դո լ ար : Օդանավակայ անը  կ ո նց ե ս ի ո ն  

համաձ այ նագր ո վ  25 տար ո վ  հանձ նվե լ  է   Սե նգի զ -Կո լ ի ն–Լ ի մակ -Մապա-

Կայ լ ո ն  կ ո նս ո ր ց ի ո ւ մի ն 80:     Հ ի մնական  խո շ ո ր  ե ր ե ք  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ն  ե ն ՝  Թո ւ ր քական  Ավիաո ւ ղի նե ր ը ՝  300 

ի նքնաթի ռ նե ր ո վ  և  22 բ ե ռ նափոխադր ման  ի նքնաթի ռ նե ր ո վ , 

Պե գաս ո ւ ս ը ՝  40 ի նքնաթի ռ նե ր ո վ  և  ՄՆՋ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը ՝   10 

բ ե ռ նափոխադր ման  ի նքնաթի ռ նե ր ո վ : 

Լ ե հաստանն  ո ւ նի  ավե լ ի  քան  100 տարվա ավիաց ի ո ն  ո լ ո րտի  

պատմո ւ թյ ո ւ ն :  Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  վար չ ո ւ թյ ո ւ նը   

ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ի  և  զար գաց ման  նախարար ո ւ թյ ան  կազմի  մե ջ  է  

գտնվո ւ մ : Լ ե հական  ավիաց ի ո ն  շ ո ւ կայ ի  ազատականաց ո ւ մը   ս կ ս վե լ  է  

2004 թվականի ն  Լ ե հաստանի   Եվր ո մի ո ւ թյ անն  անդամակ ց ե լ ո ւ ն   

զո ւ գը նթաց 81: 2004 թվականի ց  ս կ սած  լ ե հական  օ դանավակայ աննե ր ը  

գրանց ե լ  ե ն  ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  աճ ի  կայ ո ւ ն  տեմպ՝  3,5 մ լ ն  

ո ւ ղևո ր ի ց  մի նչ և  2017թ-ի ն ՝  40 մ լ ն  ո ւ ղևո ր :  Եր կ ր ո ւ մ  գո ր ծ ո ղ  15 

օ դանավակայ աննե ր ի ց  հ ի մնական    խո շ ո ր  օ դանավականնե ր ն   ե ն ՝  
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Շոպե նի , Կրակ ո վի  և  Գդանս կ ի  օ դանավակայ աննե ր ը : Լ ե հաստանի  

կառավար ո ւ թյ ո ւ նը   հավանո ւ թյ ո ւ ն  է  տվե լ  նո ր  հանգո ւ ցայ ի ն  

օ դանավակայ անի  կառ ո ւ ց մանը , ո ր ի  աշ խատանքնե ր ը  կ ս կ ս վե ն  2019 

թվականի ց ,  ծ րագր ի  արժե քը  կազմո ւ մ  է   7 մ լ ր դ  դո լ լ ար  և  

նախատե ս ո ւ մ  է  ավարտի ն  հաս ց նե լ  2026 թվականի ն : Հ անգո ւ ցայ ի ն  

օ դանավականը  նախատե ս ված  է  100 մ լ ն  ո ւ ղևո րահ ո ս քի  համար :  

Բաց  ե ր կ նքի քաղաքականո ւ թյ ո ւ նը  ո ւ նե ցավ  և ՜  դրական  և ՜    

բացասական  հ ետևանքնե ր : Լ ոտ լ ե հական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը  այ ս  

տար ի նե ր ի  ը նթաց քո ւ մ  ս նանկ ո ւ թյ ո ւ նի ց  խո ւ սափե լ ո ւ  համար  

բազմի ց ս  դի մե լ  է   ֆի նանսական  օ գնո ւ թյ ան 82:  2014 թվականին  

Եվր ոխո ր հ ո ւ ր դը  հաստատե ց  Լ ոտ լ ե հական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ անը  200 

մ լ ն  ե վր ո յ ի  օ գնո ւ թյ ան  տրամադր ո ւ մը :  Բյ ո ւ ջ ետայ ի ն  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց  ե ր կ ո ւ ս ը  ՝  Ռայ նայ ր ը  և  Ու ի զայ ր ը , 2006-

2016 թվականնե ր ի  ը նթաց քո ւ մ  գրավե լ  ե ն  լ ե հական  շ ո ւ կայ ի  գր ե թե  

50% -ը :83 Հ ամե մատո ւ թյ ան  համար  ն շ ե նք , ո ր  Լ ոտ ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  

կ շ ի ռ ը  նո ւ յ ն  տար ի նե ր ի  ը նթաց քո ւ մ  37.8%-ի ց  ի ջ ե լ  է  24,4%:84 

 Տարածաշ ր ջ անայ ի ն   օ դանավակայ աննե ր ո ւ մ     Էժանագի ն  

ավիափոխա-դր ո ղնե ր ի  կ շ ի ռ ը  հաս նո ւ մ  է  մի նչ և  100%-ի : 

Այ նո ւ ամե նայ նի վ , հ ե նց  այ ս  է ժանագի ն  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  

շ նո ր հ ի վ   Լ ե հաստանի  շ ր ջ աննե ր ը  ս կ ս ե ց ի ն  տնտե սական  վե ր ե լ ք  

ապր ե լ : Լ ե հաստանը  նաև  ո ւ նի  100-ի ց  ավե լ   

ավիաձ ե ռ նար կ ո ւ թյ ո ւ ննե ր   ը նդհանո ւ ր  800 մ լ ն  տար ե կան  

առ ևտրաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ամբ , ո ր ո նք  մաս նագիտացած  ե ն  թե  

ի նքնաթի ռաշ ի նո ւ թյ ան , թե  պահ ե ստամաս ե ր ի  արտադր ո ւ թյ ան  մե ջ  և  

արտադր ո ւ թյ ան  90%-ը  արտահանվո ւ մ  է 85 : 

Լ ատվիական  ազգայ ի ն  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն  Է յ ր  Բալ տի կ ը  

բազավո ր ված  է  ե ր ե ք   օ դանավակայ աննե ր ո ւ մ ՝  Ռի գա, Վի լ ն յ ո ւ ս  և  

Տալ ի ն  և  համապատասխանաբար  սպասար կ ո ւ մ  է  ե ր ե ք   մե ր ձ բալ թյ ան  

ե ր կ ր նե ր ի ն : Է յ ր  Բալ տի կ ի  բաժնետո մս ե ր ի  80%-ը   պատկանո ւ մ  է   
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լ ատվիական  պետո ւ թյ անը , մնացած  20%  բաժնե մաս ը  պատկանո ւ մ  է  

դանիական  ձ ե ռ նար կատի ր ո ջ ը 86: 2004 թվականի  հ ո ւ նի ս ի  1-ի ց , բաց  

ե ր կ նքի  քաղաքականո ւ թյ ո ւ ն  ո ր դե գր ե լ ո ւ ց  հ ետո , 

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը   մի  շ ար ք   ե վր ոպական  ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ  

թռ ի չ քնե ր   ս կ ս ե ց  կատար ե լ :  Սակայ ն  2010 թվականի ն  այ ն  հայ տնվե ց  

ս նանկաց ման  ե զր ի ն  և  Լ ատվիայ ի  կառավար ո ւ թյ ո ւ նը  ո ր ո շ ո ւ մ  

կայ աց ր ե ց  142 մ լ ն  ե վր ո յ ի  օ գնո ւ թյ ո ւ ն  տրամադր ե լ : Է յ ր  Բալ տի կ ը  

առաջ ի ն   ազգայ ի ն  ավիափոխադր ո ղն  է , ո ր ը    դար ձ ե լ  է  բ յ ո ւ ջ ետայ ի ն  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն : Ըստ  Ավիաց ի ո ն  Սալ յ ո ւ շ նի , ո ր ը  տար ե կան   

վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ անն  է  ե նթար կ ո ւ մ   57 մ լ ն  չ վե ր թնե ր , 2014-2017 

թվականնե ր ի ն   Է յ ր  Բալ տի կ ը  համար վե լ  է  ամե նապարտաճ անանչ  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը : 2017 թվականի ն   ո ւ նե ց ե լ  է  3.5 մ լ ն  

ո ւ ղևո րաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ո ւ ն  և  4,7մ լ ն  ե վր ո  հաս ո ւ յ թ,սպասար կ ո ւ մ  է  60 

ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ն , տրամադր ո ւ մ  է  բ ո նո ւ սայ ի ն  ծ րագի ր , ավի ոպար կ ո ւ մ  

ո ւ նի  30 ի նքնաթի ռ :  

Նե ր կայ ո ւ մ  ռ ե զի դե նտ ավիափոխադր ո ղնե ր ի ն  պետական  

օ ժանդակ ո ւ թյ ո ւ նն  ավե լ ի  մե ծ  թափ է  ստաց ե լ , այ ն  դր ս ևո ր վո ւ մ  է  

տար բ ե ր  ձ ևե ր ո վ ՝  ս ո ւ բ ս ի դավո ր ո ւ մ , արտակար գ  վար կ ե ր ի  

տրամադր ո ւ մ , ո ւ ղղակ ի  օ ժանդակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ր ո շ ակ ի  ե ր թո ւ ղի նե ր ի  

շ ահագո ր ծ ման  նպատակ ո վ  և  այ լ ն :87 Հ ստակ  կար ո ղ  ե նք  աս ե լ , ո ր  

ավիաց իան  ո ւ նի  պետական  կար գավո ր ման  անհ րաժե շ տո ւ թյ ո ւ ն ։  

Սակայ ն  բավարար  չ է  զո ւ տ տնտե սական  գո ր ծ ո ննե ր ո վ  պայ մանավո ր ե լ  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  ո լ ո րտո ւ մ  պետական  

խի ստ կար գավո ր ման  համակար գի  գո յ ո ւ թյ ան  պատճ առ նե ր ը ։  Այ ն  պետք  

է  հ ի մնավո ր ե լ  նաև  ս ո ց իալ ական  և  քաղաքական  գո ր ծ ո ննե ր ո վ , 

անո ւ ղղակ ի  օ ժանդակ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մի ջ ո ց ո վ  (ս ո ւ բ ս ի դիանե ր , 

արտո ն յ ալ  լ ի զի նգայ ի ն  պայ մանագր ե ր , պետական  ե րաշ խի քնե ր  և  

այ լ ն ) 88 ։  
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ԳԼՈՒԽ 2. ՄԻՋԱԶԳԱՅԻՆ ՕԴԱՅԻՆ ՓՈԽԱԴՐՈՒՄՆԵՐԻ ԱՐԴԻ 
ՎԻՃԱԿՆ ՈՒ  ՀԻՄՆԱԽՆԴԻՐՆԵՐԸ ՀՀ  ՏՆՏԵՍՈՒԹՅԱՆ 

ՄԻՋԱԶԳԱՅՆԱՑՄԱՆ ՀԱՄԱՏԵՔՍՏՈՒՄ 
 

2.1 Միջազգայ ին օդայ ին փոխադրու մների  արդի  գնահատականը  
 

Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ան  համար , ո ր ը  գտնվո ւ մ  է  կար ևո ր  

ռազմավարական  նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ց ո ղ  Հ արավայ ի ն  Կո վկաս ո ւ մ , 

տրանսպո րտի  հար ց ո ւ մ  մարտահ րավե ր նե ր  ե ն  առաջ աց նո ւ մ  

աշ խար հագրական  դի ր քը  և  աշ խար հաքաղաքական  ի րավի ճ ակ ը ։  Դեպի  

ծ ո վ  ե լ ք  չ ո ւ նե ց ո ղ , լ ե ռ նայ ի ն  և  կար ևո ր  ռազմավարական  

նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ց ո ղ , սակայ ն  ո չ  կայ ո ւ ն  Հ արավայ ի ն  

Կո վկաս ո ւ մ  գտնվո ղ  Հ այ աստանի  մի ջ ազգայ ի ն  կապե ր ը  խո ց ե լ ի  ե ն ։  

Հ ար ևան  չ ո ր ս  ե ր կ ր նե ր ի  հ ետ սահմաննե ր ի ց  բաց  է  միայ ն  ե ր կ ո ւ ս ը ՝  

Վրաստանի  հ ետ սահ մանը  հ յ ո ւ ս ի ս ո ւ մ  և  Իրանի  հ ետ սահ մանը  

հարավո ւ մ ։  

Շո ւ կայ ական  հարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ձ ևավո ր ո ւ մը  օ ր ը ստօ ր ե  

զար գաց ո ղ  տնտե ս ո ւ թյ ան  առաջ  դնո ւ մ  է  նո ր  խնդի ր նե ր  և  պահանջ նե ր : 

Շո ւ կայ ական  տնտե ս ո ւ թյ ան  առավե լ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  և  զար գաց ման  

դժվար ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  հաղթահար ման , աստի ճ անաբար  խո րաց ո ղ  

մր ցակ ց ո ւ թյ ան  պայ մաննե ր ո ւ մ  բ նականո ն  ձ ևո վ  առաջ ը նթաց  

ապահ ո վե լ ո ւ  համար  անհ րաժե շ տ է  արագ  տեմպե ր ո վ  հաս նե լ  մի ջ ազգա-

յ ի ն  ստանդարտնե ր ի ն ՝  բար ձ ր  մակար դակ ո վ  ապահ ո վե լ ո վ  

բ նակ չ ո ւ թյ ան  և  տնտե ս ո ւ թյ ան  պահանջ նե ր ը  օ դայ ի ն  տրանսպո րտո վ  

ո ւ ղևո ր նե ր ի  և  բ ե ռ նե ր ի  փոխադր ման  գո ր ծ ո ւ մ : Որակ ի  համապատաս -

խան  չ ափանի շ նե ր ի  ապահ ո վման  անհ ետաձ գե լ ի ո ւ թյ ո ւ նը  հայ կական  

ավիափոխադր ո ղնե ր ի  առ ջ և  հ րատապ խնդի ր  է  դնո ւ մ  ամե նայ ն  խո -

ր ո ւ թյ ամբ  բացահայ տե լ  առ կա ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ը , դրանց  օ գտագո ր ծ ման  

արդ յ ո ւ նավետո ւ թյ ան  աստի ճ անը , արտադր ո ւ թյ ան  կազմակ ե րպման  

արդի  ձ ևե ր ի  ո ւ  մե թո դնե ր ի  նե ր դր ման  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  և  

նո ր  ռ ե զե ր վնե ր ի  ձ ևավո ր ման  աղբ յ ո ւ ր նե ր ը : Այ ս  առ ո ւ մո վ , 

առաջ նայ ի ն  է  համար վո ւ մ  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  շ ո ւ կայ ի  

վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ նը :  

Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ան  տարած քո ւ մ  առ ևտրայ ի ն  օ դայ ի ն  

հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  կար ո ղ  ե ն  ի րականաց վե լ  միայ ն  օ դանավ  

շ ահագո ր ծ ո ղի  վկայ ականի  (ս ե րտիֆի կատի ), ավիափոխադր ո ղի  
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մաս նագր ի  և  օ դայ ի ն  ո ւ ղո ւ  շ ահագո ր ծ ման  թո ւ յ լ տվո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

հ ի ման  վրա,89 ի նչ ն  անմի ջ ականո ր ե ն  բխո ւ մ  է  ՔԱՄԿ-ի  

կանո նակար գե ր ի ց  ո ւ  ստանդարտնե ր ի ց ։   

Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ  այ ժմ  կա շ ահագո ր ծ ո ղի  

վկայ ական  ստացած  5 ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն , ո ր ո նք  ի րականաց նո ւ մ  ե ն  

ի նչ պե ս  կանո նավո ր , այ նպե ս  է լ  ո չ  կանո նավո ր  օ դայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր :90 Այ դ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ն  ե ն ՝  

 «Ատլ անտի ս  Յո ւ ր ոփիան  Է յ ր ո ւ վե յ ս » ՍՊԸ , 

 «Ար մե նիա Է յ ր վե յ զ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն» ՓԲԸ , 

  «Մար ս  Ավիա» ՓԲԸ , 

 «Տար ո ն  Ավիա» ՍՊԸ , 

 «Ավիակ ո մպանիա Ար մե նիա» ՍՊԸ : 

Նե ր կայ ո ւ մս  այ ս  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց  միայ ն  ե ր կ ո ւ ս ն  ե ն  

հակ ված  լ ի նե լ  ազգայ ի ն  ավիափոխադր ո ղ ՝  «Տար ո ն  Ավիա»-ն  և  

«Ավիակ ո մպանիա Ար մե նիա»-ն ։  

2017 թվականի ն  թռ ի չ քնե ր  ե ն  ի րականաց ր ե լ  օտար ե ր կ ր յ ա 29 

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ՝  Էգե յ ան  Է յ ր լ այ նս , Սկատ Է յ ր , Մի դ լ  Իս թ 

Է յ ր լ այ նզ , Ալ -Նազե ր , Ֆլ այ  Դո ւ բայ , Քաթար  Է յ ր վե յ ս , Ու րալ յ ան  

Ավիաո ւ ղի նե ր , Սի բ ի ր , Գլ ո բ ո ւ ս , Աէ ր ո ֆլ ոտ-ռ ո ւ սաստանյ ան  

ավիաո ւ ղի նե ր , Յո ւ տԷ յ ր , Ռո ս իա, Վի մ  Ավիա, Նո ր դ  Վի նդ , Մահան  Է յ ր , 

Իրան  Աս ե ման , Ատլ աս  Ջե թ, Ու կ րաի նական  մի ջ ազգայ ի ն  ավիաո ւ ղի նե ր , 

Է յ ր  Ֆրանս , Է յ ր  Արաբ իա, Ջե ո ր ջ իան  ավիաո ւ ղի նե ր , Ավստր իական  

ավիաո ւ ղի նե ր , Լ ոտ Փո լ ի շ , Թաբան  Է յ ր լ այ նս , Վո ւ ե լ ի նգ , 

Ավիակ ո մպանիա Ար մե նիա և  այ լ ն 91։  

Ավիակ ո մպանիա Ար մե նիան  ս կ ս ե լ  է  ի րականաց նե լ  չ արտե րայ ի ն  

չ վե ր թնե ր  2016թ. հ ո ւ լ ի ս ի ց ,  «Տարո ն  Ավիա»-ն ՝  2017թ. ապր ի լ ի ց  ս կ ս ե ց  

ի րականաց նե լ  չ վե ր թնե ր  սակայ ն  չ դի մանալ ո վ  մր ցակ ց ո ւ թյ անը ՝  

կաս ե ց ր ե ց  ի ր  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ո ւ նը  2018 թվականի  հ ո ւ նվար ի ց  Հ Հ -ո ւ մ : 

                                                           
89
Հ Հ  Կառավար ո ւ թյ ան  2015 թվականի  26 փետրվար ի  N 203-Ն ո ր ո շ ո ւ մ  «Ավիափոխադր ո ղի  

մաս նագր ի , կանո նավո ր  և  ո չ  կանո նավո ր  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ի րականաց ման , 
օ դայ ի ն  ո ւ ղո ւ  շ ահագո ր ծ ման  թո ւ յ լ տվո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ստաց ման  համար  
նե ր կայ աց ված  հայ տե ր ի  քննար կ ման  հար ց ե ր ո վ  զբաղվո ղ  խոր հ ո ւ ր դ  ստե ղծ ե լ ո ւ , 
դրա անհատական  կազմը , աշ խատակար գը  և  ե զրակաց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  տրամադր ման  
համար  գնահատման  չ ափանի շ նե ր ը  հաստատե լ ո ւ  մաս ի ն»։  
90

 Հ Հ  Օդանավ  շ ահագո ր ծ ո ղնե ր ի  ցանկ  առ  31.12.2018, http://www.gdca.am/page/46 
91

 Տվ յ ալ նե ր ը `  2017 թ-ի ն  «Զվար թնո ց » օ դանավակայ անի ց  կատարվո ղ  թռ ի չ քնե ր ի  
Չվաց ո ւ ցակ ի ց , http://www. gdca. am/proj ects/p/flight   
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Եր ևանի  «Զվարթնո ց » մի ջ ազգայ ի ն  օ դանավակայ անը  

շ ահագո ր ծ ման  է  հանձ նվե լ  1980 թվականի ն : Օդանավակայ անը  

գտնվո ւ մ  է  Եր ևան  քաղաքի ց  12 կ մ  հ ե ռավո ր ո ւ թյ ան  վրա: 1990-ական  

թվականնե ր ի  օ դայ ի ն  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  զգալ ի  աճ ը  հանգե ց ր ե ց  

բ ե ռ նայ ի ն  համալ ի ր ի  կառ ո ւ ց մանը , ո ր ը  շ ահագո ր ծ ման  հանձ նվե ց  

1998 թվականի ն  և  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ն  է  տալ ի ս  տար ե կան  սպասար կ ե լ  

շ ո ւ ր ջ  100 հազար  տոննա բ ե ռ : Բե ռ նահամալ ի ր ո ւ մ  տեղադր ված  և  

շ ահագո ր ծ վո ղ  ժամանակակ ի ց  տեխնի կական  մի ջ ո ց նե ր ն  ապահ ո վո ւ մ  

ե ն  բ ե ռ նե ր ի  ը նդո ւ նմանը , պահպանմանը , մաքսայ ի ն  ձ ևակ ե րպմանը  և  

փոխադր մանը  նե ր կայ աց վո ղ  արդի  պահանջ նե ր ի ն : 

Հ Հ  կառավար ո ւ թյ ան  1993թ. մարտի  9-ի  «Հ այ աստանի  

Հ անրապետո ւ թյ ան  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  կառավար ման  

կառ ո ւ ց ված քի  կատար ե լ ագո ր ծ ման  մաս ի ն» թիվ  89 ո ր ո շ մամբ  

Հ այ աստանի  պետական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը  վե րակազմավո ր վե լ  է  

««Հ այ կական  ավիաո ւ ղի նե ր » ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն » պետական  

ձ ե ռ նար կ ո ւ թյ ան ՝  Մե ր ձ ակա և  հատո ւ կ  ավիաո ւ ղի նե ր  «Արարատ» և  

«Գյ ո ւ մր ի ի  ավիաո ւ ղի նե ր » դո ւ ստր  ձ ե ռ նար կ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ , ո ր ի  

տնօ ր ի նո ւ թյ անն  ե ն   հանձ նվե լ  թռ ի չ քայ ի ն  ստո րաբաժանո ւ մնե ր ը , 

ավիաց ի ո ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ծառայ ո ւ թյ ո ւ նը , օ դայ ի ն  

հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  կ ե նտր ո նական  գո ր ծակալ ո ւ թյ ո ւ նը  և  ավիաց իայ ի  

տեխնի կական  բազանե ր ը ՝  ի ր ե նց  հ ի մնական  և  շ ր ջ անառ ո ւ  

մի ջ ո ց նե ր ո վ : Նո ւ յ ն  ո ր ո շ մամբ  «Հ այ կական  ավիաո ւ ղի նե ր » 

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն » պետական  ձ ե ռ նար կ ո ւ թյ ո ւ նը  ստաց ե լ  է  

ազգայ ի ն  փոխադր ո ղի  կար գավի ճ ակ :  1993 թվականի ն  այ ս  ո ր ո շ մամբ  

ավիաց իայ ո ւ մ  ի րա-կանաց վե լ  է  ռ ե ֆո ր մ  ՝  տարանջ ատվե լ  ե ն  

ավիափոխադր ո ղն  ո ւ  օ դանավակայ անը  ո ր ը  թո ւ յ լ  տվե ց  ավիաց ի ո ն  

ո լ ո րտի ն  ոտքի  կանգնե լ :  Հ այ աստանի  օ դայ ի ն  տրանս -պո րտի  հ ետագա 

բար եփոխո ւ մնե ր ի  պատմական  ակնար կ ը  հավե լ ված  3-ո ւ մ :  

Գյ ո ւ մր ո ւ  «Շի րակ » օ դանավակայ անը  գո ր ծ ո ւ մ  է  1961 թվականի ց  

և  ի ր  շ ահագո ր ծ ո ղատնտե սական  ց ո ւ ցանի շ նե ր ո վ  ե ր կ ր ո ր դն  է  

Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ : 

Գծապատկ ե ր  2.1-ի ց  ե ր ևո ւ մ  է , ո ր  միայ ն  2018 թվականի ն  «Զվարթնո ց  

օ դանավակայ անի  ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մը  կազմե լ  է  2,690,727 մար դ , այ ն  

դեպքո ւ մ , ե ր բ  2017 թվականի  ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  ծավալ ը   
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կազմե լ  է ր  2,448,250 մար դ : 2018 թվականի ն  «Զվարթնո ց ո ւ մ » նախո ր դ  

տարվա նո ւ յ ն  ժամանակահատված ի  համե մատ գրանց վե լ  է  

բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  ծավալ նե ր ի  նվազո ւ մ  (2018 թվականի ն ` 18,060 ` 

նախո ր դ  տարվա նո ւ յ ն  ժամանակահատված ի  ց ո ւ ցանի շ ը ` 22,325 տոննա), 

ի ս կ  թռ ի չ ք -վայ ր է ջ քնե ր ի  քանակ ը  2018 թվականին  աճ ե լ  է  959-ո վ ՝  

կազմե լ ո վ  11 580, 2017 թվականի    10 621-ի  դի մաց : 

Մի ևնո ւ յ ն  ժամանակ , «Շի րակ » օ դանավակայ անո ւ մ  2018 թվականի ն   

ո ւ ղևո րա-փոխադր ո ւ մնե ր ի  ծավալ ը  կազմե լ  է  165,946 մար դ :  

 

Գծապատկեր  2.1 

 «Շիրակ» և «Զվարթնոց» օդանավակայ անների  

ու ղևորափոխադրու մների  ծավալ ը , (մարդ) 2011-2018թթ.92 

 

Ընդհանո ւ ր  ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  դի նամի կայ ի  

վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ նը  ց ո ւ յ ց  է  տալ ի ս , ո ր  2000-ական  թվականնե ր ի ց  

ս կ սած  ար ձ անագր վե լ  է  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ց ո ւ ցանի շ նե ր ի  աճ ի  

միտո ւ մ  (տե ´ս  գծապատկ ե ր  2.2): Հ ատկանշ ական  է , ո ր  մի նչ և  2008 

թվականը  վե ց  տար ի  անը նդմե ջ  ար ձ անագր վե լ  է  

ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  ծավալ նե ր ի  աճ , այ նո ւ հ ետև  2009թ. 

անկ ո ւ մի ց  հ ետո  2010-2011 թթ. ավե լ ի  կտր ո ւ կ  աճ  է  գրանց վե լ : Այ սպե ս , 

ե թե  2008 թ. նախոր դ  տարվա համե մատ ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ն  աճ ե լ  

է ի ն  7.1%-ո վ , ի ս կ  2009 թ. նվազե լ  է  2.5%-ո վ , այ նո ւ հ ետև  2010 և  2011 

թվականնե ր ի ն  աճ ե լ  ե ն  համապատասխանաբար  13.2%-ո վ  և  0.6%-ո վ : 

                                                           
92

 Տվ յ ալ նե ր ը ` Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  գ լ խավո ր  վար չ ո ւ թյ ան  պաշ տո նական  
կայ ք ի ց : 
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Ու ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  ծավալ ը  կտր ո ւ կ  աճ ե լ  է  2014 թվականի ն ՝  

նախո ր դ  տարվա համե մատ 18%-ո վ : 

Ու ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  2014թ․ աճ ը  2013թ․ նո ւ յ ն  ց ո ւ ցանի շ ի  

նկատմամբ  պայ մանավո ր ված  է ր  «Է յ ր  Ար մե նիա» ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան ՝  

ազգայ ի ն  ավիափոխադր ո ղի  կար գավի ճ ակ ո վ ։  Ինչ պե ս  գիտե նք , 2013թ․ 

մայ ի ս ի ց  «Ար մավիա» ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը  դադար ե ց ր ե լ  է ր  ի ր  

գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ո ւ նը , ի նչ ի  արդ յ ո ւ նքո ւ մ  2013թ․ գրանց վե ց  

հայ աստանյ ան  շ ար ժակազմո վ  կատարված  ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  

փոքր  տե սակարար  կ շ ի ռ ՝  հանրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ  կատարված  ո ղջ  

ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  մե ջ ։   

2018թ․ օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  ծավալ ը  

կազմե լ  2.855 մ լ ն  ո ւ ղևո ր  ( 2017թ․նո ւ յ ն  ց ո ւ ցանի շ ի  նկատմամբ  աճ ե լ  

է  11.8%-ո վ  )։   

 
 

Գծապատկեր  2.2  

ՀՀ  միջազգայ ին ու ղևորափոխադրու մներն ըստ տարիների  (մլ ն 

ու ղևոր )93 

 

Տնտե ս ո ւ թյ ան  զար գաց ման  մե ջ  տրանսպո րտի  դե ր ն  առավե լ  կար ևո ր  է  

այ ն  ե ր կ ր նե ր ո ւ մ , ո ր ո նք  չ ո ւ նե ն  ծ ո վայ ի ն  սահ ման , ի նչ ը  ո ր ո շ ակ ի  

                                                           
93
Ցո ւ ցանի շ նե ր ը  վե ր ց ված  ե ն  Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ան  կառավար ո ւ թյ անն  

առ ը նթե ր  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  գ լ խավո ր  վար չ ո ւ թյ ան  ի նտե ր նետայ ի ն  
կայ ք ի ց  (www.gdca.am)։  



75 

դժվար ո ւ թյ ո ւ ննե ր  է  հար ո ւ ց ո ւ մ  համաշ խար հայ ի ն  շ ո ւ կա մտնե լ ո ւ  և  

այ դ  շ ո ւ կայ ի  առավե լ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց  օ գտվե լ ո ւ  համար :94 

Հ այ աստանի  տրանսպո րտայ ի ն  բար ձ ր  ծախս ե ր ը  պայ մանավո ր ված  

ե ն  Հ այ աստանի ՝  ծ ո վայ ի ն  ե լ ք  չ ո ւ նե նալ ո ւ  հ ետ: Վե ր ջ ի նս  ազդո ւ մ  է  

և ՛  նե ր մո ւ ծ ման , և ՛  արտահանման  վրա: Ավտո ճ անապար հ նե ր ի  և  

ե ր կաթգծ ե ր ի  բար ե կար գման  խնդր ի ն  ավե լ անո ւ մ  է  նաև  լ ո գի ստի կ  

խնդի ր ը ՝  լ ո գի ստի կ  կ ե նտր ո ննե ր ի  և  մաքսայ ի ն  պահ ե ստնե ր ի  

բացակայ ո ւ թյ ո ւ նը : Նման  կ ե նտր ո ննե ր  գո ր ծ ո ւ մ  ե ն  զար գաց ո ղ  

ե ր կ ր նե ր ո ւ մ , ո ր ո նք  փոխադր ո ղնե ր ի ն  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ն  ե ն  տալ ի ս  

պահ ե ստավո ր ե լ  բ ե ռ ը ՝  մի նչ և  հաջ ո ր դ  փոխադր ո ւ մը : Նե ր կայ ո ւ մ  

միայ ն  օ դայ ի ն  բ ե ռ նե ր ը  կար ո ղ  ե ն  օ գտվե լ  նման  

հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ն ի ց  «Զվարթնո ց » օ դանավակայ անո ւ մ : 

 

                                                           
94
Գ .Նազար յ ան , Դ.Հ ախվե ր դ յ ան , Ա.Գր ի գո ր յ ան , Ա.Եղիազար յ ան , Ա.Փախլ յ ան , 

Ա.Աբ րահամ յ ան , Ծո վայ ի ն  ե լ ք  չ ո ւ նե ց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ի  մի ջ ազգայ ի ն  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  
հ ի մնախնդի ր նե ր ը  (Հ Հ  օ ր ի նակ ո վ ), Մե նագր ո ւ թյ ո ւ ն / Մաս նագիտ. խմբ .` Ատո մ  
Վարդան յ ան . – Եր .: Տնտե սագետ, 2014. – 112 է ջ .- («Ամբ ե ր դ»  
մատե նաշ ար .13), է ջ  29: 
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               Գծապատկեր  2.3 

Արտահանման և ներմու ծման ծախսերը  ՀՀ -ու մ և աշխարհու մ 

 (մեկ  կոնտեյ ների  հաշ վով, ԱՄՆ դոլ ար )95 

Հ Հ  տրանսպո րտայ ի ն  ծախս ե ր ի  մե ջ  գե րակ շ ռ ո ւ մ  ե ն  նե ր քի ն  

տրանսպո րտայ ի ն  ծախս ե ր ը : Ինչ պե ս  տե ս նո ւ մ  ե նք  գծապատկ ե ր  2.3-ի ց , 

2015թ. արտահանման  մի ջ ի ն  ծախս ե ր ը  Հ այ աստանո ւ մ  մոտ 36.5%-ո վ  

գե րազանց ո ւ մ  ե ն  համաշ խար հայ ի ն  մի ջ ի նը , ի ս կ  նե ր մո ւ ծ ո ւ մը ՝  

32.6%-ո վ : Հ Հ  արտահանման  և  նե ր մո ւ ծ ման  տրանսպո րտայ ի ն  ծախս ե ր ի  

ամե նամե ծ  բաղադր ի չ ը  բաժի ն  է  ը նկ նո ւ մ  ցամաքայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ի ն  և  բ ե ռ նաթափմանը :  

2018թ. ավտո մո բ ի լ այ ի ն  տրանսպո րտո վ  կատարվո ղ  առ ևտո ւ ր ը  

կազմե լ  է  ը նդհանո ւ ր  առ ևտր ի  65%-ը ,  ի ս կ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտո վ  

կատար վո ղ  առ ևտո ւ ր ը  կազմո ւ մ  է  ը նդհանո ւ ր  առ ևտր ի  14%-ը  ` 2016 

թվականի  15%-ի  փոխար ե ն : (տե ՛ ս  գծապատկ ե ր  2.4): 

Ընդ  ո ր ո ւ մ , oդայ ի ն  տրանսպո րտո վ  Հ այ աստան  ե ն  փոխադր վո ւ մ  

հ ի մնականո ւ մ  ալ կ ո հ ո լ այ ի ն  խմի չ քնե ր , համե մո ւ նքնե ր , դե ղե ր , 

բ ժ շ կական  սար քավո ր ո ւ մնե ր , օ ծանե լ ի ք , մաշ կ ի  և  դե մքի  խնամքի  

մի ջ ո ց նե ր , ռ ե ստո րանայ ի ն , գրաս ե ն յ ակայ ի ն  գո ւ յ ք , հագո ւ ստ, 

համակար գ չ ի , ավտո մե քե նանե ր ի  մաս ե ր , քի միական  ն յ ո ւ թե ր , գր քե ր  և  

այ լ ն : 

                                                           
95
Ցո ւ ցանի շ ի  հաշ վար կ ման  մե ջ  օ գտագո ր ծ վո ւ մ  ե ն  արտահանման  և  նե ր մո ւ ծ ման  հ ետ 

կապված  բ ո լ ո ր  ծախս ե ր ը ՝  բացառ ո ւ թյ ամբ  մաքսատո ւ ր քե ր ի  և  առ ևտրայ ի ն  հար կ ե ր ի  
(ցամաքայ ի ն  փոխադր ման  ծախս ե ր ը , փաստաթղթե ր ի  պատրաստո ւ մը , մաքսազե ր ծ ման  
վար չ ական  վճ ար նե ր ը , տե ր մի նալ ո ւ մ  բ ե ռ նաթափման  ծախս ե ր ը  և  այ լ ն ): Աղբ յ ո ւ ր ը ՝  
World Bank Data Bank World Development Indicators  
http://databank.worldbank.org/ data/reports.aspx?source=2&series=IC.EXP.COST.CD&country=  

http://databank.worldbank.org/%20data/reports.aspx?source=2&series=IC.EXP.COST.CD&country
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   Գծապատկեր  2.4  

ՀՀ  արտաքին առևտու րն ըստ տրանսպորտի  տեսակների  2016-2018 թթ.96 

Ինչ պե ս  ե ր ևո ւ մ  է  աղյ ո ւ սակ  2.1-ի ց , օ դայ ի ն  ճ անապար հ ո վ  առ ևտրայ ի ն  

հ ո ս քե ր ը  արժե քայ ի ն  արտահայ տո ւ թյ ամբ  շ ատ չ ե ն  փոփոխվե լ ՝  2010-

2018 թթ. ար ձ անագր ե լ ո վ  աճ ի  միտո ւ մ : 2018 թվականի ն   և ´արժե քայ ի ն , և ´ 

քանակայ ի ն  արտահայ տո ւ թյ ամբ  արտահանո ւ մն  ավե լ ի  քան  25%-ո վ  

աճ ե լ  է , ի ս կ  նե ր մո ւ ծ ո ւ մն  արժե քայ ի ն  արտահայ տո ւ թյ ամբ ) աճ ե լ  է  

8%-ո վ , մի նչ դե ռ  ծավալ այ ի ն  արտահայ տո ւ թյ ամբ  կ ր ճ ատվե լ  է  60%-ո վ , 

դա վկայ ո ւ մ  է , ո ր  2018 թվականի ն  շ ատ ե ն  նե ր մո ւ ծ վե լ  բար ձ ր  արժե ք  

ո ւ նե ց ո ղ  ապրանքնե ր : 2018 թվականի ն  2010 թվականի  համե մատ 

արտահանո ւ մը  արժե քայ ի ն  արտահայ տո ւ թյ ամբ  աճ ե լ  է   մոտ 3.35 

անգամ , ծավալ այ ի ն  արտահայ - տո ւ թյ ամբ ՝  5 անգամ , մի ևնո ւ յ ն  

ժամանակ , նե ր մո ւ ծ ո ւ մն  արժե քայ ի ն  արտահայ տո ւ թյ ամբ  նվազե լ  է   

11.25%-ո վ , ի ս կ  ծավալ այ ի ն  արտահայ տո ւ թյ ամբ  աճ ե լ  է   23.5%-ո վ : 

Աղյ ու սակ  2.1  

Օդայ ին փոխադրու մները  ՀՀ -ու մ՝  ըստ քաշ ի  և արժեքի  

Տարի  միավոր  Ներմու ծու մ Արտահանու մ 

2010 

մ լ ն  ԱՄՆ 

դո լ ար  
450.4 185.2 

Տո ննա 3900 2800 

                                                           
96
Հ Հ  արտաքի ն  առևտո ւ ր ն  ը ստ տրանսպո րտի  տե սակ նե ր ի  2016, 2017-2018: 

http://www.petekamutner.am/Content.aspx?itn=csCIForeignTradeByTransportTypes  
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2011 

մ լ ն  ԱՄՆ 

դո լ ար  
512.9 260 

Տո ննա 3400 4100 

2012 

մ լ ն  ԱՄՆ 

դո լ ար  
494.2 238.8 

Տո ննա 3300 5500 

2013 

մ լ ն  

ԱՄՆդո լ ար  
122.2 

62.2 

 

Տո ննա 1200 600 

2014 

մ լ ն  

ԱՄՆդո լ ար  
142.5 70 

Տո ննա 700 500 

2015 
մ լ ն  ԱՄՆ 

դո լ ար  

234.7 314.6 

Տո ննա 2800 2500 

2016 
մ լ ն  ԱՄՆ 

դո լ ար  

357.9  413.3 

Տո ննա 4400 4500 

 2017 
մ լ ն  ԱՄՆ 

դո լ ար  

393.8  497.0 

Տո ննա 8200 8300 

 2018 
մ լ ն  ԱՄՆ 

դո լ ար  

425.6 622 

Տո ննա 5100 14400 

  

Օդայ ի ն  տրանսպո րտը  հ ի մնականո ւ մ  օ գտագո ր ծ վո ւ մ  է  

արժե քավո ր , կ ոտր վո ղ  և  փոքր  ծավալ նե ր ո վ  բ ե ռ նե ր ի  փոխադր ման  

համար : Սա հ ի մնականո ւ մ  պայ մանավո ր ված  է  այ ն  հանգամանքո վ , ո ր  

մե ծ  արժե ք  ո ւ նե ց ո ղ  ապրանքնե ր ի  փոխադր ման  ծախս ե ր ը  ը նդհանո ւ ր  

ծախս ե ր ի  նկատմամբ  փոքր  արժե ք  ե ն  կազմո ւ մ : 
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Գծապատկեր  2.5 

 Օդայ ին փոխադրու մների  դինամիկան ՀՀ -ու մ 2010-2018 թթ. (տոննա) 

 

Հ Հ -ո ւ մ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  մի ջ ո ց ո վ  ի րականաց ված  

բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ը  վե ր ջ ի ն  ի նը  տար ի նե ր ի  ը նթաց քո ւ մ  ե ղած  

պատկ ե ր ը  ս կ ս ե լ  է  փոխվե լ  և   2016 թվականի ց  ս կ սած  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտի  մի ջ ո ց ո վ  ի րականաց ված  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ը  աճ ե լ  

ե ն  ո ւ  կազմե լ   համապատասխանաբար  18.3 հազար  տոննա և  22.4 հազար  

տոննա 2017 և  2018 թվականնե ր ի ն :  

Աղյ ու սակ  

2.2  

Օդայ ին տրանսպորտով իրականացվող բեռնափոխադրու մների  

ցու ցանիշ ները 97 

 

Ցու ցանիշ ներ  2011 2012 2013 2014 2015
98

 2016 2017 

Բեռների  փոխադրու մներ  (հազ. 

տոննա) 
10 12.3 10.4 10.4 10.2 18.3 22.4 

Բեռնաշ րջանառու թյ ու ն (մլ ն 9.1 11.2 5.6 2 0 0 6.9 

                                                           
97

 ԱՎԾ , Հ այ աստանի  վի ճ ակագրական  տարե գի ր ք  2018, Տրանսպո րտ և  կապ, է ջ  339 
http://armstat.am/ 
98

2015թ և  2016թ-ի  oդայ ի ն  տրանսպո րտի  բ ե ռ նաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  ց ո ւ ց անի շ նե ր ը  
բացակայ ո ւ մ  ե ն ։  Սա պայ մանավո ր ված  է  այ ն  հանգամանքո վ , ո ր  այ ս  ց ո ւ ցանի շ նե ր ը  
հաշ վար կ ե լ ո ւ  համար  օ գտագո ր ծ վո ւ մ  է  միայ ն  հայ աստան յ ան  շ ար ժակազմո վ  
կատարված  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ց ո ւ ցանի շ նե ր ը ։   

http://armstat.am/
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տոննա- կմ) 

Հ Հ -ո ւ մ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  մի ջ ո ց ո վ  ի րականաց ված  

բ ե ռ նաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ո ւ նը  վե ր ջ ի ն  վե ց  տար ի նե ր ի ն  կ ր ե լ  է  

տատանո ղական  բ նո ւ յ թ։  2012թ․ բ ե ռ նաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  ց ո ւ ցանի շ ն  

աճ ե լ  է  23%-ո վ , ի ս կ  2013թ․ նախո ր դ  տարվա նկատմամբ  արդե ն  նվազե լ  է  

50%-ո վ ։  2014 թ․ օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  մի ջ ո ց ո վ  ի րականաց ված  

բ ե ռ նաշ ր ջ ա-նառ ո ւ թյ ան  ց ո ւ ցանի շ ը  հաս ե լ  է  2 մ լ ն  տոննա-կ մ ՝  

նախո ր դ  տարվա նկատմամբ  նվազե լ ո վ  64.3%-ո վ ։  Ընդհանո ւ ր  առ մամբ , 

այ ս  ց ո ւ ցանի շ ը  2011-2014 թթ․ նվազե լ  է  78%-ո վ : 2015 և   2016 

թվականնե ր ի ն  ց ո ւ ցանի շ ը  0  է , քանի  ո ր  հայ աստանյ ան  շ ար ժակազ - 

մո վ  փոխադր ո ւ մնե ր  չ ե ն  ե ղե լ :  

Ինչ պե ս  ե ր ևո ւ մ  է  գծապատկ ե ր  2.6-ի ց ՝  ապա մե ր  ե ր կ ր ո ւ մ  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտո վ  ի րականաց վո ղ  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  տե սակարար  

կ շ ի ռ ը  բավականի ն  փոքր  է ` տատանվո ւ մ  է  0.1-0.3%-ի  մի ջ ակայ քո ւ մ : 

 

                            Գծապատկեր  2.6 

 ՀՀ -ու մ բեռնաշ րջանառու թյ ան ընդհանու ր  ծավալ ու մ տրանսպորտի  

առանձին տեսակների  տեսակարար  կշ իռը  (տոկոսներով)99 

 

Ըստ Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  մի ջ ազգայ ի ն  աս ո ց իաց իայ ի  

տվյ ալ նե ր ի ՝  օ դայ ի ն  տրանսպո րտը  մի ջ ազգայ ի ն  

բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  ի րականաց ման  համար  կար ևո ր  

նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի , դրանո վ  տար ե կան  ի րականաց նո ւ մ  է  5.6 

տր ի լ ի ո ն  ԱՄՆ դո լ ար ի  ապրանքաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ո ւ ն  կամ  ը նդհանո ւ ր  

ապրանքաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  35%-ը 100: Օդայ ի ն  տրանսպո րտն  

                                                           
99
Հ այ աստանի  վի ճ ակագրական  տար ե գի ր ք  2018, Տրանսպո րտ և  կապ, է ջ  339 

http://armstat.am/ 
100

 IATA, Annual Review 2018, Sydney,October 2018, https://www.iata.org/publications/Documents/iata-
annual-review-2018.pdf 
 

http://armstat.am/
https://www.iata.org/publications/Documents/iata-annual-review-2018.pdf
https://www.iata.org/publications/Documents/iata-annual-review-2018.pdf
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անփոխար ի նե լ ի  է  հատկապե ս  շ ո ւ տ փչ աց ո ղ  և  ջ ե ր մազգայ ո ւ ն  

ապրանքնե ր ի  տեղափոխման  համար : Մի նդե ռ  Հ Հ -ո ւ մ  օ դայ ի ն  տրանսպո ր -

տի  տե սակարար  կ շ ի ռ ը  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  համակար գո ւ մ  բավա-

կանի ն  փոքր  է , ո ր ը  հ ի մնականո ւ մ  պայ մանավո ր ված  է  ստաց վո ղ  փոքր  

հաս ո ւ յ թո վ  և  կատարվո ղ  բար ձ ր  ծախս ե ր ո վ : Հ Հ -ո ւ մ  2017 թվականի ն  

ը նդհանո ւ ր  օ գտագո ր ծ ման  տրանսպո րտի  բ ո լ ո ր  մի ջ ո ց նե ր ո վ  

ի րականաց ված  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  ը նդհանո ւ ր  ծավալ ո ւ մ  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտի  տե սակարար  կ շ ի ռ ը  կազմե լ  է  0.1%, ո ր ը  2011 թվականի ց  

փոփոխո ւ թյ ան  չ ի  ե նթար կ վե լ ։   

Վե ր ջ ի ն  յ ո թ տար ի նե ր ի ն  ը նդհանո ւ ր  տրանսպո րտի  բ ո լ ո ր  

մի ջ ո ց նե ր ո վ  կատարված  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  ծավալ ո ւ մ  ամե նամե ծ  

տե սակարար  կ շ ի ռ ն  ո ւ նե ց ե լ  է  ավտո մո բ ի լ այ ի ն  տրանսպո րտը , ո ր ի  

համապատասխան  ց ո ւ ցանի շ ը  բ ո լ ո ր  տար ի նե ր ի ն  գե րազանց ե լ  է  50%-ը ։  

Մե ծ ո ւ թյ ամբ  հաջ ո ր դը  ե ր կաթո ւ ղայ ի նն  է , ո ր ը  2014-2017թթ․ 

աստի ճ անաբար  նվազե լ  է ։  

Ավիաց իայ ի  ձ ևավո ր ո ւ մի ց  ի  վե ր  բ ե ռ նե ր ի  փոխադր ման  ավե լ ի  

է ժան  տար բ ե րակ  է  ե ղե լ  այ դ  նպատակ ո վ  ո ւ ղևո րատար  ի նքնաթի ռ նե ր ի  

օ գտագո ր ծ ո ւ մը ։  Քանի  ո ր  ո ւ ղևո րատար  ի նքնաթի ռ նե ր ի  առ ևտրայ ի ն  

մի ջ ի ն  բ ե ռ նված ո ւ թյ ո ւ նը  60% է , չ վե ր թնե ր ի  արդյ ո ւ նավետո ւ թյ ան  

բար ձ րաց ման  նպատակ ո վ , այ դ  ի նքնաթի ռ նե ր ո վ  ս կ ս ե լ  ե ն  մե ծ  ծավալ ի  

բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր  ի րականաց նե լ ՝  օ գտագո ր ծ ե լ ո վ  բ ե ռ նայ ի ն  

խց ի կ նե ր ը ։  Դրա մաս ի ն  է  վկայ ո ւ մ  այ ն  փաստը , ո ր  անգ լ իական  

«Հ ի թր ո ո ւ » օ դանավակայ անո ւ մ  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ո ւ ն  ծավալ ո ղ  70 

ավիաո ւ ղի նե ր ի ց  միայ ն  ե ր ե քն  ե ն  զո ւ տ բ ե ռ նայ ի ն ։  Այ ստե ղ  

տար ե կան  փոխադր վո ղ  50,000 տոննա բ ե ռ նե ր ը  փոխադր վո ւ մ  ե ն  

ո ւ ղևո րատար  ի նքնաթի ռ նե ր ո վ 101։  Ավիափոխադր ո ղնե ր ի  նման  

քաղաքականո ւ թյ ո ւ նը  հանգե ց ր ե լ  է  օ դայ ի ն  տրանսպո րտո վ  

բ ե ռ նափոխադր ման  ծավալ նե ր ի  աճ ի ն ։   

Հ ար կ  է  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ե լ  նաև  ի նքնաթի ռ նե ր ի  

ո ւ ղևո րատար ո ղո ւ նակ ո ւ թյ ան  ո ւ  առ ևտրայ ի ն  բ ե ռ նված քի  

օ գտագո ր ծ ման  գո ր ծակ ի ց ը ։  Ու ղևո րատար ո ղո ւ նակ ո ւ թյ ան  

օ գտագո ր ծ ման  գո ր ծակ ի ց ը  ո ր ո շ վո ւ մ  է  փաստաց ի  ո ւ ղևո րաշ ր ջ ա-
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 Նազար յ ան  Գ․Ա․, Արտաքի ն  տնտե սական  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  տրանսպո րտայ ի ն  

ապահ ո վո ւ մ ,  
 Եր ., Տնտե սագետ, 2010, է ջ  21։  
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նառ ո ւ թյ ան  և  սահ մանայ ի ն  ո ւ ղևո րաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  

հարաբ ե րակ ց ո ւ թյ ամբ : 

Փաստաց ի  ո ւ ղևո րաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ո ւ ն  ց ո ւ ցանի շ ը  

յ ո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  չ վե ր թի  ը նթաց քո ւ մ  տեղափոխված  ո ւ ղևո ր նե ր ի  

փաստաց ի  քանակ ի  և  այ դ  չ վե ր թի  համապատասխան  շ ահագո ր ծական  

հ ե ռավո ր ո ւ թյ ան  արտադր յ ալ ի  հանրագո ւ մար ն  է : Սահ մանայ ի ն  

ո ւ ղևո րաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ո ւ ն  ց ո ւ ցանի շ ն  ո ւ ղևո ր նե ր ի  համար  

նախատե ս ված  ի նքնաթի ռ նե ր ի  բազկաթո ռ նե ր ի  քանակ ի  և  տվյ ալ  

ի նքնաթի ռ ի  թռ ի չ քի  համապատասխան  շ ահագո ր ծական  հ ե ռավո ր ո ւ թյ ան  

արտադր յ ալ ի  հանրագո ւ մար ն  է : Ու ղևո րատար  տոննա-կ ի լ ո մետրաժը  

ստաց վո ւ մ  է  ո ւ ղևո ր - կ ի լ ո մետր ը  0.09 գո ր ծակ ց ո վ  բազմապատկ ե լ ո ւ  

մի ջ ո ց ո վ : 

Աղյ ու սակ  2.3  

Ինքնաթիռների  ու ղևորատարողու նակու թյ ան և առևտրայ ին 

բեռնվածքի  օգտագործման գործակիցը  ՀՀ -ու մ 102 

 

 2011 2012 2013 2014 2015 

Ու ղևորատարողու նակու թյ ան 

օգտագործման գործակիցը  
65.3 55.2 63.1 66.1 0 

Առևտրայ ին բեռնվածի  օգտագործման 

գործակիցը  
71.6 67.2 63.8 64.7 0 

 

Առ ևտրայ ի ն  բ ե ռ նված քի  օ գտագո ր ծ ման  գո ր ծակ ի ց ը  ո ր ո շ վո ւ մ  է  

փաստաց ի  բ ե ռ նաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  և  տնտե սական  

բ ե ռ նաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  հարաբ ե րակ ց ո ւ թյ ամբ : 

Փաստաց ի  բ ե ռ նաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ո ւ նը  ո ր ո շ վո ւ մ  է  

յ ո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  չ վե ր թո վ  փոխադր ված  բ ե ռ նե ր ի  փաստաց ի  քանակ ի  և  

համապատասխան  շ ահագո ր ծական  հ ե ռավո ր ո ւ թյ ան  արտադր յ ալ նե ր ի  

հանրագո ւ մար ո վ : Փաստաց ի  տոննա-կ ի լ ո մետրաժ  ց ո ւ ցանի շ ն  ի ր ե նի ց  

նե ր կայ աց նո ւ մ  է  տոննա-կ ի լ ո մետր նե ր ի  հանրագո ւ մար ն ՝  ը ստ 

փոխադր ո ւ մնե ր ի  և  ի նքնաթի ռ նե ր ի  տե սակ նե ր ի : Սահ մանայ ի ն  տոննա-

կ ի լ ո մետր  ց ո ւ ցանի շ ն  ի ր ե նի ց  նե ր կայ աց նո ւ մ  է  յ ո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  
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 Հ աշ վար կ ը  կատար վե լ  է  հ ե ղի նակ ի  կ ո ղմի ց ՝  հ ի մք  ը նդո ւ նե լ ո վ  Հ Հ  ազգայ ի ն  
վի ճ ակագրական   
 ծառայ ո ւ թյ ան  տվյ ալ նե ր ը : 
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ի նքնաթի ռ ի  սահ մանայ ի ն  բ ե ռ նման  (բ ե ռ նատար ո ղո ւ թյ ան ) և  

համապատասխան  շ ահագո ր ծական  հ ե ռավո ր ո ւ թյ ան  արտադր յ ալ նե ր ի  

հանրագո ւ մար ը : 

Հ աս կանալ ի  է , ո ր  այ ս  ե ր կ ո ւ  ց ո ւ ցանի շ նե ր ի  դեպքո ւ մ  է լ  

ամե նաար դ յ ո ւ նավետն  ո ւ  ամե նացանկալ ի ն  100%-ն  է ։  Վե ր ջ ի ն  հ ի նգ  

տար ի նե ր ի  ո ւ ղևո րատար ո ղո ւ նակ ո ւ թյ ան  օ գտագո ր ծ ման  

գո ր ծակ ի ց նե ր ը  բավականի ն  ցած ր  ե ն  ե ղե լ ։  Ըստ ՔԱՄԿ-ի  2014թ․ 

դե կտե մբ ե ր ի  18-ի  հ րապարակ ման ՝  ո ւ ղևո րատար ո ղո ւ նակ ո ւ թյ ան  

մի ջ ի ն  ց ո ւ ցանի շ ն  աշ խար հ ո ւ մ  2014թ. կազմե լ  է  79.5%,103 ի ս կ  Հ Հ -ո ւ մ  

նո ւ յ ն  թվականի  ց ո ւ ցանի շ ը  կազմե լ  է  ը նդամե նը  66.1%՝  նախոր դ  

տար ի նե ր ի  համե մատ առավե լ ագո ւ յ նը ։  Այ ս  ց ո ւ ցանի շ ը  նման  

պայ մաննե ր ո ւ մ  չ ի  կար ե լ ի  համար ե լ  վատ արդ յ ո ւ նք ։  Իս կ  մի նչ  այ դ , 

աղյ ո ւ սակ  2.3-ի ց  կար ո ղ  ե նք  նկատե լ , ո ր  2011 թվականի ն  

ո ւ ղևո րատար ո ղո ւ նակ ո ւ թյ ան  օ գտագո ր ծ ման  գո ր ծակ ի ց ը  կազմե լ  է  

65.3%, այ նո ւ հ ետև  2012 թ-ի ն  նվազե լ  է  ո ւ  հաս ե լ  55.3%-ի , ի ս կ  2013 թ-ի ն  

նո ր ի ց  աճ ե լ  ո ւ  կազմե լ  66.1%։  

Ինչ  վե րաբ ե ր ո ւ մ  է  առ ևտրայ ի ն  բ ե ռ նված քի  օ գտագո ր ծ ման  

գո ր ծակ ց ի ն , ապա այ ս  ց ո ւ ցանի շ ը  Հ Հ -ո ւ մ  առավե լ ագո ւ յ նն  է  ե ղե լ  

2011թ.՝  71.6%։  2012թ․առ ևտրայ ի ն  բ ե ռ նված քի  օ գտագո ր ծ ման  

գո ր ծակ ի ց ը  նվազե լ  է  4.4%-ո վ , 2013թ.՝  3.84%-ո վ , ի ս կ  2014թ․ փոքր -ի նչ  

աճ ե լ  է  (0.9%-ո վ ) ո ւ  կազմե լ  64.7%։   

Աղյ ու սակ  2.4  

Օդայ ին տրանսպորտով իրականացվող ու ղևորափոխադրու մների  

ընդհանու ր  ցու ցանիշ ները  ՀՀ -ու մ104 

Ցու ցանիշ ներ  2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 

Ու ղևորների  

փոխադրու մներ  (մլ ն մարդ) 
1.7 1.8 1.8 2.1 1.9 2.5 2.6 

Ու ղևորաշ րջանառու թյ ու նը  

(մլ ն ու ղևոր -կմ)  
951.3 725.5 725.5 336 

- 

27.4 119.7 
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 ICAO, Strong Passenger Results and a Rebound for Freight Traffic in 2014, www.icao.int 
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Ինչ  վե րաբ ե ր ո ւ մ  է  հայ աստանյ ան  շ ար ժակազմո վ  ի րականաց ված  

ո ւ ղևո րաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  ց ո ւ ցանի շ ի ն , ապա վե ր ջ ի նս  նո ւ յ նպե ս  

2011-2014թթ. պարբ ե րաբար  նվազե լ  է , սակայ ն  վե ր ջ ի ն  ե ր կ ո ւ  

տար ի նե ր ի ն  նկատե լ ի  է  ո ր ո շ ակ ի  աճ ` բ նականաբար  հայ կական  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  շ ո ւ կա մո ւ տք  գո ր ծ ե լ ո ւ ն  պե ս : 

 

 

Գծապատկեր  2.7  

Ու ղևորաշ րջանառու թյ ան ընդհանու ր  ծավալ ու մ տրանսպորտի  

առանձին տեսակների  ու ղևորափոխադրու մների  տեսակարար  կշ իռը  

ՀՀ -ու մ (տոկոսներով)105 

 

Ըստ գծապատկ ե ր  2.7-ի ՝  2016-2017 թվականնե ր ի ի ն  նկատե լ ի  է  

ո ր ո շ ակ ի  աճ  ո ւ ղևո րաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  ը նդհանո ւ ր  ծավալ ո ւ մ  (2014 և  

2015 թթ-ի ն  0.9%, ի ս կ  2016-2017 թվականնե ր ի ն ՝  1.1% և  4.5%):  
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      Գծապատկեր  2.8 

Ու ղևորափոխադրու մներից  և բեռնափոխադրու մներից  հասու յ թը  և 

ծախսերը  

 ՀՀ -ու մ (մլ ն դրամ)106 

Ինչ պե ս  պարզ  է  դառ նո ւ մ  գծապատկ ե ր  2.8-ի ց ՝   

ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  ի րականաց ման  համար  ծախս ե ր ը  բավականի ն  

մե ծ  ե ն , և  առանձ ի ն  տար ի նե ր ի ն  նո ւ յ նի ս կ  գե րազանց ո ւ մ  ե ն  ստաց վո ղ  

հաս ո ւ յ թը , ի նչ ը , ո լ ո րտը  նե ր դր ո ւ մնե ր ի  տե սանկ յ ո ւ նի ց  ո չ  

մր ց ո ւ նակ  է  դար ձ նո ւ մ : Մի նչ դե ռ  ե թե  դիտար կ ո ւ մ  ե նք  ո լ ո րտո ւ մ  

օ ժանդակ  և  լ րաց ո ւ ց ի չ  տրանսպո րտայ ի ն  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ո ւ նի ց  

ստաց վո ղ  հաս ո ւ յ թը , ապա պարզ  է  դառ նո ւ մ , ո ր  ավիաց իայ ի  ո լ ո րտո ւ մ  

ստե ղծ վո ղ  հաս ո ւ յ թը  մի  քանի  անգամ  գե րազանց ո ւ մ  է  տրանսպո րտի  

այ լ  տե սակ նե ր ո ւ մ  ստե ղծ վո ղ  հաս ո ւ յ թը (տե ս ՝  գծապատկ ե ր  2.9): 
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Գծապատկեր  2.9     

Օժանդակ  և լ րացու ցիչ  տրանսպորտայ ին գործու նեու թյ ու նից  

հասու յ թը  

( մլ ն դրամ)107 

Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ան  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

կար ևո րագո ւ յ ն  առանձ նահատկ ո ւ թյ ո ւ նը  կախված ո ւ թյ ո ւ նն  է  ԱՊՀ  

ե ր կ ր նե ր ի  հ ետ ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի ց , այ դ  ե ր կ ր նե ր ի  

տնտե սական  զար գաց ման  մակար դակ ի ց , քաղաքաց ի նե ր ի  

բար ե կ ե ց ո ւ թյ ո ւ նի ց , մի ջ ազգայ ի ն  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան , գո ր ծարար  

կ յ անքի  ո ւ  առ ևտր ի  համար  նրանց  բաց  լ ի նե լ ո ւ ց : 

Ինչ պե ս  ե ր ևո ւ մ  է  աղյ ո ւ սակ  2.5-ի ց , առավե լ  մե ծ  թվո վ  կանո նավո ր  

չ վե ր թնե ր  ե ն  ի րականաց վո ւ մ  դեպի  ԱՊՀ  ե ր կ ր նե ր ։  2011թ․ 

հայ աստանյ ան  շ ար ժակազմո վ  կատարված  կանո նավո ր  5 657 

չ վե ր թնե ր ի ց  3 575-ը  կատարվե լ  է  դեպի  ԱՊՀ  ե ր կ ր նե ր , ի ս կ  2 082-ը ՝  այ լ  

ե ր կ ր նե ր ։  Այ ս  թի վն  ավե լ ի  լ ավ  հաս կանալ ո ւ  համար  կար ե լ ի  է  նշ ե լ , 

ո ր  2011թ․ դեպի  ԱՊՀ  ե ր կ ր նե ր  չ վե ր թնե ր ը  կազմե լ  ե ն  հայ աստանյ ան  

շ ար ժակազմի  ո ղջ  չ վե ր թնե ր ի  63%-ը ։  2012 թվականին  այ ս  ց ո ւ ցանի շ ը  

բավականի ն  աճ ե լ  է  ո ւ  կազմե լ  կատարված  կանո նավո ր  չ վե ր թնե ր ի  

78%-ը ։  2013թ. հանրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ  հայ աստանյ ան  շ ար ժակազմո վ  

կատարված  կանո նավո ր  չ վե ր թնե ր ի  թի վը  նվազե լ  է , բայ ց  դեպի  ԱՊՀ  

ե ր կ ր նե ր  չ վե ր թնե ր ի  տե սակարար  կ շ ի ռ ը  դրանո ւ մ  աճ ե լ  է ՝  
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կազմե լ ո վ  85%։  2014 թ․ նո ւ յ նպե ս  այ ս  ց ո ւ ցանի շ ը  բավականի ն  մե ծ  է  

ե ղե լ ՝  93%: 

 Աղյ ու սակ  

2.5  

Հայ աստանյ ան շարժակազմով ինքնաթիռների , ու ղղաթիռների  

կատարած  կանոնավոր  և չ արտերայ ին չ վերթների  քանակը  և 

ու ղղու թյ ու նները 108 

 2011 2012 2013 2014 2015 

Ընդամենը  կանոնավոր  չ վերթներ , որից ` 5657 6141 1236 2615 0 

ԱՊՀ  երկրներ  3575 4800 1058 2437 0 

Այ լ  երկրներ  2082 1341 178 178 0 

Ընդամենը  չ արտերայ ին չ վերթներ , որից ` 1613 549 34 0 0 

ԱՊՀ  երկրներ  596 194 4 0 0 

Այ լ  երկրներ  1017 355 30 0 0 

 

Ի  տար բ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն  կանո նավո ր  չ վե ր թնե ր ի ՝  չ արտե րայ ի ն  

չ վե ր թե ր ի  թվո ւ մ  դեպի  ԱՊՀ  ե ր կ ր նե ր  կատարված  չ վե ր թնե ր ն  ավե լ ի  

փոքր  տե սակարար  կ շ ի ռ  ո ւ նե ն ։  2011 թվականի ն  ը նդհանո ւ ր  

չ արտե րայ ի ն  չ վե ր թնե ր ի  թվո ւ մ  այ լ  ե ր կ ր նե ր  կատարված  չ վե ր թնե ր ը  

կազմե լ  ե ն  63%: Այ ս  ց ո ւ ցանի շ ն  աճ ե լ  է  հաջ ո ր դ  ե ր կ ո ւ  տար ի նե ր ի ն ՝  

2012թ. կազմե լ ո վ  64.5%, ի ս կ  2013թ՝  88%։  Ինչ պե ս  նկատո ւ մ  ե նք , 2014 և  

2015 թվականնե ր ի ն  հայ աստանյ ան  շ ար ժակազմո վ  առ հասարակ  

չ արտե րայ ի ն  չ վե ր թնե ր  չ ե ն  ի րականաց վե լ ։  

2015 թվականը  Հ այ աստանի  ավիաց իայ ի  համար  յ ո ւ րահատո ւ կ  է  

նրանո վ , ո ր  անկախո ւ թյ ո ւ նի ց  ի  վե ր  առաջ ի ն  անգամ  ո չ  մի  տեղական  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն  չ կ  ատար ե ց  ս եփական  ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մ :  

Հ Հ  կառավար ո ւ թյ ան  և  «Զվարթնո ց » օ դանավակայ անի  

կ ո նս ե ց ի ո նե ր ի  նախաձ ե ռ նո ւ թյ ամբ  նախատե ս վո ւ մ  է  զար գաց նե լ  

ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ը  դեպի  «Զվարթնո ց » օ դանավակայ ան ։  Մշ ակ վե լ  

է  դեպի  «Զվարթնո ց » մի ջ ազգայ ի ն  օ դանավակայ ան  տանո ղ  

ե ր կաթո ւ ղայ ի ն  նո ր  գծ ի  ծ րագի ր , ո ր ը  թո ւ յ լ  կտա մի ևնո ւ յ ն  

ե ր կաթո ւ ղայ ի ն  գծ ո վ  կապ հաստատե լ  «Զվարթնո ց » մի ջ ազգայ ի ն  

                                                           
108

 ԱՎԾ , Հ Հ  տրանսպո րտը  և  կապը  2014, www.armstat.am/file/article/transport_14_2.pdf և  Հ Հ  
ս ո ց իալ  տնտե սական  վի ճ ակ ը  2015 հ ո ւ նվար -դե կտե մբ ե ր ի ն , 
www.armstat.am/file/article/sv_12_15 a_124.pdf: 

http://www.armstat.am/file/article/transport_14_2.pdf
http://www.armstat.am/file/article/sv_12_15%20a_124.pdf


88 

օ դանավակայ անի  ո ւ ղևո րատար  տե ր մի նալ ը  գո յ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ց ո ղ  

«Չար բախ» մետր ոպո լ իտե նի  կայ արանի  հ ետ109։   

Այ սպի ս ո վ , Հ Հ  տնտե ս ո ւ թյ ո ւ նը  զար գաց նե լ ո ւ  գո ր ծ ո ւ մ  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտը  վճ ռ ո ր ո շ  դե ր  ո ւ նի :  

 

2.2 ՀՀ  օդայ ին փոխադրու մների  մրցու նակու թյ ու նը  միջազգայ ին 

մրցու նակու թյ ան ցու ցանիշ ների  համադրու թյ ան մեջ  

 

Հ այ աստանի  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ե նթակառ ո ւ ց ված քի  

մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ո ւ նը  գնահատե լ ո ւ  նպատակ ո վ  մե ր  կ ո ղմի ց  

համադրական  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ան  մի ջ ո ց ո վ  նե ր կայ աց վե լ  ե ն  

մի ջ ազգայ ի ն  կազմակ ե րպո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կ ո ղմի ց  հ րատարակ վո ղ  

զե կ ո ւ յ ց նե ր ի  ց ո ւ ցանի շ նե ր ը : 

ժամանակակ ի ց  պայ մաննե ր ո ւ մ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  

մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  համադրական  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ան  ժամանակ  կար ևո ր  է  

վե ր  հանե լ  ո չ  միայ ն  այ ս  ե նթակառ ո ւ ց ված քի  տեխնի կական  

ապահ ո վո ւ թյ ան  արդ յ ո ւ նավետո ւ թյ ան  ց ո ւ ցանի շ նե ր ը , այ լ և  

ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ե լ  մատո ւ ց վո ղ  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ո րակ ը : Մի  շ ար ք  

մի ջ ազգայ ի ն  կազմակ ե րպո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կ ո ղմի ց  ի րականաց ված  

վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ո ւ  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  արդ յ ո ւ նքո ւ մ  

մշ ակ վո ւ մ  ե ն  զե կ ո ւ յ ց նե ր , ո րտե ղ  առ կա ց ո ւ ցանի շ նե ր ը  հ նարավո -

ր ո ւ թյ ո ւ ն  ե ն  տալ ի ս  համադրական  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ ն  ի րականաց նե լ  

օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  մի  շ ար ք  ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մի ջ և : 

Հ ամաձ այ ն  Հ ամաշ խար հայ ի ն  տնտե սական  ֆո ր ո ւ մի  կ ո ղմի ց  

հ րապարակ վո ղ  «Հ ամաշ խար հայ ի ն  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  զե կ ո ւ յ ց  2017-

2018թթ.»-ի ՝  մր ց ո ւ նակ  ե ր կ ր նե ր ի  լ ավագո ւ յ ն  տասն յ ակ ո ւ մ  

գե րակ շ ռ ո ւ մ  ե ն  ե վր ոպական  ե ր կ ր նե ր ը : Առաջ ի ն  հ ո ր ի զո նականո ւ մ  

կ ր կ ի ն  Շվե յ ցար իան  է , ո ր ը  տար ի նե ր  շ ար ո ւ նակ  գ լ խավո ր ո ւ մ  է  

աշ խար հ ի  ամե նամր ց ո ւ նակ  ե ր կ ր նե ր ի  տասն յ ակ ը , ե ր կ ր ո ր դ  

հ ո ր ի զո նականո ւ մ  է   ԱՄՆ-ն , ի ս կ  Սի նգապո ւ ր ը ՝  ամե նամր ց ո ւ նակ  3-ր դ  

                                                           
109
Հ Հ  կառավար ո ւ թյ ան  «Զվար թնո ց » մի ջ ազգայ ի ն  օ դանավակայ անի , հարակ ի ց  

տարած քո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  լ ո գի ստի կ  կ ե նտր ո նի  և  ազատ տնտե սական  գոտո ւ  
մոտե ց ման  տրանսպո րտայ ի ն  ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ի  ռազմավարական  ծ րագի ր ը  
հաստատե լ ո ւ  մաս ի ն» 2011 թվականի  նո յ ե մբ ե ր ի  3-ի  N 43 նի ստի  
ար ձ անագր ո ւ թյ ո ւ նի ց  քաղված ք :  
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ե ր կ ի ր ը 110: Նշ ե նք , ո ր  Հ այ աստանը  Գլ ո բալ  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  

համաթվո վ  ԳՄՀ ) զբաղե ց ր ե լ  է  70-ր դ  հ ո ր ի զո նականը ՝  (նախո ր դ  

հաշ ետվո ւ թյ ո ւ նո ւ մ ՝  79-ր դ ) 140 ե ր կ ր նե ր ի  շ ար քո ւ մ 111: ԳՄՀ -ի  2-ր դ  

հ ե նաս յ ո ւ նը  ե նթակառ ո ւ ց ված քն  է , ո րտե ղ  նե ր կայ աց վո ւ մ  է  նաև  

ե ր կ ր ի  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ե նթակառ ո ւ ց ված քի  ո րակ ը : Հ այ աստանը  

աշ խար հ ո ւ մ   74 –ր դն  է  (2016-2017 թթ-ի ն ` 86-ր դ  է  140 ե ր կ ր նե ր ի  մե ջ : 

Հ ամե մատո ւ թյ ան  համար  աղյ ո ւ սակ  2.6-ո ւ մ  նե ր կայ աց վե լ  ե ն  մի  շ ար ք  

ե ր կ ր նե ր ի  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ի  ո րակ ը  140 

ե ր կ ր նե ր ի  շ ար քո ւ մ :  

Աղյ ու սակ  2.6  

Օդայ ին տրանսպորտի  ենթակառու ցվածքի  որակն՝  ըստ ԳՄՀ -ի , 2016-

2018թթ. 112 

 

N Երկիր  

Տեղը  

2017-

2018 

Տեղը  

2016-

2017 N Երկիր  

Տեղը  

2017-

2018 

Տեղը  

2016-

2017 

 

1.   Սինգապու ր  1-ին 1-ին 12.  Ադրբեջան 24-րդ 36-րդ 

2.    Հոնկոնգ 2րդ 3-րդ 13.  Չինաստան 24-րդ 29-րդ 

3.   ՄԱԷ  3-րդ 2-րդ 14.  Իտալ իա 60-րդ 60-րդ 

4.   Նիդեռլ անդներ  4-րդ 4-րդ 15.  Հնդկաստան 61-րդ 63-րդ 

5.   Շվեյ ցարիա 6-րդ 7-րդ 16.  Ռու սաստան 59-րդ 65-րդ 

6.   ԱՄՆ 9-րդ 9-րդ 17.  Տաջիկստան 70-րդ 71-րդ 

7.   Գերմանիա 16-րդ 12-րդ 18.  Ղազախստան 90-րդ 90-րդ 

8.   Ֆրանսիա  18-րդ 13-րդ 19.  Հայ աստան 52-րդ 67-րդ 

9.   Ճապոնիա 26-րդ 24-րդ 20.  Վրաստան 69-րդ 88-րդ 

10.   Թու րքիա  31-րդ 29-րդ 21.  Ու կրաինա 92-րդ 103-րդ 

 

                                                           
110

 World Economic Forum, The Global Competitiveness Report 2017-18, p. 8., Geneva 2017.  
111

 We Forum, The Global Competitiveness Report 2017-2018, p. 13., Geneva 2017. 
112

 We Forum,  The Global Competitiveness Report 2016–2017 and The Global Competitiveness Report 
2017–2018,http://www3.weforum.org/docs/GCR2016-2017/05FullReport/-
TheGlobalCompetitivenessReport2016-2017_FINAL.pdf 

http://www3.weforum.org/docs/GCR2016-2017/05FullReport/-TheGlobalCompetitivenessReport2016-2017_FINAL.pdf
http://www3.weforum.org/docs/GCR2016-2017/05FullReport/-TheGlobalCompetitivenessReport2016-2017_FINAL.pdf


90 

Նշ ե նք , ո ր  Հ այ աստանը  զբաղե ց նո ւ մ  է  52-ր դ  տեղն  աշ խար հ ո ւ մ ՝  

հ ետ մնալ ո վ  տարածաշ ր ջ անի  առաջ ատարնե ր  Թո ւ ր քիայ ի ց  և  

Ադր բ ե ջ անի ց : Իս կ  ԵԱՏՄ անդամ  ե ր կ ր նե ր ի ց  Հ այ աստանը  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտի  ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ի  ո րակ ո վ  առաջ  է  անց ե լ  

Ռո ւ սաստանի ց , Ղազախստանի ց  և  Տաջ ի կ ստանի ց : Կար ևո ր  է  հաշ վի  

առ նե լ , ո ր  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ե նթակառ ո ւ ց ված քի  ո րակ ի  

ապահ ո վման  համար  անհ րաժե շ տ է  ո ւ շ ադր ո ւ թյ ո ւ ն  դար ձ նե լ  

հատկապե ս  օ դանավակայ աննե ր ո ւ մ  մատո ւ ց վո ղ  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

ո րակ ի ն , բաց ի  այ դ , կար ևո ր  նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  նաև  

օ դանավակայ աննե ր ի  արտաքի ն  տե ս քի  համապատասխանո ւ թյ ո ւ նը  մի -

ջ ազգայ ի ն  չ ափանի շ նե ր ի ն :  

«Ճանապար հ ո ր դո ւ թյ ան  և  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  

զե կ ո ւ յ ց ի » (World Economic Forum Travel and Tourism Competitiveness Report) 

մե ջ  նե ր կայ աց վո ղ  Ճանապար հ ո ր դո ւ թյ ան  և  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  

մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  համաթվի  նպատակ ը  (ՃԶՄՀ ) (Travel and Tourism 

Competitiveness Index (TTCI)) այ ն  գո ր ծ ո ննե ր ի  ո ւ  քաղա-

քականո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  գնահատո ւ մն  է , ո ր ո նք  ավե լ ի  գրավի չ  ե ն  

դար ձ նո ւ մ  ճ անապար հ ո ր դո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ո ւ  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  ո լ ո րտը  

աշ խար հ ի  տար բ ե ր  ե ր կ ր նե ր ո ւ մ :  

ՃԶՄՀ -ի  հ ի մքո ւ մ  ե ր ե ք  լ այ ն  կատե գո ր իանե ր ի  փոփոխականնե ր  ե ն , 

ո ր ո նք  ապահ ո վո ւ մ  կամ  ո ւ ղղո ր դո ւ մ  ե ն  ՃԶ  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ո ւ նը : Այ ս  

կատե գո ր իանե ր ն  ամփոփվո ւ մ  ե ն  ե ր ե ք  ե նթահամաթվե ր ի  մե ջ ` 

 ՃԶ  պար բ ե րական  շ ր ջ անակայ ի ն  ե նթահամաթի վ . ս րանո ւ մ  

ամփոփվո ւ մ  ե ն  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  քաղաքականո ւ թյ անն  առ նչ -

վո ղ  այ ն  տար ր ե ր ը , ո ր ո նք  կառավար ո ւ թյ ան  վե րահ ս կ ո ղո ւ թյ ան  

նե ր քո  ե ն , 

 ՃԶ  գո ր ծարար  մի ջ ավայ ր ի  և  ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ի  

ե նթահամաթի վ . ամփոփո ւ մ  է  գո ր ծարար  մի ջ ավայ ր ի  և  «կ ո շ տ» 

ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ի  տար ր ե ր ը , 

 ՃԶ  մար դկայ ի ն , մշ ակ ո ւ թայ ի ն  և  բ նական  ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ի  

ե նթահամաթի վ . ը նդգր կ ո ւ մ  է  ե ր կ ր ի  մար դկայ ի ն , մշ ակ ո ւ թայ ի ն  

և  բ նական  ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ի  

ապահ ո վման  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը ,  
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Այ ս  ե նթահամաթվե ր ի ց  յ ո ւ րաքանչ յ ո ւ ր ն , ի ր  հ ե ր թի ն , կազմված  է  

ՃԶ  մր ց ո ւ նա- կ ո ւ թյ ան  հ ե նաս յ ո ւ նե ր ի ց , ո ր ո նք  14-ն  ե ն  (տե ´ս  

գծապատկ ե ր  2.10): ՃԶՄՀ -ո վ  2017 թվականի ն  առաջ ի ն  հ ո ր ի զո նականո ւ մ  

առաջ ի ն  անգամ  հայ տվե լ  է  Իսպանիան , ո ր ն  աշ խար հ ո ւ մ  3-ր դ  ամե նաշ ատ 

այ ց ե լ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ե ր կ ի ր ն  է  (60.6 մ լ ն  ժամանո ղնե ր ):  

 Հ այ աստանը  աշ խար հ ի  136 ե ր կ ր նե ր ի  մե ջ  84-ր դ   տեղն  է  

զբաղե ց նո ւ մ :  

                                                                                       Գծապատկեր  2.10 

Ճանապարհորդու թյ ան և մրցու նակու թյ ան հենասյ ու նները 113 

Հ ամե մատո ւ թյ ան  համար  նշ ե նք , ո ր  Թո ւ ր քիան  գտնվո ւ մ  է  44-ր դ  

տեղո ւ մ , Ռո ւ սաստանը ՝  43-ր դ , Վրաստանը ՝  70-ր դ , Ադր բ ե ջ անը ` 71-ր դ  

տեղո ւ մ : «Ճանապար հ ո ր դո ւ թյ ան  և  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  

մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  զե կ ո ւ յ ց »-ո ւ մ  ո րպե ս  առանձ ի ն  ց ո ւ ցանի շ  

նե ր կայ աց ված  է  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ե նթակառ ո ւ ց ված քը : 

Հ այ աստանը  զբաղե ց վո ւ մ  է  88-ր դ  տեղն  աշ խար հ ո ւ մ ՝  136 ե ր կ ր նե ր ի  

մե ջ : 

 

                                                           
113

 We Forum, The Travel & Tourism Competitiveness Report 2017 p. 351-352, http://www3.weforum.org 
/docs/GCR2016-2017/05FullReport/-TheGlobalCompetitivenessReport2016-2017_FINAL.pdf  
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Աղյ ու սակ  2.7  

ՀՀ  օդայ ին տրանսպորտի  ենթակառու ցվածքներ 114 

 

N Ցու ցանիշ ը  Տեղը  

1.   Օդայ ի ն  տրանսպո րտի  ե նթակառ ո ւ ց ված ք  88-ր դ  

2.   Օդայ ի ն  տրանսպո րտի  ե նթակառ ո ւ ց ված քի  ո րակ ը  67-ր դ  

3.   Մի ջ ազգայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ը ՝  շ աբաթական  (մ լ ն ) 
հաշ վար կ ո վ  

102-ր դ  

4.   Մե կ նո ւ մնե ր ը  1000 բ նակ չ ի  հաշ վո վ  116-ր դ  

5.   Օդանավակայ անի  խտո ւ թյ ո ւ նը  քաղաքայ ի ն  
բ նակ չ ո ւ թյ ան  հաշ վո վ  

61-ր դ  

6.   Գո ր ծ ո ղ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  քանակ ո ւ թյ ո ւ նը  66-ր դ  

 

Այ ս  ց ո ւ ցանի շ նե ր ը  ևս  մե կ  անգամ  փաստո ւ մ  ե ն , ո ր  մե զ  մոտ 

թո ւ յ լ  է  զար գացած  նաև  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ե նթակառ ո ւ ց ված քը , 

պայ մանավո ր ված  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ցած ր  ո րակ ո վ , ավիատո մս ե ր ի  

բար ձ ր  գնե ր ո վ : Իս կ  մի ջ ազգայ ի ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի ն  

մաս նակ ց ո ւ թյ ամբ  Հ այ աստանը  102-ր դ  տեղո ւ մ  է  աշ խար հ ո ւ մ : Ըստ 

«Ճանապար հ ո ր դո ւ թյ ան  և  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  

զե կ ո ւ յ ց »-ի ՝  բավական  զար գացած  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ե նթակառ ո ւ ց -

ված ք  ո ւ նի  Թո ւ ր քիան  (14-ր դ  տեղ )` աչ քի  ը նկ նե լ ո վ  ո րակ յ ալ  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտի  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մատո ւ ց մամբ  և  մի ջ ազգայ ի ն  

օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  համակար գի ն  ո ւ ժ ե ղ  ի նտե գր մամբ : 

Տարածաշ ր ջ անայ ի ն  ե ր կ ր նե ր ի ց  Ադր բ ե ջ անը  ևս  Հ այ աստանի ց  առաջ  է  

ի ր  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ե նթակառ ո ւ ց ված քո վ  (77-ր դ ) և  դրա ո րակ ո վ  

(36-ր դ ): 

Վրաստանը , ո ր ը  ՃԶՄՀ -ո վ  70-ր դն  է  136 ե ր կ ր նե ր ի  մե ջ , դե ռ ևս  ո ւ նի  

օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ե նթակառ ո ւ ց ված քի  կատար ե լ ագո ր ծ ման  խնդի ր  

(90-ր դ  տեղ ): Վրաստանի  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ե նթակառ ո ւ ց ված քի  

ո րակ ը  (87-ր դ ) բավական  հ ետ է  մնո ւ մ  նաև  Հ այ աստանի ց : Սակայ ն  

Վրաստանը  բավական  առաջ  է  Հ այ աստանի ց  գնայ ի ն  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  

առ ո ւ մո վ : Հ այ աստանը  ավիատո մս ե ր ի  գնե ր ո վ  111-ր դ  է , ի ս կ  գնայ ի ն  

մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ամբ ՝  80-ր դը  (տե ՛ ս  աղյ ո ւ սակ  2.8): Այ ս  առ ո ւ մո վ , 

հատկանշ ական  է  այ ն , ո ր  ը ստ «Ճանապար հ ո ր դո ւ թյ ան  և  
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զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  զե կ ո ւ յ ց »-ի ՝  2017 թվականին  

գնայ ի ն  առ ո ւ մո վ  ամե նամր ց ո ւ նակ  ե ր կ ի ր ն  Իրանի  Իս լ ամական  

Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նն  է ր , ի ս կ  ավիատո մս ե ր ի  գնե ր ո վ  Իրանը  13-ր դ  

տեղո ւ մ  է ր  136 ե ր կ ր նե ր ի  մե ջ , ի ս կ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  

ե նթակառ ո ւ ց ված քի  ո րակ ո վ  110-ր դ  տեղո ւ մ  է  աշ խար հ ո ւ մ  136 

ե ր կ ր նե ր ի  մե ջ , ի նչ պե ս  նաև  ո ւ նի  մի ջ ազգայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի ն  

ի նտե գր ման  խնդի ր : 

Աղյ ու սակ  

2.8  

Ավիատոմսերի  գներն ու  օդանավակայ աններու մ ծախսերը 115 

 

N Եր կ ի ր  
Գնայ ի ն  

մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ամբ  

Ավիատո մս ե ր ի  գնե ր ն  ո ւ  

օ դանավակայ աննե ր ո ւ մ  

ծախս ե ր ը  

1.   Հ այ աստան  80-ր դ  111-ր դ  

2.   Վրաստան  66-ր դ  90-ր դ  

3.   Ադր բ ե ջ ան  31-ր դ  107-ր դ  

4.   Թո ւ ր քիա 70-ր դ  28-ր դ  

5.   Իրան  1-ի ն  13-ր դ  

6.   Ղազախստան  8-ր դ  24-ր դ  

7.   Ռո ւ սաստան  11-ր դ  61-ր դ  

8.   Ղր ղզստան  28-ր դ  98-ր դ  

 

Գնայ ի ն  բավական  բար ձ ր  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  նաև  

Ղազախստանը , ո ր ը  8-ր դ  տեղն  է  զբաղե ց նո ւ մ  136 ե ր կ ր նե ր ի  մե ջ : 

Այ դո ւ հանդե ր ձ , սա հ ի մնականո ւ մ  պայ մանավո ր ված  է  վառ ե լ ի քի  

ցած ր  գնե ր ո վ  (14-ր դ ): Ռո ւ սաստանի  Դաշ նո ւ թյ ո ւ նը  բավական  առաջ  է  

Հ այ աստանի ց  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ե նթակառ ո ւ ց ված քի  առ ո ւ մո վ  (22-

ր դ ): Սա հ ի մնականո ւ մ  պայ մանավո ր ված  է  տեղական  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

մե ծ  ծավալ ո վ  (5-ր դ ), մի ջ ազգայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի ն  ի նտե գր ման  

բար ձ ր  մակար դակ ո վ  (20-ր դ ) և  գո ր ծ ո ղ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

քանակ ո վ  (8-ր դ ): Հ ատկանշ ական  է , ո ր  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  

ե նթակառ ո ւ ց ված քի  ո րակ ո վ  Ռո ւ սաստանը  և  Հ այ աստանը  գր ե թե  
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համահավասար  դի ր քե ր ո ւ մ  ե ն ՝  զբաղե ց նե լ ո վ  համապատասխանաբար  

65-ր դ  և  67-ր դ  տեղե ր ը  136 ե ր կ ր նե ր ի  շ ար քո ւ մ : 

Ինչ պե ս  և  կար ե լ ի  է ր  ե նթադր ե լ , Ռո ւ սաստանը  նաև  գնայ ի ն  

առ ո ւ մո վ  է  բավական  մր ց ո ւ նակ  ե ր կ ի ր ՝  ի  հաշ ի վ  հ յ ո ւ րանո ցայ ի ն  

գնե ր ի  (11-ր դ ) և  վառ ե լ ի քի  գնի  (21-ր դ ): Հ ամե մատո ւ թյ ան  համար  նշ ե նք , 

ո ր  Հ այ աստանը  վառ ե լ ի քի  գնո վ  65-ր դ  տեղո ւ մ  է  136 ե ր կ ր նե ր ի  

շ ար քո ւ մ : Բավական  մր ց ո ւ նակ  է  Թո ւ ր քիայ ի  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  

ե նթակառ ո ւ ց ված քը  (16-ր դ )՝  շ նո ր հ ի վ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  

ե նթակառ ո ւ ց ված քի  ո րակ ի , ի նտե գր ման  բար ձ ր  մակար դակ ի , ե ր կ ր ի  

նե ր ս ո ւ մ  փոխադր ո ւ մնե ր ի  մե ծ  ծավալ ի , գո ր ծ ո ղ  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  քանակ ի  և  այ լ  գո ր ծ ո ննե ր ի : 

Այ դո ւ հանդե ր ձ , Թո ւ ր քիան  ո ւ նի  գնայ ի ն  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  խնդի ր ՝  

պայ մանավո ր ված  նրանո վ , ո ր  ո ւ նի  վառ ե լ ի քի  բար ձ ր  ծախս  (132-ր դ ՝  

136 ե ր կ ր նե ր ի  մե ջ ): Պետք  է  նաև  նշ ե լ , ո ր  Թո ւ ր քիայ ո ւ մ  

ավիատո մս ե ր ի  գնե ր ը  բավական  մր ց ո ւ նակ  ե ն , ի նչ ը  շ ատ կար ևո ր  

գո ր ծ ո ն  է  ցանկացած  ե ր կ ր ի  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ե նթակառ ո ւ ց ված քի  

զար գաց ման  համար :  

Հ այ աստանը  վի զայ ի  տրամադր ման  պահանջ նե ր ի  առ ո ւ մո վ  

զբաղե ց նո ւ մ  է  54-ր դ  տեղը  136 ե ր կ ր նե ր ի  մե ջ ՝  հ ետ մնալ ո վ  Վրաստան -

ի ց  (21-ր դ  տեղ ), Ադր բ ե ջ անի ց  (26-ր դ  տեղ ), Թո ւ ր քիայ ի ց  (34-ր դ  տեղ ): 

Նշ ե նք , ո ր  2013թ.-ի  հ ո ւ նվար ի  1-ի ց  Հ Հ  կառավար ո ւ թյ ան  ո ր ո շ մամբ  ԵՄ 

ե ր կ ր նե ր ի  քաղաքաց ի նե ր ը  Հ այ աստան  կար ո ղ  ե ն  ժամանե լ  ազատ 

ռ ե ժի մո վ ՝  առանց  վի զայ ի ։  Սա հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ն  է  ստե ղծ ո ւ մ  ԵՄ 

ե ր կ ր նե ր ի ց  զբ ո սաշ ր ջ այ ի ն  հ ո ս քե ր ի  ակտի վաց մանը : Այ նո ւ հանդե ր ձ , 

Ռո ւ սաստանը  վի զայ ի  տրամադր ման  պահանջ նե ր ի  առ ո ւ մո վ  բավական  

ցած ր  դի ր քե ր ո ւ մ  է  (120-ր դը ՝  136 ե ր կ ր նե ր ի  մե ջ ):  

Ատե նախո ս ո ւ թյ ան  մե ջ  ի րականաց վե լ  է  Հ այ աստանի  

քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  ծախսայ ի ն  բաղադր ի չ ի  համե մատական  

վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ ն : Հ ամե մատական  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ամբ  գնահատվե լ  ե ն  

Եր ևանի  աե ր ո նավի գաց ի ո ն  ծախս ե ր ը ` համե մատած  15 ե ր կ ր նե ր ի  18 

օ դանավակայ աննե ր ի  հ ետ՝  տեղակայ ված  Ար ևմտյ ան  և  Ար ևե լ յ ան  

Եվր ոպայ ո ւ մ , Մի ջ ի ն  Ար ևե լ քո ւ մ  և  Աս իայ ո ւ մ : Հ ետազոտո ւ թյ ան  

նպատակն  է  գնահատե լ  ո ւ ղևո ր նե ր ի  և  ավիաո ւ ղի նե ր ի  կատարած  

ծախս ե ր ի  մակար դակ նե ր ը  Եր ևանո ւ մ : Հ ետազոտո ւ թյ ան  հ ի մնական  
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նկարագի ր ը  նե ր կայ աց ված  է  հավե լ ված  1-ո ւ մ : 

                  

Գծապատկեր  2.11 

  100 ու ղևորի  հաշ վով սպասարկման վճարները  աշխարհի  

 օդանավակայ աններու մ, (ԱՄՆ դոլ ար )116 

 

Հ ամե մատական  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ան  ար դ յ ո ւ նքնե ր ը  ց ո ւ յ ց  ե ն  տալ ի ս , 

ո ր  Հ Հ -ո ւ մ  ավիաց իայ ի  ո լ ո րտո ւ մ  գո ր ծ ո ղ  գնե ր ն  ամե նաբար ձ ր ն  ե ն  

դիտար կ ված  համե մատո ւ թյ ո ւ ննե ր ո ւ մ  և  գր ե թե  մի շ տ կ ր կ նակ ի  անգամ  

գե րազանց ո ւ մ  ե ն  ը նտրանքայ ի ն  մի ջ ի նը : Իրավի ճ ակ ը  հ ի մնականո ւ մ  

պայ մանավո ր ված  է  մր ցակ ցայ ի ն  մի ջ ավայ ր ի  բացակայ ո ւ թյ ամբ , 

ի նչ պե ս  նաև  զար գաց մանը  խո չ ը նդոտո ղ  այ լ  գո ր ծ ո ննե ր ո վ , այ դ  

թվո ւ մ ՝  օ դանավակայ անի  և  ավիավառ ե լ ի քի  բար ձ ր  գնե ր ո վ , ո ր ո նք  

ազդո ւ մ  ե ն  ավիատո մս ե ր ի  գնե ր ի  վրա: 

Այ սպի ս ո վ , արտաքի ն  աշ խար հ ի  հ ետ օ դայ ի ն  

հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ը նդ լ այ նո ւ մը  Հ այ աստանի  տնտե սական  աճ ի  

ապահ ո վման  համար  կար ո ղ  է  ո ւ նե նալ  առաջ նայ ի ն  նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն ` 

համադր ե լ ո վ  արտաքի ն  ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ի  նե ր հ ո ս քը  տնտե ս ո ւ թյ ան  

նե ր քի ն  ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ի  համակար գված  և  արդ յ ո ւ նավետ զար գաց ման  

հ ետ: 

Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ան  կառավար ո ւ թյ ան  կ ո ղմի ց  

ը նդո ւ նված  ծ րագր ո վ  ակնկալ վո ւ մ  է ր , ո ր  նե ր կա ի րավի ճ ակ ի  
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համե մատ «բաց  ե ր կ նքի » քաղաքականո ւ թյ ան  բար ե հաջ ո ղ  

ի րագո ր ծ ո ւ մը  մոտակա 3-4 տար ի նե ր ի  ը նթաց քո ւ մ  կապահ ո վի                

հ ետև յ ալ  արդ յ ո ւ նքայ ի ն  ց ո ւ ցանի շ նե ր ը ՝  117 

 0.3-0.4 մի լ իար դ  ԱՄՆ դո լ ար ի  չ ափո վ  Հ ՆԱ-ի  աճ ի  ապահ ո վո ւ մ , 

 18,000 մի նչ և  23,000 նո ր  աշ խատատեղե ր ի  ստե ղծ ո ւ մ ՝  

հ ի մնականո ւ մ  ավիաց իայ ի  և  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  ո լ ո րտնե ր ո ւ մ , 

 20-25%-ո վ  ո ւ ղևո ր նե ր ի  քանակ ի  աճ ի  ապահ ո վո ւ մ , 

 ավիատո մս ե ր ի  մի ջ ի ն  գնե ր ի  շ ո ւ ր ջ  10% նվազման  ապահ ո վո ւ մ , 

ը նդ  ո ր ո ւ մ , ո ր ո շ ակ ի  ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ  կ լ ի նի  գնե ր ի  

առավե լ  մե ծ  նվազո ւ մ ` մր ցակ ց ո ւ թյ ամբ  պայ մանավո ր ված : 

Փո ր ձ ը  ց ո ւ յ ց  է  տալ ի ս , ո ր  հ ի մնական  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  

հասանե լ ի  է  նշ ված  ժամանակահատված ո ւ մ : Հ աջ ո ր դ  տար ի նե ր ի  

ը նթաց քո ւ մ  ակնկալ վո ւ մ  է , ո ր  ո ւ ղևո ր նե ր ի  քանակ ը  կաճ ի  Հ ՆԱ-ի ց  

քի չ  ավե լ ի  տեմպե ր ո վ , ի նչ ը  կ հանգե ց նի  Հ ՆԱ-ի  վրա ազդե ց ո ւ թյ ան  և  

աշ խատատեղե ր ի  ստե ղծ ման  հ ետագա աճ ի : 

Ավիատո մս ե ր ի  սակագնե ր ի  հ ետագա զգալ ի  նվազո ւ մը  

հավանական  չ է , քանի  ո ր  Հ այ աստանը  խո շ ո ր  փոխադր ո ղնե ր ի  համար  

«պարտադի ր » ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ն  չ է , հ ետևաբար , արտասահ ման յ ան  

փոխադր ո ղնե ր ը  շ ո ւ կա մո ւ տք  կ գո ր ծ ե ն  միայ ն  այ ն  դեպքո ւ մ , ե թե  

ե կամտաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը  և  ծավալ նե ր ը  կայ ո ւ ն  ո ւ  գրավի չ  լ ի նե ն : 

Հ ՆԱ-ի  և  զբաղված ո ւ թյ ան  վրա դրական  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  

հ ի մնականո ւ մ  պայ մանավո ր ված  կ լ ի նի  զբ ո սաշ ր ջ ի կ նե ր ի  կ ո ղմի ց  

ի րականաց վո ղ  լ րաց ո ւ ց ի չ  ծախս ե ր ո վ : Սա արժե քի  ստե ղծ ման  

տե սանկ յ ո ւ նի ց  շ ատ ավե լ ի  մե ծ  արդ յ ո ւ նք  է , քան  տեղական  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նե ր ի  կ ո ղմի ց  տոմս ե ր ի  վաճ առ քի ց  ստաց ված  

ե կամո ւ տնե ր ը : Բաց ի  այ դ , ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  արժե քի  

ստե ղծ ման  մե ծ  մաս ն  առաջ անո ւ մ  է  Հ այ աստանի ց  դո ւ ր ս , նո ւ յ նի ս կ  

տեղական  փոխադր ո ղնե ր ի  դեպքո ւ մ , ո ր ը  պայ մանավո ր ված  է  

վառ ե լ ի քի  ծախս ե ր ո վ  և /կամ  օ դանավե ր ի  վար ձ ակալ ո ւ թյ ամբ , ո ր ո նք  

պետք  է  արտասահ մանո ւ մ  վճ ար վե ն : Դիտար կ ե լ ո վ  Հ այ աստանի  

ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  շ ո ւ կան  ը նթաց ի կ  ո ւ ղևո րահ ո ս քե ր ի  

                                                           
117
Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ան  կառավար ո ւ թյ ան  2013 հ ո կտե մբ ե ր ի  23-ի  

«Հ այ աստանի  Հ անրա- պետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ  մր ց ո ւ նակ  և  կայ ո ւ ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  
ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մատո ւ ց ման  ապահ ո վման  ծ րագի ր ը  և  ծ րագր ի  ի րականաց ման  
մի ջ ո ցառ ո ւ մնե ր ը  հաստատե լ ո ւ  մաս ի ն» N1248 – Ա ո ր ո շ ո ւ մ  

https://www.e-gov.am/gov-decrees/item/23581/
https://www.e-gov.am/gov-decrees/item/23581/
https://www.e-gov.am/gov-decrees/item/23581/
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տե սանկ յ ո ւ նի ց ՝  ար ձ անագր ե նք , ո ր  օ դայ ի ն  

հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ը նդ լ այ նման  ո ւ ղի նե ր ի ց  ե ն  ԵՄ-ն , 

Ռո ւ սաստանը  և  Մե ր ձ ավո ր  Ար ևե լ քը : 

Ազատականաց ման  հ ետևանքնե ր ն  առավե լ  ակնառ ո ւ  դար ձ նե լ ո ւ  

համար  դիտար կ ե նք  Հ Հ  և  ՎՀ  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  շ ո ւ կան : 

Վրաստանի  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  շ ո ւ կան  համե մատո ւ թյ ան  

համար  նախընտր ե լ ի  է , քանի  ո ր  Հ այ աստանը  և  Վրաստանը  հար ևան  

ե ր կ ր նե ր  ե ն ` շ ո ւ կայ ի  նման  բ նո ւ թագր ի չ նե ր ո վ  ո ւ  ե ր թևե կ ո ւ թյ ան  

համե մատե լ ի  մո դե լ նե ր ո վ : Դե ռ  ավե լ ի ն , Վրաստանի  բաց  ե ր կ նքի  

քաղաքականո ւ թյ ան  կ ի րառ ման  հ ետևանքո վ  հ նարավո ր  կ լ ի նի  ց ո ւ յ ց  

տալ  մր ցակ ց ո ւ թյ ան  սահ մանափակ ո ւ մնե ր ո վ  քաղաքականո ւ թյ ան  

հակադար ձ  է ֆե կտնե ր ը : Վրաստանն  ի ր  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  քաղաքա-

կանո ւ թյ ո ւ նը  հաս ց ր ե լ  է  հ նարավո ր  ազատական  մակար դակ ի ն : 

Վրաստանի  կառավար ո ւ թյ ո ւ նը  անսահ մանափակ  

հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր  է  տալ ի ս  օտար ե ր կ ր յ ա ավիափոխադր ո ղնե ր ի ն , 

թո ւ յ լ  տալ ո վ  անսահ մանափակ  քանակ ո վ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

ցանկացած  ե ր կ ր ի ց  կատար ե լ  թռ ի չ քնե ր  դեպի  Վրաստանի  ցանկացած  

կ ետ և  սահ մանե լ  ավիատո մս ե ր ի  արժե քն  ի ր ե նց  հայ ե ց ո ղո ւ թյ ամբ ` 

հ ետևե լ ո վ  շ ո ւ կայ ի  պայ մաննե ր ի ն : Վրաստանի  կ ո ղմի ց  այ ս  

քաղաքականո ւ թյ ան  վար ման  նպատակն  է  խթանե լ  քաղաքաց իական  

ավիաց իայ ի  զար գաց ո ւ մը  ե ր կ ր ո ւ մ : Քաղաքականո ւ թյ ան  կ ի րառ ման  

շ նո ր հ ի վ  Վրաստանո ւ մ  2005-2018 թվականնե ր ի  ը նթաց քո ւ մ  ո ւ ղևո րա-

փոխադր ո ւ մնե ր ի  քանակ ը  զգալ ի  աճ  է  գրանց ե լ  և  ավե լ ի  արագ  

տեմպե ր ո վ , քան  Հ այ աստանո ւ մ  (տե ՛ ս  գծապատկ ե ր  2.12): Գծապատկ ե ր  

2.12-ո ւ մ  նե ր կայ աց ված  է  2005-2018 թվականնե ր ի ն  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտի ց  օ գտված  ո ւ ղևո ր նե ր ի  ը նդհանո ւ ր  քանակ ը  Վրաստանի  

ե ր ե ք ` Թբ ի լ ի ս ի ի , Բաթո ւ մի ի  և  Քո ւ թայ ի ս ի ի , ի նչ պե ս  նաև  Հ այ աստանի  

Հ անրապետո ւ թյ ան ` Եր ևանի  և  Շի րակ ի  օ դանավակայ աննե ր ո ւ մ : 

 Վրաստանո ւ մ  ազատականաց ո ւ մը  հայ տարար վե լ  է  2005 թվականի ն , 

սակայ ն  դրա ի րական  հ ետևանքնե ր ը  ս կ ս ե ց ի ն  ի  հայ տ գալ  միայ ն  մե կ -

ե ր կ ո ւ  տար ի  հ ետո : 2009 թվականի ց  ս կ սած  նկատվե լ  է  աճ ի  մե ծ  տեմպ: 

2005-2018 թվականնե ր ի  ը նթաց քո ւ մ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի ց  օ գտված  

ո ւ ղևո ր նե ր ի  ը նդհանո ւ ր  քանակ ն  համար յ ա տասնապատկվե լ  է ` 589,000-

ի ց  հաս նե լ ո վ  մի նչ և  5,033,323 մարդ , ի ս կ  տար ե կան  ը նդհանո ւ ր  աճ ի  
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տեմպը  (ՏԸԱՏ ) կազմե լ  է  75.44%: Հ Հ -ո ւ մ  նո ւ յ ն  ժամանակահատված ո ւ մ  

ՏԸԱՏ -ը  կազմե լ  է  14.21%` 1,111,000-ի ց  հաս նե լ ո վ  2,690,727: Վրաստանո ւ մ  

աճ ե լ  է  ո չ  միայ ն  ո ւ ղևո ր նե ր ի  թի վը  մե կ  ո ւ ղղո ւ թյ ան  հաշ վո վ , այ լ  

նաև  սպասար կ վո ղ  օ դանավակայ աննե ր ի  քանակ ը  և  շ աբաթական  

հաճ ախականո ւ թյ ո ւ նը :  

 

  

Գծապատկեր  2.12 

 Ու ղևորների  քանակը  ՀՀ -ի  և ՎՀ -ի  օդանավակայ աններու մ118 

 

 Այ սպե ս ,  ը ստ 2018-2019 թվականի  ձ մե ռայ ի ն  չ վաց ո ւ ցակ ի  

Թբ ի լ ի ս ի ի ն  սպասար կ ո ղ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի   թի վը  44-ն  է , ո ր ի ց  

15 –ը ` 5 և  ավե լ ի  չ վե ր թ շ աբաթական  հաճ ախականո ւ թյ ամբ  ե ն  կա-

տար ո ւ մ  չ վե ր թնե ր , այ նի նչ  Եր ևանո ւ մ  սպասար կ ո ղ  29 

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց  ը նդամե նը  10-ն  ե ն  շ աբաթական  կատար ո ւ մ  

5 և  ավե լ ի  չ վե ր թ:119 

 

 

                                                           
118 Passenger traffic up by 23% at Georgian airports in 2018, 11 Jan 2019, 

/http://agenda.ge/en/news/2019/80:  http://gdca.am 
119 Winter Flight Schedule 2018-2019, http://gcaa.ge/eng/Flight Schedule  http://gdca.am/projects/p/flight  

Չվաց ո ւ ցակ  21.10.2018-31.03.2019  

http://agenda.ge/en/news/2019/80
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                                                                                Գծապատկեր  2.13  

Դեպի  միջազգայ ին օդանավակայ աններ  սպասարկման 

hաճախականու թյ ու նները  Երևանից  և Թբիլ իսիից  ըստ 2018-2019 

թվականի  ձմեռայ ին չ վացու ցակի 123 

 

Հ ետազոտո ւ թյ ան  մե ջ  նե րառ վե լ  ե ն  նաև  Եր ևանի ց  և  Թբ ի լ ի ս ի ի ց  

սպասար կ վո ղ  հ ետադար ձ ո վ  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  նմանատիպ 

ե ր թո ւ ղի նե ր ի  ավիատո մս ե ր ի  գնե ր ը : Հ ամե մատե լ ո վ  այ ս  2 քաղաքնե ր ի  

ավիատո մս ե ր ի  սակագնե ր ը ՝  կար ո ղ  ե նք  ց ո ւ յ ց  տալ  սահ մանափակ ո ղ  և  

ազատական  քաղաքականո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  տար բ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը : Ինչ պե ս  

ե ր ևո ւ մ  է  գծապատկ ե ր  2.15-ի ց , Եր ևանո ւ մ  սակագնե ր ի  մի ջ ի ն  

մակար դակ ն  ավե լ ի  բար ձ ր  է , քան  Թբ ի լ ի ս ի ո ւ մ , ի նչ ն  է լ  

հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ն  է  տալ ի ս  ե զրակաց նե լ , ո ր  ազատական  

քաղաքականո ւ թյ ո ւ նը  սակագնե ր ի  նվազման  խթան  է : 

 

Գծապատկեր  2.14 

Երևանի  և Թբիլ իսիի  օդանավակայ աններից  սպասարկվող օդայ ին 

երթու ղիների  ավիատոմսերի  սակագները 120 

 

                                                           
120
Եր ևանի  և  Թբ ի լ ի ս ի ի  օ դանավակայ աննե ր ի ց  սպասար կ վո ղ  օ դայ ի ն  ե ր թո ւ ղի նե ր ի  

ավիատո մս ե ր ի  սակագնե ր ը  վե ր ց ված  ե ն  ը նտրանքայ ի ն  ս կ զբ ո ւ նքո վ  հ ե ղի նակ ի  
կ ո ղմի ց  2009-2017 թվականնե ր ի  համար :  
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Ստաց ված  տվյ ալ նե ր ի  հ ի ման  վրա կազմվե լ  է  գծայ ի ն  ռ ե գր ե ս իա 

Enter մե թո դո վ : Որպե ս  կախյ ալ  փոփոխական  է  ը նտր վե լ  մե կ  կ մ -ի  

հաշ վո վ  ավիատո մս ի  սակագի նը  (Price), ի ս կ  անկախ փոփոխական ` 

հ ե ռավո ր ո ւ թյ ո ւ նը  (Distance): 1-ի ն  հավասար ման  մե ջ  նե ր կայ աց ված  է  

Եր ևանո ւ մ  ավիատո մս ե ր ի  գնե ր ի  մակար դակ ը ՝  կախված  

հ ե ռավո ր ո ւ թյ ո ւ նի ց :  

Model Summary աղյ ո ւ սակ ո ւ մ  R2 =0.562 նշ անակ ո ւ մ  է , ո ր  գնե ր ի  

փոփոխո ւ թյ ան  56.2%-ը  բացատր վո ւ մ  է  հ ե ռավո ր ո ւ թյ ան  մի ջ ո ց ո վ :  

Price= -0.000153* DISTANCE -1.543188 (1) 

2-ր դ  ռ ե գր ե ս իայ ո ւ մ  նե ր կայ աց ված  է  նո ւ յ ն  համե մատո ւ թյ ո ւ նը  

Թբ ի լ ի ս ի ի  համար : 

Price = -0.000164* DISTANCE -1.583381 , R2 = 0.541 

Եր կ ո ւ  հավասար ման  մե ջ  է լ  հ ե ռավո ր ո ւ թյ ան  գո ր ծակ ի ց ը  

նո ւ յ նն  է ` -0.0001, ի նչ ը  նշ անակ ո ւ մ  է , ո ր  2 օ դանավակայ անո ւ մ  է լ  

հ ե ռավո ր ո ւ թյ ան  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  սակագնե ր ի  վրա նո ւ յ նն  է :  

Դիտար կ ե նք  3-ր դ  հավասար ո ւ մը , ո րտե ղ  նե ր կայ աց ված  է  

սակագնե ր ի  կախված ո ւ թյ ո ւ նը  օ դանավակայ անի ց  և  

հ ե ռավո ր ո ւ թյ ո ւ նի ց : Օդանավակայ աննե ր ը  դիտար կ ված  ե ն  ո րպե ս  

կ ե ղծ  փոփոխականնե ր , ո րտե ղ  Եր ևանի ն  տրվե լ  է  0, ի ս կ  Թբ ի լ ի ս ի ի ն ՝  1 

արժե քը , քանի  ո ր  Թբ ի լ ի ս ի ի  օ դանավակայ անը  ազատականաց ված  է , և  

կ ե ղծ  փոփոխականի  մի ջ ո ց ո վ  մե նք  ո ւ զո ւ մ  ե նք  բացահայ տե լ  

ազատականաց ման  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը : Բանաձ ևի ց  ակնհայ տ ե ր ևո ւ մ  է , ո ր  

ազատականաց ո ւ մը  գնե ր ի  վրա բացասական  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի , 

այ ս ի նքն  ազատականաց մանը  զո ւ գահ ե ռ  գնե ր ը  նվազո ւ մ  ե ն , ը նդ  

ո ր ո ւ մ , ե թե  հ ե ռավո ր ո ւ թյ ան  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  գնի  վրա չ ն չ ի ն  է ր , 

ապա ազատականաց ման  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նն  ակնառ ո ւ  է ` 0.65: Հ ետևաբար , 

կար ո ղ  ե նք  ե զրակաց նե լ , ո ր  Թբի լ ի ս ի ի  օ դանավակայ անի  մատչ ե լ ի  

գնե ր ը  պայ մանավո ր ված  ե ն  ո լ ո րտո ւ մ  բար ձ ր  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ամբ  և  

ազատականաց մամբ : 

Price= -0.001mile -0.65city + 0.506 (3) 

R2 = 0.538 

Կազմված  ռ ե գր ե ս իայ ի  աղյ ո ւ սակ նե ր ը  նե ր կայ աց ված  ե ն  հավե լ ված  2-

ո ւ մ : 
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Ամփոփե լ ո վ  կար ո ղ  ե նք  նշ ե լ , ո ր  Հ այ աստանո ւ մ  ավիաց իայ ի  

ո լ ո րտո ւ մ  առ ո ղջ  մր ցակ ցայ ի ն  մի ջ ավայ ր ի  ձ ևավո ր ման  և  

արդ յ ո ւ նավետ քաղաքականո ւ թյ ան  ի րականաց ման  համար  լ ո ւ ր ջ  

խո չ ը նդոտ է  ը նդհանո ւ ր  տնտե սական  և  մր ցակ ցայ ի ն  քաղա-

քականո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  դե ռ ևս  ո չ  բավարար  կ ո ո ր դի նաց ված ո ւ թյ ո ւ նն  

ո ւ  նե ր դաշ նակ ո ւ թյ ո ւ նը : Ոլ ո րտի  զար գաց ո ւ մը  մշ տապե ս  պետք  է  

համահ ո ւ ն չ  լ ի նի  ե ր կ ր ո ւ մ  վար վո ղ  ը նդհանո ւ ր  տնտե սական  

քաղաքականո ւ թյ անը , ի ս կ  դրա շ ար ո ւ նակական  բար ե լ ավո ւ մը  պետք  է  

դիտար կ վի  տնտե ս ո ւ թյ ան  զար գաց ման  տվյ ալ  փո ւ լ ո ւ մ  առ կա 

մակ ր ոտնտե սական  և  մր ցակ ցայ ի ն  խնդի ր նե ր ի  համատե ղ  լ ո ւ ծ ման , 

ի նչ պե ս  նաև  դրանց  հայ ե ցակար գայ ի ն  մոտե ց ո ւ մնե ր ի  մշ ակ ման  

շ ր ջ անակ նե ր ո ւ մ : 

 
2.3 Ավիացիայ ի  դերը  ՀՀ  տնտեսու թյ ան զարգացման գործու մ 

 

1973 թվականի ն  Հ այ լ ը  մատնանշ ե լ  է ր 121, ո ր  ավիաց ի ո ն  ո լ ո րտի  

զար գաց ո ւ մը  չ ի  կար ո ղ  տնտե սական  զար գաց ման  նախապայ ման  

հանդի սանալ , սակայ ն  պետք  է  նշ ե լ , ո ր  վե ր ջ ի նս  շ տապե լ  է ր  

ե զրահանգո ւ մնե ր  անե լ ի ս , քանի  ո ր  տնտե ս ո ւ թյ ան  և  ո չ  մի  ճ յ ո ւ ղ  

վե րարտադր ո ւ թյ ան  և  ո չ  մի  փո ւ լ ո ւ մ  չ ի  կար ո ղ  զար գանալ  առանց  

զար գացած  լ ո գի ստի կ  համակար գի : Ֆի լ անի ն , հակադար ձ ե լ ո վ  Հ այ լ ի ն  

(1986թ.)122, նշ ո ւ մ  է ր , ո ր  տնտե սական  զար գաց ման  հաս նե լ ո ւ  համար  

ցանկացած  ե ր կ ր ի  ճ անապար հ ի ն  ավիաց իան  հանդի սանո ւ մ  է  “sine-qua-

non” (մի  բան , առանց  ո ր ի  անհ նար  է  ապահ ո վե լ  զար գաց ո ւ մ ), և , ի նչ պե ս  

նշ ո ւ մ  է  Ադե լ ֆո լ ալ ո ւ ն , ո րպե ս  լ ո գի ստի կ  համակար գի  անբաժանե լ ի  

մաս , այ ն  ամե նաար դ յ ո ւ նավետ տրանսպո րտայ ի ն  մի ջ ո ց ն  է , ո ր ը  

կար ո ղանո ւ մ  է  բավականի ն  արագ  հաղթահար ե լ  ցանկացած  

հ ե ռավո ր ո ւ թյ ո ւ ն  և  բար դ  աշ խար հագրական  տեղադի ր ք 123: 

Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  մի ջ ազգայ ի ն  աս ո ց իաց իայ ի  

պատվե ր ո վ  Օքս ֆո ր դի  համալ սարանի  տնտե սագիտական  խո ւ մբ ն  

ի րականաց ր ե լ  է  ավիաց իայ ի  ս ո ց իալ -տնտե սական  ազդե ց ո ւ թյ ան  

գնահատո ւ մ : Մաս նավո րապե ս , գնահատվե լ  է  ավիաո լ ո րտի  

                                                           
121

 Hayle B.S. Transport and Development, New York: Macmillan Press Limited (1973).  
122

 Filani M. O. “Air transport development and traffic trends”. Ibadan: Macmillian Press Ltd (1986).  
123

 Oxford economics, Economic Impacts of air transport in India, 2011, p. 13-20. 
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ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  Հ ՆԱ-ի , զբաղված ո ւ թյ ան  և  բ յ ո ւ ջ ե ի  ե կամո ւ տնե ր ի  

վրա: Քաղաքաց իական  ավիաց իան  ո ւ նի  ո ւ ղղակ ի  և  անո ւ ղղակ ի  

տնտե սական  օ գո ւ տնե ր , և  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ նը  նե րառ ո ւ մ  է  նաև  այ ն  

ո լ ո րտնե ր ը , ո ր ո նք  կապված  ե ն  կամ  սպասար կ ո ւ մ  ե ն  քաղաքաց իական  

ավիաց իայ ի ն ։  Վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ան  արդ յ ո ւ նքնե ր ը  փաստո ւ մ  ե ն , ո ր  

քաղաքաց իական  ավիաց իան  նպաստո ւ մ  է  օտար ե ր կ ր յ ա ո ւ ղղակ ի  

նե ր դր ո ւ մնե ր ի  նե ր գրավմանը , բ ի զնե ս  կ լ աստե ր նե ր ի  ձ ևավո ր մանը  և  

զար գաց մանը : 

Հ ամաձ այ ն  գնահատո ւ մնե ր ի ՝  քաղաքաց իական  ավիաց իան  

հատկապե ս  զար գաց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ո ւ մ  մե ծ  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  

տնտե սական  աճ ի  վրա, այ ն  նպաստո ւ մ  է  նե ր դր ո ւ մնե ր ի  և  

նո րարար ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  աճ ի ն , բ ի զնե ս  գո ր ծ ը նթաց նե ր ի  և  

սպասար կ ման  ո րակ ի  բար ե լ ավմանը :  

Բե հար ն  ո ւ  Վե րաբ լ ը  (2010 թվական )124 գնահատե լ  ե ն , ո ր  

տրանսպո րտայ ի ն  ծախս ե ր ի ՝  10 տո կ ո ս ո վ  ավե լ աց ո ւ մը  կ ր կ նակ ի  

անգամ  նվազե ց նո ւ մ  է  ապրանքաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ո ւ նը , ի ս կ  

ժամանակայ ի ն  ծախս ե ր ի  ավե լ աց ո ւ մը  10%-ո վ  նվազե ց նո ւ մ  է  

ե ր կ կ ո ղմանի  ապրանքաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ո ւ նը  5-8%-ո վ : Սակայ ն  ավիաց իան  

տրանսպո րտի  ամե նաարագ , բայ ց  մի ևնո ւ յ ն  ժամանակ , ամե նաթանկ  

ո լ ո րտն  է : 

Օդայ ի ն  տրանսպո րտը  զբաղված ո ւ թյ ան  և  Հ ՆԱ-ի  աճ ի  վրա ո ւ նի  

ո ւ ղղակ ի , անո ւ ղղակ ի  և  գե նե րաց նո ղ  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն . 

 Նե րառ յ ալ  ո ւ ղղակ ի , անո ւ ղղակ ի , գե նե րաց նո ղ  և  կատալ ի ստի կ   

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը , ավիաց իան  ամբ ո ղջ  աշ խար հ ո ւ մ  ապահ ո վո ւ մ  է  

65.5 մ լ ն  աշ խատատեղ  և  համաշ խար հայ ի ն  Հ ՆԱ-ո ւ մ  ո ւ նի  շ ո ւ ր ջ  2.7 

տր լ ն  ԱՄՆ դո լ ար ի  նե ր դր ո ւ մ 125: 

 Ու ղղակի  ազդեցու թյ ու ն: Ավիաց ի ո ն  բ ո ւ ն  ո լ ո րտը  ամբ ո ղջ  

աշ խար հ ո ւ մ  10.2 մ լ ն  աշ խատատեղե ր  է  ապահ ո վո ւ մ :  

 Անու ղղակի  ազդեցու թյ ու ն: Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  

ո լ ո րտը  սպասար կ ո ղ  հարակ ի ց  ո լ ո րտնե ր ո ւ մ  զբաղված  ե ն  10.8 

մ լ ն  աշ խատողնե ր : Այ ն  նե րառ ո ւ մ  է  սպասար կ ո ղ  

                                                           
124

 Alberto Behar, Anthony J. Venables, Transport costs and international trade,  2010 pages 19-25. 
125

 Aviation benefits beyond borders Report, ATAG October 2018, p.13, https://aviationbenefits .org /media/ 

166344/abbb18_full-report_web.pdf   
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հ յ ո ւ րանո ց նե ր ո ւ մ , ռ ե ստո րաննե ր ո ւ մ , տե սար ժան  վայ ր ե ր ո ւ մ , 

տեղական  ավտոտրանսպո րտայ ի ն  մի ջ ո ց նե ր ի  կ ե նտր ո ննե ր ո ւ մ  

զբաղված նե ր ի ն , ո ր ո նք  սպասար կ ո ւ մ  ե ն  օտար ե ր կ ր յ ա 

զբ ո սաշ ր ջ ի կ նե ր ի ն : 

 Գեներացնող ազդեցու թյ ու ն: Ըստ գնահատո ւ մնե ր ի , այ դ  

զբաղված նե ր ն  է լ , ի ր ե նց  հ ե ր թի ն , այ լ  ո լ ո րտնե ր ո ւ մ  ստե ղծ ո ւ մ  

ե ն  7.8 մ լ ն  աշ խատատեղ ` ապրանքնե ր  և  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր  ձ ե ռ ք  

բ ե ր ե լ ո ւ  շ նո ր հ ի վ : 

 Կատալ իստիկ  ազդեցու թյ ու ն: Ըստ հաշ վար կ նե ր ի ՝   ավիաց իան  

ապահ ո վո ւ մ  է  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  ո լ ո րտո ւ մ   36,7 մ լ ն  

աշ խատատեղ : 

Զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ո ւ նն , ի ր  հ ե ր թի ն , մե ծ  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  

համաշ խար հայ ի ն  տնտե ս ո ւ թյ ան  զար գաց ման  գո ր ծ ո ւ մ , այ ս  ո լ ո րտո ւ մ  

ստե ղծ վո ւ մ  է  մի ջ ի նո ւ մ  7,6 տր ի լ ի ո ն  ԱՄՆ դո լ ար , ապահ ո վո ւ մ   է  292 

մ լ ն  աշ խատատեղ 126:  Միաժամանակ , հաշ վի  առ նե լ ո վ , ո ր  2017 թվականին  

մի ջ ազգայ ի ն  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  57%-ը 127 ի րականաց վե լ  է  հ ե նց  

օ դայ ի ն  տրանսպո րտո վ , ակնառ ո ւ  է  դառ նո ւ մ  ավիաց իայ ի  

առանց քայ ի ն  նշ անակ ո ւ թյ ո ւ նը  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  վրա 

ո ւ ղղակ ի ո ր ե ն , և  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  մի ջ ո ց ո վ  է լ ` տնտե սական  աճ ի  և  

զար գաց ման  վրա: Այ ս օ ր  զար գաց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ո ւ մ  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ո ւ նը   

հանդի սանո ւ մ  է  տնտե սական  զար գաց ման  ռազմավարական  

ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ն : 

Ավիաց իայ ի  ո լ ո րտո վ  պայ մանավո ր ված  տնտե սական  աճ ի  

վե րաբ ե ր յ ալ  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  դե ռ ևս  շ ատ քի չ  ե ն : Ամփոփ 

նե ր կայ աց նե նք  առ կա վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը : 

Բե նե ս ն  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ե լ  է  ավիատրանսպո րտի  զար գաց ո ւ մը  

Չեխիայ ո ւ մ , նա տրանսպո րտայ ի ն  ո լ ո րտի  զար գաց ո ւ մը  կապո ւ մ  է ր  

նե ր դր ո ւ մնե ր ի  մի ջ ո ց ո վ  ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ի  ո րակ ի  

բար ե լ ավման , է նե ր գախնայ ո ղո ւ թյ ան  բար ձ րաց ման  հ ետ, և  շ ատ է ր  

կար ևո ր ո ւ մ  նմանատիպ նե ր դր ո ւ մնե ր ի  կատար ո ւ մը , քանի  ո ր  ո լ ո րտի  

զար գաց ման  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  Հ ՆԱ աճ ի  վրա բավականի ն  մե ծ  է ր :128 
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Aviation Benefits Beyond Borders Report 2018, ATAG October 2018, p.13, https://aviationbenefits .org 
/media/ 166344/abbb18_full-report_web.pdf    
127

Aviation benefits Beyond Borders Report, ATAG October 2018, p.4, https://aviationbenefits .org /media/ 
166344/abbb18_full-report_web.pdf   
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 Beneš, L., Březina, E., Bulicek, J., Mojžíš, V. The Development of Transport in the Czech Republic.  
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Գնահատո ւ մնե ր ի  համաձ այ ն ՝  Չեխիայ ի  ավիաց ի ո ն  ո լ ո րտո ւ մ  

նե ր դր ո ւ մնե ր ի  միավո ր  ավե լ աց ո ւ մը  նպաստո ւ մ  է  Հ ՆԱ-ի  0.7%-ո վ  և  

աշ խատատեղե ր ի  0.6%-ո վ  ավե լ աց մանը , ի ս կ  հաշ վի  առ նե լ ո վ  

զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  վրա ավիաց ի ո ն  ո լ ո րտի  ե ր կ ր ո ր դայ ի ն  

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը ` ը նդհանո ւ ր  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  կազմո ւ մ  է  

համապատասխանաբար  0.9% և  0.9%: 

Մե կ  այ լ  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ ն  է  ի րականաց ր ե լ  Մարազո ն ՝  2010 

թվականի ն , գնահատե լ ո վ  ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ ի  և  Հ ՆԱ-ի  մի ջ և  կապը  

Բրազի լ իայ ի  համար : Մո դե լ ո ւ մ  օ գտագո ր ծ վե լ  է  ո ւ ղևո ր -կ մ  և  Հ ՆԱ 

տվյ ալ նե ր ն  ո ւ  ավտո ռ ե գր ե ս ի ո ն  մո դե լ ի  մի ջ ո ց ո վ  բացահայ տվե լ  է  

առ կա կապը  փոփոխականնե ր ի  մի ջ և : Փոփոխականնե ր ի  մի ջ և  

հայ տնաբ ե ր վե լ  է  ե ր կարաժամկ ետ կապ, այ նո ւ հ ետև  Գր ե յ ն ջ ե ր ի  

պատճ առահ ետևանքայ ի ն  կապի  թե ստի  մի ջ ո ց ո վ  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր վե լ  է  

Հ ՆԱ -փոխադր ված  ո ւ ղևո ր -կ մ  կապի  բ նո ւ յ թը : Ու ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ նը  

ց ո ւ յ ց  է  տվե լ , ո ր  Հ ՆԱ-ի  աճ ի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  ավիաց իայ ի  

պահանջ ար կ ի  վրա ավե լ ի  մե ծ  է  քան  թե  ո ւ ղևո ր -կ մ  փոփոխականի  1 

միավո ր  փոփոխո ւ թյ ո ւ նը  Հ ՆԱ-ի  վրա:129 Մահ մո ւ դը  և  Կիանի ն  

ո ս ո ւ մնաս ի ր ե լ  ե ն  ավիաց իայ ի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  Պակ ի ստանի  

տնտե սական  աճ ի  վրա: Ու ս ո ւ մնաս ի ր վե լ  ե ն  ավիաց ի ո ն  ո լ ո րտի  և  

տնտե սական  աճ ի  մի ջ և  կապը ՝  շ ար քե ր ի  ստաց ի ո նար ո ւ թյ ան  ստո ւ գման  

և  կ ո ի նտե գրաց ի ո ն  կապի  բացահայ տման  մի ջ ո ց ո վ : Այ նո ւ հ ետև , 

օ գտագո ր ծ ե լ ո վ  փոքրագո ւ յ ն  քառակ ո ւ ս ի նե ր ի  մե թո դը , 

ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր վե լ  է  ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ ի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  Հ ՆԱ 

աճ ի  վրա: Ար դ յ ո ւ նքնե ր ը  ց ո ւ յ ց  ե ն  տվե լ , ո ր  ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ ի  

և  տնտե սական  աճ ի  մի ջ և  կա պատճ առայ ի ն  կապ: Ընդ  ո ր ո ւ մ , տնտե սական  

աճ ի  դրական  նե ր դր ո ւ մը  ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ ի  վրա առավե լ  

ակնհայ տ է , քան  ՝  ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ ի նը  տնտե սական  աճ ի  վրա:130 

Սակայ ն  մե ծ  մասամբ  ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ ի  և  տնտե սական  աճ ի  մի ջ և  

կապի  վե րաբ ե ր յ ալ  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  կատարվե լ  ե ն  (Գո ետզ  

1992, Չո ո ւ  1993, Գր ի ն  2007, Իշ ո ւ տկ ի նա և  Հ անս ման  2009, Բե քե ր  և  այ լ ո ք  

2015) բար ձ ր  ե կամո ւ տ ո ւ նե ց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ի  և  մի ջ ի նի ց  բար ձ ր  ե կամո ւ տ 

                                                                                                                                                                                                 
 European Transport, 2008, Vol. 39, pp. 33–43. 
129

 Marazzo, M., Scherre, R., Fernandes, E. Air Transport Demand and Economic Growth in Brazil: A Time  

 Series․ Analysis. Transportation Research, 2010, Vol. 46, pp. 261–269. 
130

 Mehmood, B., Kiani, K. An Inquiry into Nexus between Demand for Aviation and Economic Growth in  
 Pakistan. Academicia. 2013, Vol. 3, No. 10, pp. 200–211. 
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ո ւ նե ց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ի  (Մարազո  2010) համար  և  ո ւ շ ադր ո ւ թյ ո ւ ն  չ ի  

հատկաց վե լ  ցած ր  ե կամո ւ տ ո ւ նե ց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ի ն : Օդայ ի ն  

տրանսպո րտի  և  տնտե սական  աճ ի  մի ջ և  փոխադար ձ  կապի  

ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ նը  հարավաս իական  ե ր կ ր նե ր ի  օ ր ի նակ ո վ  

կատարվե լ  է  Հ ակ ի մի  և  Մե կ ե րտի  կ ո ղմի ց :131 Դիտար կ վե լ  ե ն  

հարավաս իական  ե ր կ ր նե ր ի  տարածաշ ր ջ անայ ի ն  համագո ր ծակ ց ո ւ թյ ան  

աս ո ց իաց իայ ի  8 ե ր կ ր նե ր ը ՝  Աֆղանստանը , Բանգ լ ադե շ ը , Բո ւ թանը , 

Հ նդկաստանը , Մալ դի վնե ր ը , Նեպալ ը , Պակ ի ստանը  և  Շր ի  Լ անկան : 

Գր ե յ ն ջ ե ր ի  պատճ առահ ետևանքայ ի ն  կապի  թե ստի  մի ջ ո ց ո վ  

ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր վե լ  է  Հ ՆԱ - փոխադր ված  ո ւ ղևո ր -կ մ  և  Հ ՆԱ-փոխադր ված  

բ ե ռ -կ մ  կապե ր ի  բ նո ւ յ թը : Հ ետազոտո ւ թյ ան  արդ յ ո ւ նքնե ր ը  փաստո ւ մ  

ե ն , ո ր  գո յ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  ե ր կարաժամկ ետ, միակ ո ղմանի  Գր ե նջ ե ր ի  

պատճ առահ ետևանքայ ի ն  կապ Հ ՆԱ-ի  և  ո ւ ղևո րաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան , Հ ՆԱ-ի  

և  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  ծավալ ի  աճ ի  մի ջ և : Ի  տարբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն  այ լ  

ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ` Հ ակ ի մն  ո ւ  Մե կ ե րտը  չ ե ն  հայ տնաբ ե ր ե լ  

ե ր կ կ ո ղմանի  փոխադար ձ  կապ ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ ի  և  տնտե սական  

աճ ի  մի ջ և  հարավաս իական  ե ր կ ր նե ր ի  շ ր ջ անակ ո ւ մ  (ցած ր  ե կամո ւ տ, 

մե ծ  թվո վ  բ նակ չ ո ւ թյ ո ւ ն ) ակնհայ տ է  դառ նո ւ մ , ո ր  համե մատաբար  

փոքր  ավիաց ի ո ն  ս ե կտո ր ո ւ մ  ե ղած  նո ւ նի ս կ  պահանջ ար կ ի  մե ծ  

փոփոխո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  չ ե ն  կար ո ղ  ո ւ նե նալ  է ական  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  

Հ ՆԱ-ի  վրա: Հ ամապատասխանաբար  կար ևո ր վո ւ մ  և  առաջ ար կ վո ւ մ  է , ո ր  

թե և  կար ճ աժամկ ետո ւ մ  Հ ՆԱ-ի  և  «ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ ի » մի ջ և  չ կա 

ո ր ևէ  պատճ առահ ետևանքայ ի ն  կապ, ի ս կ  ե ր կարաժամկ ետո ւ մ  Հ ՆԱ-ն  

կազդի  ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ ի  վրա միայ ն  3 կամ  4 տար ի  հ ետո , 

օ գտագո ր ծ ե լ  տրված  ժամանակայ ի ն  լ ագը  և  ի րականաց նե լ  

համապատասխան  ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ի  բար ե լ ավո ւ մ , օ ր ե նս դրական  

փոփոխո ւ թյ ո ւ ննե ր , քանի  ո ր  օ դանավակայ աննե ր ի  և  ե նթակառ ո ւ ց -

ված քնե ր ի  բար ե լ ավո ւ մը  և  ժամանակատար  ե ն  և  կապիտալ ատար : 

Իրականաց նե նք  «ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ ի » ազդե ց ո ւ թյ ան  

գնահատո ւ մ  Հ Հ  տնտե ս ո ւ թյ ան  համար : 

Ակնկալ վող արդյ ու նքը ` 

Ակ նկալ վո ւ մ  է , ո ր  մո դե լ ո ւ մ  նե րառ ված  ց ո ւ ցանի շ նե ր ը  Հ ՆԱ աճ ի  

վրա պետք  է  ո ւ նե նան  դրական  և  բավականի ն  նշ անակալ ի  
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ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն , քանի  ո ր  բազմաթի վ  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

համաձ այ ն , ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ ը  ևս , ո րպե ս  համախառ ն  

պահանջ ար կ ի  բաղկաց ո ւ ց ի չ , տնտե ս ո ւ թյ ան  համար  ո ւ նի  դրական  

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն : 

Այ դ  նպատակ ո վ  ո րպե ս  «ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ ն» արտահայ տո ղ  

ց ո ւ ցանի շ նե ր  ը նտր վե լ  ե ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտո վ  

ո ւ ղևո րաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  և  բ ե ռ նաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  ց ո ւ ցանի շ նե ր ը , 

այ ն  է ՝  փոխադր ված  մ լ ն  ո ւ ղևո ր -կ մ  և  մ լ ն  բ ե ռ -կ մ  ց ո ւ ցանի շ նե ր ը ։  

Մի նչ և  ազդե ց ո ւ թյ ան  գնահատո ւ մ  ի րականաց նե լ ը  լ ո գար ի թմվե լ  ե ն  

թվայ ի ն  շ ար քե ր ը ` նո ր մավո ր ե լ ո ւ  համար  դրանց ո ւ մ  առ կա հ նարավո ր  

տո կ ո սայ ի ն  տատանո ւ մնե ր ը : Օգտագո ր ծ վե լ  ե ն  2000 թվականի  առաջ ի ն  

ե ռամս յ ակ ի ց  2017 թվականի  2-ր դ  ե ռամս յ ակ ը  նե րառ ո ղ  տվյ ալ նե ր ը ` 

վե ր ց ված  Հ Հ  Վի ճ ակագրական  տար ե գր քե ր ի ց : 
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ՀՆԱ-ն (GDP), ու ղևորափոխադրու մները  (MOV) և բեռնափոխադրու մները  

(CARGO) 2000-2017թթ 

Թվայ ի ն  շ ար քե ր ի  նո ւ յ նի ս կ  միայ ն  գրաֆի կական  դիտար կ ո ւ մը  

ց ո ւ յ ց  է  տալ ի ս , ո ր  առ կա է  հ ստակ  արտահայ տված  ս ե զո նայ նո ւ թյ ո ւ ն : 

Այ դ  նպատակ ո վ  թվայ ի ն  շ ար քե ր ը  հարթե ց վե լ  ե ն ՝  օ գտագո ր ծ ե լ ո վ  

տվյ ալ նե ր ի  ս ե զո նայ ի ն  հարթե ց ման  Census X-12 մե թո դը : 

Հ արթե ց ո ւ մի ց  հ ետո  թվայ ի ն  շ ար քե ր ը  ստանո ւ մ  ե ն  հ ետև յ ալ  

գրաֆի կական  տե ս քը ՝  
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                                                                                                 Գծապատկեր  2.17 

 ՀՆԱ-ն (GDP), ու ղևորափոխադրու մները  (MOV) և 

բեռնափոխադրու մները  (CARGO) 2000-2017թթ (առանց  

սեզոնայ նու թյ ան) 

 

Իրականաց վե լ  է  ռ ե գր ե ս ի ո ն  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ ն ` 

փոքրագո ւ յ ն  քառակ ո ւ ս ի նե ր ի  ե ղանակ ո վ ՝  Eviews 9 

ծ րագրայ ի ն  փաթեթի  կ ի րառ մամբ : Որպե ս  կախյ ալ  փոփոխական  

դիտար կ վե լ  է  Հ ՆԱ-ն , անկախ փոփոխականնե ր ՝  ավիաց ի ո ն  

պահանջ ար կ ը  արտահայ տո ղ  ց ո ւ ցանի շ նե ր ը ` օ դայ ի ն  

տրանսպո րտո վ  ո ւ ղևո րաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  և  

բ ե ռ նաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  ց ո ւ ցանի շ նե ր ը , այ ն  է ՝  փոխադր ված  

մ լ ն  ո ւ ղևո ր -կ մ  և  մ լ ն  բ ե ռ -կ մ  ց ո ւ ցանի շ նե ր ը : Ռե գր ե ս ի ո ն  

վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ ն  ի րականաց նե լ ո ւ  համար  նախ անհ րաժե շ տ 

է , ո ր  բ ո լ ո ր  շ ար քե ր ը  ստաց ի ո նար  լ ի նե ն , շ ար քե ր ի  

ստաց ի ո նար ո ւ թյ ո ւ նը  ստո ւ գվե լ  ե ն  Դի քի - Ֆո ւ լ ե ր ի  (Dickey-

Fuller) թե ստի  մի ջ ո ց ո վ :  

                                                                                             Աղյ ու սակ  2.9 

Դիքի - Ֆու լ երի  (Dickey-Fuller) ընդլ այ նված  վիճակագրական 

թեստ 

Զր ո յ ական  հ իպո թե զ ` փոփոխականն  ո ւ նի  միավո ր  արմատ 

Էկ զո գե ն  փոփոխականնե ր ը  հաստատո ւ ն  ե ն  

 Տ-վիճ  հավ. 

Բեռնաշ րջանառու թյ ու ն  
-3.506813 

 
0.0104 

Ու ղևորաշ րջանառու թյ ու ն -3.282783 0.0193 

ՀՆԱ -9.376813 0.0000 
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Բո լ ո ր  փոփոխականնե ր ը  առաջ ի ն  տար բ ե ր ո ւ թյ ամբ  ստաց ի ո նար  ե ն , 

ի նչ ը  և  թո ւ յ լ  է  տալ ի ս  ի րականաց նե լ  ռ ե գր ե ս իա: 

Աղյ ու սակ  2.10  

«Ավիացիոն պահանջարկի»  ազդեցու թյ ու նը  ՀՆԱ-ի  վրա 

  

Աղ յ ո ւ սակ  2.10-ո ւ մ  ց ո ւ յ ց  է  տալ ի ս , ո ր  ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  

աճ ը  դրական  է  անդրադառ նո ւ մ  Հ ՆԱ-ի  վրա՝  1% աճ ը  հանգե ց նո ւ մ  է  Հ ՆԱ-

ի  շ ո ւ ր ջ  1.1 % աճ ի ն : Բե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր -Հ ՆԱ կապը  բացասական  է , 

այ ս ի նքն ՝  օ դայ ի ն  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  աճ ը  զսպո ւ մ  է  Հ ՆԱ աճ ը , 

ո ր ը  կար ե լ ի  է  բացատր ե լ  օ դայ ի ն  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  վրա 

կատարվո ղ  բավականի ն  բար ձ ր  ծախս ե ր ո վ , ի նչ պե ս  արդե ն  նշ ե լ  ե նք , 

օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ի րականաց ման  համար  ծախս ե ր ը  բավականի ն  

մե ծ  ե ն , և  առանձ ի ն  տար ի նե ր ի ն  նո ւ յ նի ս կ  գե րազանց ո ւ մ  ե ն  ստաց վո ղ  

հաս ո ւ յ թը : 

Աղյ ու սակ  2.11 

«Ավիացիոն պահանջարկի» ազդեցու թյ ու նը  ՀՆԱ-ի  վրա 

 

Կախյ ալ  փոփոխականը ՝  ՀՆԱ (լ ոգարթիմած , 

սեզոնայ ին հարթեցված ) 

  

Մե թո դը ՝  Փո քրագո ւ յ ն  քառակ ո ւ ս ի նե ր ի    

Իրականաց վե լ  է  ՝ 28/08/18,17:40 

Նե րառ ված  տվ յ ալ նե ր ը  75   

Փոփոխական  Գո ր ծակ ի ց  Ստ. սխալ  Տ -Վի ճ ակ  Հ ավան .  

Ու ղևորաշ րջանառ . 0.143980 0.077274 1.863232 0.0666 

Բեռնաշ րջանառու թյ ու ն -0.065427 0.047284 -1.383696 0.1708 

Նախորդ ժամանակ . ՀՆԱ 0.877658 0.057447 15.27779 0.0000 

Ռ քառակու սի  0.912636 Դարբին Վաթսոնի  վիճ . 1.535753 

Ճշ գրտված  Ռ քառ . 0.908892  Շվարցի  Կրիտ 0.534625 

 

Կախյ ալ  փոփոխականը ՝  ՀՆԱ (լ ոգարիթմած , սեզոնայ ին 
հարթեցված ) 

  

Մե թո դը ՝  Փո քրագո ւ յ ն  քառակ ո ւ ս ի նե ր ի    

Նե րառ ված  տվ յ ալ նե ր ը  75   

Փոփոխական  Գո ր ծակ ի ց  Ստ. սխալ  Տ -Վի ճ ակ  Հավան.  

Ու ղևորաշ րջանառ . 1.071621 0.099144 10.80873 0.0000 

Բեռնաշ րջանառու թ. -0.505590 0.075691 -6.679633 0.0000 

Ռ քառակու սի  0.618728 Դարբին Վաթսոնի  վիճ . 1.022684 

Ճշ գրտված  Ռ քառ . 0.608137 Շվարցի  Կրիտ 0.773321 
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 Աղ յ ո ւ սակ  2.11-ո ւ մ  նե րառ վե լ  է  նաև  նախո ր դ  ժամանակաշ ր ջ անի  

Հ ՆԱ-ն  (carry-over effect)՝  աճ ի  փոխադր ման  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  

բացահայ տե լ ո ւ  համար : Այ ս  մո դե լ ո ւ մ  Հ ՆԱ-ի  վրա 

ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նն  է ականո ր ե ն  նվազո ւ մ  է ՝  

ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  1% աճ ը  հանգե ց նո ւ մ  է  Հ ՆԱ-ի  0.145% աճ ին : 

Այ ս  մո դե լ ո ւ մ  բ ե ռ նաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  նո ւ յ նպե ս  

նշ անակալ ի  չ է :  

Կար ծ ո ւ մ  ե նք , ո ր  ե ր կ ր ո ր դ  մո դե լ ն  ավե լ ի  ադե կ վատ է  

բ նո ւ թագր ո ւ մ  ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ ի  ազդե ց ո ւ թյ ան  գնահատո ւ մ  Հ Հ  

տնտե ս ո ւ թյ ան  համար , քանի  ո ր  առաջ ի ն  մո դե լ ո ւ մ  Հ ՆԱ-ի  աճ ը  

մե ծապե ս  պայ մանավո ր վո ւ մ  է  նաև  ի ր ՝  նախո ր դ  

ժամանակահատված նե ր ո ւ մ  ո ւ նե ցած  արժե քնե ր ի ց ։  

Այ ժմ  դիտար կ ե նք  Հ ՆԱ-ի  աճ ի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  «ավիաց ի ո ն  

պահանջ ար կ ի » վրա 

Աղյ ու սակ  2.12  

ՀՆԱ-ի  աճի  ազդեցու թյ ու նը  «ավիացիոն պահանջարկի» վրա 

Կախյ ալ  փոփոխականը ՝  Ու ղևորաշ րջանառ .   

Մե թո դը ՝  Փո քրագո ւ յ ն  քառակ ո ւ ս ի նե ր ի    

Իրականաց վե լ  է  ՝  28/08/18,17:40 

Նե րառ ված  տվ յ ալ նե ր ը  75   

Փոփոխական  Գո ր ծակ ի ց  Ստ. Սխալ  Տ -Վի ճ ակ  Հ ավան .  

ՀՆԱ (լ ոգարթիմած , 

սեզոնայ ին հարթեցված ) 

0.577351 0.053415 10.80873 0.0000 

Ռ քառակու սի  0.768228 Դարբին Վաթսոնի  վիճ . 1.496844 

Ճշ գրտված  Ռ քառ . 0.761789  Շվարցի  Կրիտ 0.154844 

 

Աղ յ ո ւ սակ  2.12-ի ց  հ ետևո ւ մ  է , ո ր  Հ ՆԱ-ի  1% աճ ը  հանգե ց նո ւ մ  է  

ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  0.58% աճ ի ն ։  

 

Զու յ գայ ին Գրեյ նջ երի  պատճառահետևանքայ ին թեստ 

 

Գր ե ն ջ ե ր ի  պատճ առ ահ ետևանքայ ի ն  թե ս տը  կ ի ր առ վ ո ւ մ  է  

բ աց ահայ տե լ ո ւ  հ ամար , թե  ար դ յ ո ք  փո ոխականն ե ր ի  մ ի ջ և  կ ա 

ե ր կ ար աժամ կ ետ կ ապ, և  ար դ յ ո ք  ը նտր ված  փոփոխականի  շ ար ք ը  

կ ար ե լ ի  է  օ գտագ ո ր ծ ե լ  մ ե կ  այ լ  փոփոխականի  ապագա մ ի տո ւ մ ը  

բ աց ահայ տե լ ո ւ  հ ամար : Գր ե ն ջ ե ր ի  պատճ առ ահ ե տևանքայ ի ն  կ ապը  
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հ ի մ ն վ ո ւ մ  է  2 ս կ զ բ ո ւ ն ք ն ե ր ի  վ ր ա՝  ժամանակայ ի ն  լ ագ ի  

տար բ ե ր ո ւ թյ ան  և  բ աց ատր վ ո ղ  փոփոխականի  վ ր ա բ աց ատր ո ղ  

փոփոխականի  ե զակ ի  ազդե ց ո ւ թյ ամ բ :132 

Մե ր  շ ար ք ե ր ի  հ ամար  Գր ե ն ջ ե ր ի  թե ս տի  կ ի ր առ ո ւ թյ ան  

ար դ յ ո ւ ն ք ե ր ը  նե ր կ այ աց ված  ե ն  աղ յ ո ւ ս ակ ո ւ մ  2.13-ո ւ մ ՝  

 
Աղյ ու սակ  2.13  

 

Գրենջ երի  թեստ  
 

 Ընտրանք ` 2000-2017 

Լ ագ : 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

Զր ո յ ական  

վար կած ` 

Հ ավ . Հ ավ . Հ ավ . Հ ավ . Հ ավ . Հ ավ . Հ ավ . Հ ավ . Հ ավ . Հ ավ . Հ ավ . Հ ավ . 

Լ ո գար իթմած   

Հ ՆԱ–ն  

Գր ե նջ ե ր ի  

պատճ առահ ետևա

ն  քայ ի ն  կապ 

չ ո ւ նի  

լ ո գար իթմած  

բ ե ռ նափոխադր մ

ան  հ ետ 

0.8595 0.7727 0.7982 0.0105 0.040
1 

0.0827 0.1654 0.2806 0.3343 0.3230 0.1730 0.1730 

Լ ո գար իթմած  

բ ե ռ նափոխա 

դր ո ւ մը  

Գր ե նջ ե ր ի  

պատճ առահ ետևա

ն  քայ ի ն  կապ 

չ ո ւ նի  լ ո գար ի թ

մած  Հ ՆԱ–ի  հ ետ 

0.0452 0.1459 0.0056 0.9148 0.915
8 

0.6812 0.7333 0.8066 0.7321 0.8323 0.8262 0.8262 

Լ ո գար իթմած  

ո ւ ղևո րափոխա 

դր ո ւ մը  

Գր ե նջ ե ր ի  

պատճ առահ ետևա

ն  քայ ի ն  կապ 

չ ո ւ նի  լ ո գար ի թ

մած   

Հ ՆԱ–ի  հ ետ 

0.4850 0.2502 0.2030 0.9990 0.747
7 

0.5037 0.5978 0.7252 0.5493 0.5744 0.6384 0.7243 

 Լ ո գար իթմած   

Հ ՆԱ–ն  

Գր ե նջ ե ր ի  

պատճ առահ ետևա

ն  քայ ի ն  կապ 

չ ո ւ նի  

լ ո գար իթմած  

ո ւ ղևո րափոխա 

դր ման  հ ետ 

0.0182 0.0046 0.0004 7.E-06 0.000
1 

0.0004 0.0082 0.0229 0.0500 0.0756 0.0028 0.0006 

 

                                                           
132

 Granger, C. W. J. (1969)."Investigating Causal Relations by Econometric Models and Cross-spectral 

Methods". Econometrica. 37 (3): 424–438 
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Նախ նշ ե նք , ո ր  R2 գո ր ծակ ի ց ը  և  Դար բ ի ն  Վաթս ո նի  թե ստը  ց ո ւ յ ց  

ե ն  տալ ի ս , ո ր  հ ետազոտո ւ թյ ան  արդ յ ո ւ նքնե ր ը  բավականի ն  հավաստի  

ե ն : 

Հ ամաձ այ ն  հ ետազոտո ւ թյ ան  արդ յ ո ւ նքնե ր ի ` Հ ՆԱ-ի  1% աճ ը  

հանգե ց նո ւ մ  է  ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  0.58% աճ ի ն , ի ս կ  

ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  1% աճ ը  հանգե ց նո ւ մ  է  Հ ՆԱ-ի  0.145 % աճ ի : 

Բե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր -Հ ՆԱ կապը  բացասական  է , այ ս ի նքն ՝  օ դայ ի ն  

բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  աճ ը  զսպո ւ մ  է  Հ ՆԱ աճ ը , ո ր ը  կար ե լ ի  է  

բացատր ե լ  օ դայ ի ն  բ ե ռափոխադր ո ւ մնե ր ի  վրա կատարվո ղ  բավականի ն  

բար ձ ր  ծախս ե ր ո վ , ի նչ պե ս  արդե ն  նշ ե լ  ե նք , օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

ի րականաց ման  համար  ծախս ե ր ը  բավականի ն  մե ծ  ե ն , և , առանձ ի ն  

տար ի նե ր ի ն , նո ւ յ նի ս կ  գե րազանց ո ւ մ  ե ն  ստաց վո ղ  հաս ո ւ յ թը : 

Այ նո ւ հ ետև , մե ր  կ ո ղմի ց  Զո ւ յ գայ ի ն  Գր ե յ ն ջ ե ր ի  

պատճ առահ ետևանքայ ի ն  թե ստի  մի ջ ո ց ո վ  բացահայ տվե լ  է  Հ ՆԱ-

«ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ » ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը , թե ստի  մի ջ ո ց ո վ  նաև  

բացահայ տե լ  ե նք  կապի  բ նո ւ յ թը ` ե ր կարաժամկ ետ է , թե ՞  

կար ճ աժամկ ետ, միաժամանակ  Դի քի -Ֆո ւ լ ե ր ի  (Dickey-Fuller) ը նդ լ այ նված  

վի ճ ակագրական  թե ստի  մի ջ ո ց ո վ  գտնե լ ո վ  ստո ւ գվո ղ  շ ար քե ր ի  

առավե լ ագո ւ յ ն  լ ագը  (լ ագը ` 3),  բ ո լ ո ր  լ ագե ր ի  համար  ստո ւ գվե լ  է  

ե ր կ կ ո ղմանի  կապի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը : Թե ստը  ց ո ւ յ ց  է  տվե լ , ո ր  Հ ՆԱ-

«ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ »աճ  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն ը  միակ ո ղմանի  է  և  

ե ր կարաժամկ ետ: 

Քանի  ո ր , ի նչ պե ս  նշ ե լ  ե նք  վե ր ը , ավիաց իան  տնտե սական  աճ ի  վրա 

ո ւ նի  նաև  անո ւ ղղակ ի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն ` զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  վրա 

ո ւ նե ցած  կար ևո ր  ազդե ց ո ւ թյ ան  պատճ առ ո վ , մե ր  կ ո ղմի ց  

փոքրագո ւ յ ն  քառակ ո ւ ս ի նե ր ի  մե թո դո վ  գնահատվե լ  է  

ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  վրա, 

պարզվե լ  է , ո ր  օ դայ ի ն  տրանսպո րտո վ  ո ւ ղևո ր նե ր ի  ը նդամե նը  10% 

աճ ն  ապահ ո վո ւ մ  է  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  1.8% ե ր կարաժամկ ետ աճ  (տե ´ս  

աղյ ո ւ սակ  2.14):  

 

Աղյ ու սակ  

2.14  

Ու ղևորափոխադրու մների  ազդեցու թյ ու նը  զբոսաշ րջ ու թյ ան վրա 
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Փոփոխական Գործակից  Հավանականու թյ ու ն
ը  

Ու ղևո րափոխադր ո ւ մ
նե ր  

1.839756 
(0.943820) 

0.0000 

Ռ քառակու սի  0.468227 

  Դարբին Վաթսոնի  
վիճ             

1.474170 

Ճշ գրտված  Ռ 
քառակու սի   

0.363228 

 
 

 

Դիտար կ ե նք  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  Հ Հ  տնտե ս ո ւ թյ ան  

վրա՝  հաս կանալ ո ւ  համար  ավիաց իայ ի  դե ր ը  ո լ ո րտի  և  վե ր ջ ի նի ս  

մի ջ ո ց ո վ  Հ Հ  տնտե ս ո ւ թյ ան  զար գաց ման  վրա: 

 

Գծապատկեր  2.18 

 Զբոսաշ րջ ու թյ ան ազդեցու թյ ու նը  ՀՀ  տնտեսական աճի  և 

զբաղվածու թյ ան վրա (տոկոսներով)* 

Դիտար կ ե լ ո վ  Հ Հ  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  ո լ ո րտը , պարզ  է  դառ նո ւ մ , ո ր  այ ն  

տնտե ս ո ւ թյ ան  վրա նշ անակալ ի ց  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի : Հ ՆԱ-ո ւ մ  

ո ւ ղղակ ի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  մի ջ ի նո ւ մ  3.5% Է , Հ ՆԱ-ի  վրա ը նդհանո ւ ր  

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն ը , այ ս ի նքն ՝  նե րառ յ ալ  նաև  սպասար կ ո ղ  ճ յ ո ւ ղե ր ը ` 

12.5% է , միայ ն  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  ո լ ո րտո ւ մ  զբաղված նե ր ը  կազմո ւ մ  

ե ն  զբաղված նե ր ի  3.3%-ը , ի ս կ  ը նդհանո ւ ր  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը ` այ ս ի նքն  

նե րառ յ ալ  անո ւ ղղակ ի  և  կատալ ի ստի կ  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն ը  13.5% է :  

Բավականի ն  մե ծ  տե սակարար  կ շ ի ռ  է  կազմո ւ մ  ը նդհանո ւ ր  

արտահանման  մե ջ  զբ ո սաշ ր ջ ի կ նե ր ի  կ ո ղմի ց  կատարվո ղ  

արտահանո ւ մը , ո ր ը  ո ր ո շ  տար ի նե ր ի  նո ւ յ նի ս կ  հաս նո ւ մ  է  30%-ի  (2016 

թ-ի ն  կազմե լ  է  918,4 մ լ ն  ԱՄՆ դո լ ար  կամ  արտահանման  28%-ը ), ե թե  
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հաշ վի  ե նք  առ նո ւ մ  այ ն  հանգամանքը , ո ր  զբ ո սաշ ր ջ ի կ նե ր ը  

հ ի մնականո ւ մ  Հ այ աստան  ե ն  գալ ի ս  օ դայ ի ն  տրանսպո րտո վ , ապա պարզ  

է  դառ նո ւ մ , թե  ի նչ  նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  ավիաց իայ ի  ո լ ո րտի  

զար գաց ո ւ մը  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  համար :  

 

 

 

 

 

 

 

 

*Տվ յ ալ նե ր ը  մշ ակ վե լ  ե ն   

զե կ ո ւ յ ց նե ր ի  հ ի ման  վրա: 

ԳԼՈՒԽ 3․ՕԴԱՅԻՆ ՏՐԱՆՍՊՈՐՏԻ ՄԻՋԱԶԳԱՅԻՆ 

ՄՐՑՈՒՆԱԿՈՒԹՅԱՆ ԲԱՐԵԼԱՎՄԱՆ ՀԻՄՆԱԿԱՆ 

ԱՌԱՋՆԱՀԵՐԹՅՈՒՆՆԵՐԸ ՀՀ -ՈՒՄ 

 
3.1 Օդայ ին տրանսպորտի  զարգացման հիմնական խոչ ընդոտները  և 

մարտահրավերները  

 

Հ այ աստանը  դեպի  ծ ո վ  ե լ ք  չ ո ւ նե ց ո ղ  ե ր կ ի ր  է , այ ս ի նքն ՝  ե ր կ ր ի , 

քաղաքաց ի նե ր ի  և  գո ր ծարար նե ր ի  համար  մե ծ  է  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  

հասանե լ ի ո ւ թյ ան  և  մատչ ե լ ի ո ւ թյ ան  նշ անակ ո ւ թյ ո ւ նը : Ծո վայ ի ն  

ե լ ք  չ ո ւ նե ց ո ղ  զար գաց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ի  մե ծ  մաս ո ւ մ  բար ձ ր  

տրանսպո րտայ ի ն  ծախս ե ր ն  անխո ւ սափե լ ի  ե ն , քանի  ո ր  նրանք  կախված  

ե ն  ցամաքայ ի ն  և  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի ց :133 

 Այ ս  ի մաստո վ , ո ւ ղևո ր նե ր ի  և  բ ե ռ նե ր ի  օ դայ ի ն  փոխադր ման  

համար  ե նթակառ ո ւ ց ված քի  զար գաց ո ւ մը  և  նպաստավո ր  պայ մաննե ր ի  

ստե ղծ ո ւ մն է լ  ավե լ ի  է  կար ևո ր վո ւ մ : Սակայ ն  տար ի նե ր  շ ար ո ւ նակ  

ո լ ո րտո ւ մ  առ կա ե ն  լ ո ւ ր ջ  և  չ լ ո ւ ծ ված  հ ի մնախնդի ր նե ր , ո ր ո նք  

հայ կական  ավիաց իան  դար ձ նո ւ մ  ե ն  անմր ց ո ւ նակ :  

                                                           
133
Նազար յ ան  Գ ., Հ ախվե ր դ յ ան  Դ., Գր ի գո ր յ ան  Ա., Եղիազար յ ան  Ա., Փախլ յ ան  Ա., 

Աբ րահամ յ ան  Ա., Ծո վայ ի ն  ե լ ք  չ ո ւ նե ց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ի  մի ջ ազգայ ի ն  
մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  հ ի մնախնդի ր նե ր ը  (Հ Հ  օ ր ի նակ ո վ ), Մե նագր ո ւ թյ ո ւ ն / Մասնագիտ. 
խմբ .` Ատո մ  Վարդան յ ան . – Եր .: Տնտե սագետ, 2014. – 112 է ջ .- («Ամբ ե ր դ» մատե նաշ ար .13), 
է ջ  38: 
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Օդայ ի ն  տրանսպո րտը  ի նչ պե ս  ամբ ո ղջ  աշ խար հ ո ւ մ , այ նպե ս  է լ  

Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ  վաղո ւ ց  արդե ն  դար ձ ե լ  է  

տրանսպո րտի  կար ևո ր  և  հ ո ւ սալ ի  ճ յ ո ւ ղե ր ի  մե կ ը ։  Նրա 

արդ յ ո ւ նավետո ւ թյ ան  բար ձ րաց ման  գո ր ծ ո ւ մ  արագո ւ թյ ան  

ավե լ աց ո ւ մը , հար մարավետո ւ թյ ան  բար ե լ ավմանը , հ ո ւ սալ ի ո ւ թյ ան  և  

անվտանգո ւ թյ ան  ապահ ո վմանը  զո ւ գահ ե ռ , կար ևո ր  նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  

ո ւ նի  ճ յ ո ւ ղի  կառավար ման  և  կազմակ ե րպման  կառ ո ւ ց ված քի  

կատար ե լ ագո ր ծ ո ւ մը ։   

Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  կանո նակար գված  և  նպատակաս լ աց  

զար գաց ման  գո ր ծ ո ւ մ  առանձ նահատո ւ կ  կար ևո ր ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  

օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  վաճ առ քի  կազմակ ե րպո ւ մը ։  Այ ն  մե ծ  

նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  օ դանավե ր ի  բ ե ռ նված ո ւ թյ ան  ապահ ո վման  

համար  և  ո ւ ղղակ ի ո ր ե ն  անդրադառ նո ւ մ  է  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  

ֆի նանսական  վի ճ ակ ի  վրա։  Օդայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  շ ո ւ կայ ո ւ մ  

նպաստավո ր  դի ր ք  գրավե լ ո ւ  համար  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  

վաճ առ քը  կազմակ ե րպո ւ մ  ե ն  ե լ նե լ ո վ  ի ր ե նց  առ ջ և  դր ված  

ե ր կարաժամկ ետ և  կար ճ աժամկ ետ ծ րագրայ ի ն  խնդի ր նե ր ի ց , նպատակ  

ո ւ նե նալ ո վ  ապահ ո վե լ  ո ւ ղևո ր նե ր ի  և  պատվի րատո ւ նե ր ի  

առավե լ ագո ւ յ ն  հար մարավետո ւ թյ ո ւ ն  և  սպասար կ ման  բար ձ ր  ո րակ ։   

Օդայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  վաճ առ քի  կազմակ ե րպո ւ մը  կախված  է  

օ դայ ի ն  ե ր թո ւ ղի նե ր ի  և  չ վե ր թնե ր ի  ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ճ ի շ տ 

ը նտր ո ւ թյ ո ւ նի ց , օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  շ ո ւ կայ ի  

առանձ նահատկ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց  սակագնայ ի ն  քաղաքականո ւ թ-յ ո ւ նի ց , 

ի նչ պե ս  նաև  բ ո ւ ն  վաճ առ քի  առանձ նահատկ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց :134 

Խնդի ր նե ր ի ց  ամե նաակ նհայ տն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  գո ր ծ ո ղ  

սակագնե ր ն  ե ն , ո ր ո նք  առ նվազն  չ ե ն  նպաստո ւ մ  Հ այ աստանի  

ավիաց ի ո ն  շ ո ւ կայ ի  զար գաց մանը , մաս նավո րապե ս , ո ւ ղևո րահ ո ս քե ր ի  

ավե լ աց մանը  դեպի  Եր ևան  և  Եր ևանի ց  դո ւ ր ս : Ինչ պե ս  վկայ ո ւ մ  ե ն  

ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  գնե ր ի  

առաձ գականո ւ թյ ո ւ նը  գտնվո ւ մ  է  -1.0 սահ մաննե ր ո ւ մ , այ ս ի նքն ՝  

գնե ր ի  10% նվազե ց ո ւ մը  կ բ ե ր ի  ո ւ ղևո րահ ո ս քե ր ի  10% աճ ի : Այ ս  

                                                           
134
Մո ւ րադ յ ան  Ա., «Օդայ ի ն  տրանսպո րտի  զար գաց ո ւ մը  և  փոխադր ո ւ մնե ր ի  պետական  

կար գավո ր ո ւ մը  Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ » ատենախո ս ո ւ թյ ո ւ ն , Ը․00․02 

«Տնտե ս ո ւ թյ ան  և  նրա ճ յ ո ւ ղե ր ի  է կ ո նո մի կա, կազմակ ե րպո ւ մ  և  կառավար ո ւ մ » 
մաս նագիտո ւ թյ ամբ  տնտե սագիտո ւ թյ ան  թե կ նած ո ւ ի  գիտական  աստի ճ անի  հայ ց ման , 
Եր ևան , 1999, է ջ  110, է ջ  160  
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ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ նը  ց ո ւ յ ց  է  տալ ի ս , ո ր  գնե ր ի  փոփոխո ւ թյ ան  

նկատմամբ  նվազ  զգայ ո ւ ն  ե ն  փոքր  ծավալ  կազմո ղ  գո ր ծարար  

ո ւ ղևո ր նե ր ը , ի ս կ  ազատ ճ անապար հ ո ր դո ղնե ր ը , ը նդհակառակ ը , շ ատ 

ավե լ ի  գնազգայ ո ւ ն  ե ն : Հ այ աստանի  պարագայ ո ւ մ  30% կազմո ղ  

գո ր ծարար  ո ւ ղևո ր նե ր ի  մե ծ  մաս ն  ե ր թևե կ ո ւ մ  է  ավե լ ի  է ժան  դաս ի  

տոմս ե ր ո վ : Այ ս ի նքն ՝  ավիատո մս ե ր ի  գնե ր ի  -1 առաձ գականո ւ թյ ան  

գո ր ծակ ի ց ը  Հ այ աստանի  համար  լ ի ո վի ն  ը նդո ւ նե լ ի  է , ի ս կ  

ո ւ ղևո րահ ո ս քե ր ի  ավե լ աց ո ւ մը , բ նականաբար , լ րաց ո ւ ց ի չ  

ե կամո ւ տնե ր  կ բ ե ր ի  Հ Հ -ի ն 135: 

Ու ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  սակագնե ր ի  վրա ազդո ղ  գո ր ծ ո ննե ր ի ց  

ե ն ` Հ այ աստանի  համար  վառ ե լ ի քի  բար ձ ր  գնե ր ը , օ դայ ի ն  ծառայ ո ւ -

թյ ո ւ ննե ր ի  մի ջ կառավարական  համաձ այ նագր ե ր ո ւ մ  առ կա ո ր ո շ  

սահ մանափակ ո ւ մնե ր ը , օ դանավակայ անի  մատո ւ ցած  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ն -

նե ր ի  դի մաց  վճ ար նե ր ը , տո ւ ր քե ր ը  և  այ լ ն : 

Հ այ աստանի  օ դայ ի ն  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  ց ո ւ ցանի շ նե ր ը  

դե ռ ևս  անկայ ո ւ ն  ե ն : Աճ ը , ը ստ ե ր ևո ւ յ թի ն , բացատր վո ւ մ  է  Ռո ւ սաս -

տանի  տնտե սական  ճ գնաժամի ց  դո ւ ր ս  գալ ո ւ  փաստո վ , ի ս կ  նվազման  

միտո ւ մն  ի նչ -ո ր  չ ափո վ  պայ մանավո ր ված  է  հանրապետո ւ թյ ան  

ցամաքայ ի ն  կապե ր ի  ո ր ո շ ակ ի  բար ե լ ավո ւ մո վ  (2018 թվականի  

հ ո ւ նվար ի  1-ի  տվյ ալ նե ր ո վ ՝  ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  ը նդհանո ւ ր  

ծավալ ո ւ մ  87.8%-ը  բաժի ն  է  ը նկ նո ւ մ  ավտո մո բ ի լ այ ի ն  տրանսպո րտի ն , 

10.7%-ը ՝  է լ ե կտրատրանսպո րտի ն , 1.3%-ը ՝  օ դայ ի ն  և  0.2%-ը ՝  

ե ր կաթո ւ ղայ ի ն  տրանսպո րտի ն 136): Ընդհանրապե ս , ի նչ պե ս  վկայ ո ւ մ  է  

մի ջ ազգայ ի ն  փո ր ձ ը , օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

արդ յ ո ւ նքնե ր ն  աճ ո ւ մ  ե ն  մոտ 50%-ո վ  ավե լ ի  արագ , քան ՝  

տնտե ս ո ւ թյ ո ւ նը : Օդայ ի ն  տրանսպո րտո վ  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  

ծավալ նե ր ի ՝  վե ր ջ ի ն  տար ի նե ր ի  անկ ման  միտո ւ մնե ր ը  ց ո ւ յ ց  ե ն  

տալ ի ս , ո ր  Հ Հ -ո ւ մ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտը , տրանսպո րտի  այ լ  

տե սակ նե ր ի  համե մատ, դար ձ ե լ  է  պակաս  մր ց ո ւ նակ :  

                                                           
135
Կարապետյ ան  Ա., «Հ Հ  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  զար gաց ման  հ ի մնախնդի ր նե ր ը  

(Ար մավիա ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  օ ր ի նակ ո վ )» ատե նախո ս ո ւ թյ ո ւ ն , Ը .00.02 
«Տնտե ս ո ւ թյ ան , նրա ճ յ ո ւ ղե ր ի  տնտե սագիտո ւ թյ ո ւ ն  և  կառավար ո ւ մ » 
մաս նագիտո ւ թյ ամբ  տնտե սագիտո ւ թյ ան  թե կ նած ո ւ ի  գիտական  աստի ճ անի  հայ ց ման , 
Եր ևան , 2008, է ջ  126, է ջ  159 
136

 ԱՎԾ , Հ Հ  ս ո ց իալ -տնտե սական  վի ճ ակ ը  2018 թվականի  հ ո ւ նվար ի ն  http://www.armstat.am/ 
file/ article/ sv_01_18a_124.pdf  

http://www.armstat.am/%20file/%20article/%20sv_01_18a_124.pdf
http://www.armstat.am/%20file/%20article/%20sv_01_18a_124.pdf
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Oդայ ի ն  տրանսպո րտի  ո լ ո րտո ւ մ  դե ռ ևս  պահանջ վո ւ մ  է  

բար ե լ ավե լ  սպասար կ ման  մակար դակ նե ր ը , մաս նավո րապե ս ` 

օ դանավակայ աննե ր ո ւ մ : Սա հատկապե ս  կ ի րառ ե լ ի  է , ե թե  Հ այ աստանը  

նպատակ  ո ւ նի  ի րագո ր ծ ե լ  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  կ ե նտր ո ն  դառ նալ ո ւ  ի ր  

նե ր ո ւ ժ ը : Տրանսպո րտայ ի ն  բար ձ ր  ծախս ե ր ը  խո չ ը նդոտո ւ մ  ե ն  նաև  

ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի , առ ևտր ի , հատկապե ս ` զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  

զար գաց մանը :137 Զբ ո սաշ ր ջ ի կ նե ր ը  շ ատ զգայ ո ւ ն  ե ն  տրանսպո րտայ ի ն  

ծախս ե ր ի  նկատմամբ . ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  ց ո ւ յ ց  ե ն  տվե լ , ո ր  

ճ ամփո ր դական  ծախս ե ր ի  կ ր կ նակ ի  թանկաց ո ւ մը  հանգե ց նո ւ մ  է  

զբ ո սաշ ր ջ ի կ նե ր ի  հ ո ս քի  ո ւ թապատի կ  կ ր ճ ատմանը :138 Այ սպի ս ո վ , 

զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  կ ե նսական  ո լ ո րտը  կխթանի  տնտե ս ո ւ թյ ո ւ նը  և  

կ հ զո րաց նի  մի ջ ազգայ ի ն  տնտե սական  համագո ր ծակ ց ո ւ թյ ո ւ նը :  

Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ո ւ ն  կառավար ո ւ թյ ան  վարած  քաղաքա-

կանո ւ թյ ան  արդ յ ո ւ նքո ւ մ  քաղաքաց իական  ավիաց իան  աստի ճ անաբար  

ճ անաչ վո ւ մ  է  ո րպե ս  տնտե սական  զար գաց ման  և  աղքատո ւ թյ ան  

հաղթահար ման  հաջ ո ղ  ռազմավար ո ւ թյ ան  կար ևո ր  բաղադր ի չ : 

Ավիաց իայ ի  մատո ւ ցած  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

առավե լ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը ՝  ժամանակ ի  խնայ ո ղո ւ թյ ան  և  «տարած ո ւ թյ ան» 

կ ր ճ ատման  ի մաստո վ  կար ևո ր  դե ր  ե ն  խաղո ւ մ  նաև  գո ր ծարար  

հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ստե ղծ ման , շ ո ւ կանե ր ի  աճ ի , մի ջ ազգայ ի ն  

կապե ր ի  ամրապնդման  և  արգե լ քնե ր ի  նվազե ց ման  գո ր ծ ո ւ մ :  

Բո լ ո ր  ե ր կ ր նե ր ը  գիտակ ց ո ւ մ  ե ն , ո ր  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  

ո լ ո րտը  չ ի  կար ո ղ  ո ւ նե նալ  տեղայ ի ն  բ նո ւ յ թ, քանի  ո ր  ավիաց իայ ի  

զար գաց ման  վրա ազդո ւ մ  ե ն  այ նպի ս ի  գո ր ծ ո ննե ր , ի նչ պի ս ի ք  ե ն  

համաշ խար հայ ի ն  տնտե ս ո ւ թյ ան  զար գաց ո ւ մը  և  գ լ ո բալ աց ո ւ մը , գո ր -

ծարար  հարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  վե րազգայ նաց ո ւ մը , ո լ ո րտի  մաս նա-

վո ր ե ց ման  մշ տապե ս  աճ ո ղ  դե ր ը , ավիափոխադր ո ղնե ր ի  մի ջ և  մր ցակ -

ցայ ի ն  պայ քար ի  ս ր ո ւ մը , ի նչ պե ս  նաև  նրանց  մի ջ և  ալ յ անս նե ր ի  

ձ ևավո ր ո ւ մը , համաշ խար հայ ի ն  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  զար գաց ո ւ մը  և  

այ լ ն : Այ ս  բ ո լ ո ր ո վ  հանդե ր ձ , այ ս օ ր  հ րատապ խնդի ր  է  դար ձ ե լ  

սպառ ո ղնե ր ի  շ ահ ե ր ի  պաշ տպանո ւ թյ ո ւ նը  և  փոխադր ո ւ մնե ր ի  նկատ-

                                                           
137
Գ .Նազար յ ան , Դ.Հ ախվե ր դ յ ան , Ա.Գր ի գո ր յ ան , Ա.Եղիազար յ ան , Ա.Փախլ յ ան , 

Ա.Աբ րահամ յ ան , Ծո վայ ի ն  ե լ ք  չ ո ւ նե ց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ի  մի ջ ազգայ ի ն  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  
հ ի մնախնդի ր նե ր ը  (Հ Հ  օ ր ի նակ ո վ ), Մե նագր ո ւ թյ ո ւ ն / Մաս նագիտ. խմբ .` Ատո մ  
Վարդան յ ան . – Եր .: Տնտե սագետ, 2014. – 112 է ջ .- («Ամբ ե ր դ» մատե նաշ ար .13), է ջ  43: 
138

World Bank, Global Economic Prospects and the Developing Countries 2002, p. 99.  



117 

մամբ  պահանջ ար կ ի  բավարար ո ւ մը , ո ր ո նց  հ ետևանքո վ  

ավիափոխադր ո ղնե ր ը  «ստիպված  ե ն» զար գաց նե լ  փոխշ ահավետ 

համագո ր ծակ ց ո ւ թյ ան  բազմաթի վ  ձ ևե ր ը  և  մե թո դնե ր ը :  

Նե ր կայ ո ւ մ ս  Հ այ աստանի  տարած քո ւ մ  գո ր ծ ո ղ  նե ր քի ն  ավիաց ի ո ն  

չ վե ր թե ր  չ կան : Մի ջ ազգայ ի ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ն  է լ  

կար գավո ր վո ւ մ  ե ն  մի ջ կառավարական  ե ր կ կ ո ղմ  համաձ այ նագր ե ր ո վ , 

ո ր ո նք  ո ւ նե ն  մի  շ ար ք  սահ մանափակ ո ւ մնե ր . 

 Ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  քանակ ի  սահ մանափակ ո ւ մնե ր ը , 

 Ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  առաջ ար կած  հաճ ախականո ւ թյ ո ւ ննե ր ի , 

չ վաց ո ւ ցակ նե ր ի , կար ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  և  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

սահ մանափակ ո ւ մնե ր ը , 

 Գո ր ծ ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  «համակար գե լ ո ւ »՝  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն  նե ր կայ աց վո ղ  պահանջ նե ր ը  կամ  

թո ւ յ լ տվո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , 

 Գնանշ ման  սահ մանափակ ո ւ մնե ր ը , 

 Սեփականատի ր ո ւ թյ ան  և  հ ս կ ո ղո ւ թյ ան  պահանջ նե ր ը : 

Քանի  ո ր  այ ս  համաձ այ նագր ե ր ը  ե ր կ կ ո ղմ  ե ն , ապա ե նթադր վո ւ մ  է , 

ո ր  Հ Հ -ի  կ ո ղմի ց  այ ս  սահ մանափակ ո ւ մնե ր ի  վե րաց ո ւ մն  առ նվազն  

պետք  է  ո ւ ղե կ ց վի  համաձ այ նագր ի  մ յ ո ւ ս  կ ո ղմի ց  նո ւ յ նպե ս  

նմանատիպ սահ մանափակ ո ւ մնե ր ի  բացառ մամբ :  

Դրանք  ի ր ե նց  արտաց ո լ ո ւ մն  ե ն  գտնո ւ մ  տար բ ե ր  այ լ անս նե ր ի  

ստե ղծ ման , ե ր թո ւ ղի նե ր ի  կազմակ ե րպման , «Ինտե ր լ այ ն»139 և  այ լ  

փոխշ ահավետ համաձ այ նագր ե ր ի  կ նքման , վաճ առ քի  է լ ե կտր ո նայ ի ն  և  

ճ կ ո ւ ն  սակագնայ ի ն  համակար գե ր ի  օ գտագո ր ծ ման , շ ո ւ կայ ի  մո ւ տքի  

մատչ ե լ ի ո ւ թյ ան  տար բ ե ր  ձ ևե ր ի  և  այ լ նի  մե ջ : Այ լ  կ ե րպ, 

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նե ր ը  ձ գտո ւ մ  ե ն  առաջ  անց նե լ  կամ  շ ր ջ անց ե լ  

պետո ւ թյ ան  կ ո ղմի ց  սահ մանված  օ ր ե նս դրական  նո ր մե ր ը , ի նչ ը  շ ատ 

դեպքե ր ո ւ մ  հաջ ո ղվո ւ մ  է :  

Ել նե լ ո վ  վե ր ը  նշ ված ի ց ՝  այ ս օ ր  հ րատապ խնդի ր  է  դար ձ ե լ  

համաշ խար հայ ի ն  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  զար գաց մանը  

խո չ ը նդոտո ղ  ի րավական  արգե լ քնե ր ի  մե ղմաց ո ւ մը  կամ  դրանց  
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«Ինտե ր լ այ ն» համաձ այ նագր ե ր ը  ե ր կ ո ւ  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  մի ջ և  փոխճ անաչ ման  
և  առևտրայ ի ն  պայ մաննե ր ի  տրամադր ման  պայ մանագր ե ր  ե ն , ո ր ի  նպատակ ն  է  
արտո ն յ ալ  սակագնե ր ո վ  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ծավալ ի  ը նդ լ այ նո ւ մ ը  չ վ ե ր թնե ր ի  
փոխադար ձ  օ գտագո ր ծ ման  շ նո ր հ ի վ ։  
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վե րաց ո ւ մը  և  սպառ ո ղնե ր ի  պահանջ ար կ ի  բավարար ո ւ մը : Ընդ  ո ր ո ւ մ , 

համաշ խար հայ ի ն  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  ազատականաց ման  

ցանկացած  մակար դակ ի  դեպքո ւ մ  անվե րապահ ո ր ե ն  պետք  է  պահպանվի  

հ ետև յ ալ  ե ր ե ք  հ ի մնարար  ս կ զբ ո ւ նքնե ր ը . 

 թռ ի չ քայ ի ն  և  ավիաց ի ո ն  անվտանգո ւ թյ ան  ապահ ո վո ւ մը , 

 սպառ ո ղնե ր ի  շ ահ ե ր ի  առավե լ ագո ւ յ ն  պաշ տպանո ւ թյ ո ւ նը , 

 ավիաձ ե ռ նար կ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  (օ դանավակայ աննե ր , 

ավիափոխադր ո ղնե ր ) մի ջ և  արդար  մր ցակ ց ո ւ թյ ան  

ապահ ո վո ւ մը : 

Իրավական  արգե լ քնե ր ի  մե ղմաց ման  (ազատականաց ման ) 

գո ր ծ ը նթաց ը  կար ևո ր վո ւ մ  է  հատկապե ս  այ ն  ժամանակ , ե ր բ  դրանք  

ի ր ե նց  արտաց ո լ ո ւ մն  ե ն  գտնո ւ մ  ի նչ պե ս  օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  

ե ր կ կ ո ղմ  պայ մանագր ե ր ո ւ մ , այ նպե ս  է լ  ազգայ ի ն  

օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ նո ւ մ : 

Ազատականաց ման  անցած  ճ անապար հ ը  վկայ ո ւ մ  է , ո ր  դրա ի րակա-

նաց ո ւ մի ց  շ ահ ո ւ մ  ե ն  ամե նի ց  առաջ  զար գացած  ե ր կ ր նե ր ի  ավիաց ի ո ն  

կառ ո ւ յ ց նե ր ը  (օ դանավակայ աննե ր , ավիափոխադր ո ղնե ր , աէ ր ո նավիա-

գաց ի ո ն  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր  մատո ւ ց ո ղնե ր ) և  պատահական  չ է , ո ր  

ավիատրանսպո րտի  համաշ խար հայ ի ն  կ ո նֆե րանս ո ւ մ  ո ր ո շ ո ւ մ  

կայ աց վե ց  զար գաց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ի  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  

ազատականաց ման  պարտադի ր  ե րաշ խի քնե ր ի  ձ ևավո ր ման  համար : 

Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ան  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

միակ ո ղմանի  մաս նակ ի  ազատականաց ո ւ մը  1990-ական  թվականնե ր ի ն  

ձ ևավո ր ված  և , ը ստ է ո ւ թյ ան , ս կ զբ ո ւ նքայ ի ն  փոփոխո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

չ ե նթար կ ված  քաղաքականո ւ թյ ան  շ ար ո ւ նակ ո ւ թյ ո ւ նն  է : Այ ն  

անվանվո ւ մ  է ր  «բաց  ե ր կ նքի » քաղաքականո ւ թյ ո ւ ն , սակայ ն  

բ ո լ ո ր ո վի ն  չ է ր  համապատասխանո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  ավիաց իայ ո ւ մ  այ դ  

հաս կաց ո ւ թյ ան  հանրաճ անաչ  ի մաստի ն : 

Գո ր ծ նականո ւ մ  բաց  ե ր կ նքի  քաղաքականո ւ թյ ո ւ նը  Հ այ աստանի  

համար  ի  հայ տ բ ե ր ե ց  մի  շ ար ք  խնդի ր նե ր : Նման  քաղաքականո ւ թյ ան  

կ ի րառ ման  արդ յ ո ւ նքո ւ մ , փաստո ր ե ն , զար գաց ման  բար ձ ր  աստի ճ ան  

ո ւ նե ց ո ղ  և  զգալ ի  շ ահ ո ւ յ թնե ր  ապահ ո վո ղ , տեխնո լ ո գիապե ս  

հագե ցած  և  ե ր կ ր ի  տնտե ս ո ւ թյ ան  առավե լ  զար գացած  ո լ ո րտնե ր ի ց  

մե կ ի ՝  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  հ ետագա առաջ ը նթաց ը  փոխար ի նվե ց  
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սպասար կ ման  ո լ ո րտի  զար գաց ման  հ ետ: Այ դ  քաղաքականո ւ թյ ո ւ նը  

դրական  արդ յ ո ւ նքնե ր ի  չ հանգե ց ր ե ց  մի  պարզ  և  հաս կանալ ի  

պատճ առ ո վ ՝  այ դ  ո լ ո րտի  զար գաց ման  ե րաշ խի քը  կար ո ղ  է ր  և  պետք  է  

հանդի սանար  հ ե նց  ազգայ ի ն  փոխադր ո ղը : Այ դ  է  վկայ ո ւ մ  այ ն  

պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  (Նի դե ռ լ անդնե ր , Սի նգապո ւ ր , Մալ այ զիա, Ֆրանս իա, 

Գե ր մանիա, Շվե յ ցար իա և  այ լ ն ) փո ր ձ ը , ո ր ո նց  հաջ ո ղվե լ  է  ի ր ե նց  

ե ր կ ր նե ր ի  օ դանավակայ աննե ր ը  վե րած ե լ  խո շ ո ր  տրանսպո րտայ ի ն  

տարանց ի կ  հանգո ւ յ ց նե ր ի : Բո լ ո ր  այ դ  ե ր կ ր նե ր ո ւ մ  գո ր ծ ո ւ մ  ե ն  

հ զո ր  ազգայ ի ն  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր : 

ԵԱՏՄ պայ մանագր ի  24-ր դ  հավե լ ված ի 140 համաձ այ ն ` 

մի ո ւ թյ ո ւ նո ւ մ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  զար գաց ո ւ մն  ի րականաց վո ւ մ  է  

համակար գված  (համաձ այ նե ց ված ) տրանսպո րտայ ի ն  

քաղաքականո ւ թյ ան  ի րագո ր ծ ման  շ ր ջ անակ նե ր ո ւ մ  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտի  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  շ ո ւ կայ ի  փո ւ լ  առ  փո ւ լ  

ձ ևավո ր ման  մի ջ ո ց ո վ : Դրա համար  նախատե ս վո ւ մ  է , ո ր  անդամ  

ե ր կ ր նե ր ը  պետք  է  ի րականաց նե ն  համակար գված  տրանսպո րտայ ի ն  

քաղաքականո ւ թյ ո ւ ն , ազատականաց նե ն  և  նե ր դաշ նակ ե ց նե ն  այ դ  

ո լ ո րտի  օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ նը ` աստի ճ անաբար  շ ար ժվե լ ո վ  դեպի  

միաս նական  շ ո ւ կա: 

Սակայ ն  մե ր  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  ց ո ւ յ ց  ե ն  տվե լ , ո ր  

ռ ո ւ սական    կար ևո ր  նշ անակ ո ւ թյ ան  մի  շ ար ք   օ դանավակայ աննե ր  

տար բ ե րակ ված  սակագնայ ի ն  քաղաքականո ւ թյ ո ւ ն  ե ն  ի րականաց նո ւ մ , 

մաս նավո րապե ս  ավե լ ի  ցած ր  սակագնե ր  ե ն  առաջ ար կ ո ւ մ  տեղական  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն  և  ավե լ ի  բար ձ ր  սակագնե ր  

արտասահ ման յ ան  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն : Այ ս  պայ մաննե ր ո ւ մ  

ստաց վո ւ մ  է , ո ր   ռ ո ւ սական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  մր ցակ ցայ ի ն  

առավե լ ո ւ թյ ո ւ ն  ե ն  ձ ե ռ ք  բ ե ր ո ւ մ  մ յ ո ւ ս  ե ր կ ր նե ր ի  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  նկատմամբ :  

Աղյ ու սակ  

3.1 

ՌԴ օդանավակայ անների  սպասարկման սակագները  ռու սական և 

արտասահմանյ ան ավիաընկերու թյ ու նների  համար  
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Հ այ աստանի  Հ արապետո ւ թյ ան  «Եվրաս իական  տնտե սական  մի ո ւ թյ ան  մաս ի ն» 

պայ մանագի ր  2014 մայ ի ս ի  29-ի ն  միանալ ո ւ  մաս ի ն  հավե լ ված  24 https://uicarmenia.org/wp-
content/ uploads/2015/01/Havelvats_24.pdf 

https://uicarmenia.org/wp-content/
https://uicarmenia.org/wp-content/
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Սպասարկմա
ն Վճար  

Չափ 
ման 

միավո
ր  Վնու կովո

141
 Դոմոդեվո

142
 Սոչ ի

143
 

 

ԱՄՆ 
Դո լ ար  

Ռո ւ ս
ա 

կան  
 

Արտա 
սահ մանյ

ան  
 

Ռո ւ սա 
կան  

 

Արտա 
սահ  

ման յ ան  
 

Ռո ւ սա 
կան  

 

Արտա 
սահ մանյ ան  

 

Թռ ի չ ք / 
վայ ր է ջ ք  

1 
տոննա 2.94 10.5 3.82 11.5 6.2 15.6 

լ րաց ո ւ ց ի չ  
գի շ ե րայ ի ն  

թռ ի չ ք  
վայ ր է ջ քնե

ր  
1 

տոննա - 10% 5% 10% - 20% 

Ավիաց ի ո ն  
անվտանգո ւ

թ 
յ ան  

ապահո վո ւ մ  

1 
ո ւ ղևո

ր  2.8 5.4 4.38 10.2 5.74 13 

3 ժամ  և  ավե լ  
կայ անո ւ մ  

1 
տոննա 5% 10% 5% 10% - 20% 

Օդանավե ր ի  
կայ անո ւ մ  

1 
ո ւ ղևո

ր  1.32 8.4 1.54 10.62 4.4 12.27 

ո ւ ղևո ր նե ր
ի  

սպասար կ ո ւ
մ  

1 
ո ւ ղևո

ր  1.18 6.3 3.8 9 6.6 10.6 

ո ւ ղե բ ե ռ ի  
վե րամ շ ակ ո

ւ մ / 
հանձ նո ւ մ  1 կ գ  

  
0.18 0.31 0.16 0.31 

ավիաց ի ո ն  
վառ ե լ ի ք  

1 տոն  
նա 

  
777 950 

   

Հ աշ վի  առ նե լ ո վ  այ ս  փաստը ՝  տե ս նո ւ մ  ե նք , ո ր  ռ ո ւ սական  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  մր ցակ ցայ ի ն  լ ո ւ ր ջ  առավե լ ո ւ թյ ո ւ ննե ր  

ե ն  ձ ե ռ ք  բ ե ր ո ւ մ  հայ կական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  նկատմամբ : 

Ինչ  վե րաբ ե ր վո ւ մ  է  հայ կական  օ դանավակայ աննե ր ի ն ՝  ապա մե զ  մոտ 

ի րականաց վո ւ մ  է  միաս նական  սակագնայ ի ն  քաղաքականո ւ թյ ո ւ ն , 

այ ս ի նքն ՝  և  հայ կական  և  ռ ո ւ սական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

նկատմամբ  նո ւ յ ն  սակագնե ր ն  ե ն  կ ի րառ վո ւ մ : Մի նչ դե ռ  ԵԱՏՄ 
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 Taxes and Tariffs effective 01.01.2018- Vnukovo Airport  http://partners.vnukovo.ru/for-airlines/taxes-and-

tariffs/ 
142

 Taxes and Tarrifs effective 01.01.2018 Domodevo Airport  http://www.domodedovo.ru/files/doc/ 
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անդամակ ց ո ւ թյ ո ւ նի ց  հ ետո , ԵԱՏՄ մր ցակ ցայ ի ն  օ ր ե նս դր ո ւ թյ ան  

համաձ այ ն , անդամ  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  տնտե ս վար ո ղնե ր ի  համար  պետք  

է  կ ի րառ վե ն  մր ցակ ց ո ւ թյ ան  նո ւ յ ն  ս կ զբ ո ւ նքնե ր ը  և  կանո ննե ր ը , 

այ ս ի նքն  օ դանավակայ աննե ր ի  սպասար կ ման  տե սանկ յ ո ւ նի ց  պետք  է  

համահավասար  պայ մաննե ր  լ ի նե ն  ԵԱՏՄ անդամ  բ ո լ ո ր  

պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համար : Կար ծ ո ւ մ  ե նք , 

ո ր  այ ս  փաստը  հայ կական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  զար գաց ման  համար  

լ ո ւ ր ջ  խո չ ը նդոտ է : Հ աշ վի  առ նե լ ո վ  այ ն  փաստը , ո ր  Եր ևանի ց  դեպի  

Մո ս կ վա չ վե ր թնե ր ը  բավականի ն  մե ծ  ծավալ  ե ն  կազմո ւ մ , կար ո ղ  ե նք  

պատկ ե րաց նե լ , թե  հայ կական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համար  

ռ ո ւ սական  օ դանավակայ աննե ր ո ւ մ  սպասար կ ման  վճ ար նե ր ի  2-3 անգամ  

բար ձ ր  լ ի նե լ ը  ո ր քան  լ ո ւ ր ջ  մո ւ տքի  խո չ ը նդոտ է  ստե ղծ ո ւ մ : Ի  դեպ, 

ը ստ ՌԴ տրաս նսպո րտի  փոխնարար  Վ.Օկ ո ւ լ ո վի  ԱՊՀ  ե ր կ ր նե ր ի  

շ ր ջ անակ ո ւ մ  ռ ո ւ սական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համար   ամե նամե ծ  

պահանջ ար կ  ո ւ նե ց ո ղ  չ վե ր թը   Մո ս կ վա Եր ևանն  է :144                        

Ավիաց իայ ի  համաշ խար հայ ի ն  շ ո ւ կայ ո ւ մ  մե ծ  տարած ո ւ մ  ո ւ նի  

օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ո լ ո րտո ւ մ  կապակ ց ո ղ  (hub) ե ր կ ի ր  դառ նալ ը , 

ի նչ ը  ի ր  տնտե սական  օ գո ւ տնե ր ն  է  տալ ի ս  ե ր կ ր ի ն : Ըստ է ո ւ թյ ան , 

հանգո ւ ցայ ի ն  օ դանավակայ անը  տարանց ի կ   օ դանավակայ ան  է , ո րտեղ  

մի ջ մայ ր ցամաքայ ի ն , տարածաշ ր ջ անայ ի ն  և   կ ետայ ի ն  

ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց  ժամանած  ո ւ ղևո ր նե ր ը  վե րաբաշ խվո ւ մ  ե ն   ը ստ 

համապատասխան  ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի : Ավիաց ի ո ն  վի ճ ակագր ո ւ թյ ո ւ նը  

տար բ ե րակ ո ւ մ  է  2 տե սակ ի  տարանց ի կ  ո ւ ղևո ր : Առաջ ի նի  դեպքո ւ մ  

չ վե ր թի  ո ւ ղևո ր նե ր ը  ժամանակավո րապե ս  ե ն  գտնվո ւ մ  

օ դանավակայ անո ւ մ : Սա այ ն  դեպքն  է , ե ր բ  օ դանավը  վայ ր է ջ ք  է  

կատար ե լ  վառ ե լ ի քի  վե րալ ի ց քավո ր ման , նո ր  ո ւ ղևո ր նե ր ի  

ը նդո ւ նման  կամ  ո ր ո շ  ո ւ ղևո ր նե ր ի  ի ջ ե ց ման  համար :  Եր կ ր ո ր դի  

դեպքո ւ մ  ո ւ ղևո ր ը  գտնվո ւ մ  է  օ դանավակայ անո ւ մ ՝  շ ար ո ւ նակ ե լ ո ւ  

ի ր  ճ անապար հ ո ր դո ւ թյ ո ւ նը  նո ւ յ ն  կամ  այ լ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան   

չ վե ր թո վ : Այ ս  դեպքո ւ մ  օ դանավակայ անը  վար ձ ատր վո ւ մ  է  2 անգամ՝  

յ ո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  չ վե ր թի  համար  առանձ ի ն : Հ անգո ւ ցայ ի ն  

օ դանավակայ անը  դառ նո ւ մ  է  ո ւ ղևո ր ի  համար  գրավի չ , քանի  ո ր  
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 «Авиатранспортное обозрение» Журнал 141, июль-август 2013, «Хабовая система необходима для 
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նվազագո ւ յ ն  ժամանակահատված  ծախս ե լ ո վ  հար մարավետ 

ս րահ նե ր ո ւ մ , չ մտած ե լ ո վ  ո ւ ղե բ ե ռ ի  մաս ի ն  և  վստահ ե լ ո վ  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ անը ` ո ւ ղևո ր ը  հաս նո ւ մ  է  ի ր  վե ր ջ նակ ետի ն : Ըստ 

վե ր լ ո ւ ծաբաննե ր ի  հաբ -ը  ո չ  թե  ավիահանգո ւ յ ց  է , այ լ  տեխնո լ ո գիա 

է : Հ աբ  կար ո ղ  է  ծառայ ե լ  միայ ն  այ ն  օ դանավակայ անը  , ո ր ը  

կ կար ո ղանա առավե լ ագո ւ յ նս  տար բ ե ր  ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ  

չ վե ր թնե ր ի   համակ ց ո ւ մը  ճ ի շ տ կազմակ ե րպե լ  նվազագո ւ յ ն  կար ճ  

ժամանակահատված ո ւ մ : Չպետք  է  մո ռանալ  նաև , ո ր  հաբ ը  

տրանսպո րտայ ի ն  համակար գ  է , ո ր ի  բաղկաց ո ւ ց ի չ  մաս ն  է  կազմո ւ մ  

օ դանվակայ անը  և  բազայ ի ն  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը 145:  Ավիաց իայ ի  

զար գաց ման  նման  հաջ ո ղ  մո դե լ  կ ի րառ վե լ  է  Դո ւ բայ ո ւ մ : 2016 

թվականի ն  Դո ւ բայ ի  մի ջ ազգայ ի ն  օ դանավակայ անո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  

ո ւ ղևո ր նե ր ի  թի վը  կազմե լ  է  83.6 մ լ ն  մար դ ՝  գրավե լ ո վ  առաջ ի ն  տեղն  

աշ խար հ ո ւ մ : Ընդ  ո ր ո ւ մ , նախո ր դ  տարվա համե մատ աճ ը  կազմե լ  է  

7.5%:146 Հ ստակ  կար ե լ ի  է  աս ե լ , ո ր  ս րան  նպաստո ղ  գո ր ծ ո նը  Դո ւ բայ ի  

մի ջ ազգայ ի ն  օ դանավակայ անի  կապակ ց ո ղ  լ ի նե լ ն  է :  Կապակ ց ո ղ  

օ դանավակայ անի  է ո ւ թյ ո ւ նն  այ ն  է , ո ր  տար բ ե ր  ե ր կ ր նե ր ի ց  

ո ւ ղևո ր նե ր ի ն  նախ բ ե ր ո ւ մ  է  դեպի  կապակ ց ո ղ  ե ր կ ի ր , այ նո ւ հ ետև  

ի րականաց նո ւ մ  է  ո ւ ղևո ր նե ր ի  բաշ խո ւ մ : Այ սպե ս , օ ր ի նակ , Մո ս կ վայ ի  

«Շե ր ե մետևո » օ դանավակայ անը  կապակ ց ո ղ  է  «Աէ ր ո ֆլ ոտ» 

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  համար , Վի ե ննայ ի  օ դանավակայ անը  կապակ ց ո ղ  է  

ավստր իական  ը նկ ե ր ո ւ թյ ան  համար  և  այ լ ն : Կապակ ց ո ղ  դառ նալ ո ւ  

պարագայ ո ւ մ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  օ դանավե ր ի  հ ի մնական  տեղակայ ման  

վայ ր ը  համար վո ւ մ  է  բազայ ի ն  օ դանավակայ անը : Կապակ ց ո ղ  

օ դանավակայ աննե ր  ստե ղծած  ե ր կ ր նե ր ի  փո ր ձ ը  ց ո ւ յ ց  է  տալ ի ս , ո ր  

այ ն  է ապե ս  ավե լ աց նո ւ մ  է  ո ւ ղևո րահ ո ս քե ր ի  ծավալ ը , հանգե ց նո ւ մ  

ե ր կ ր ի  ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ի  զար գաց մանը , օ դանավակայ անի  

սակագնե ր ի  նվազմանը  և  տնտե ս ո ւ թյ ան  աճ ի ն :  Ավիաց իայ ի  ո լ ո րտո ւ մ  

կատարված  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  ց ո ւ յ ց  ե ն  տալ ի ս , ո ր  

Հ այ աստանը   կար ո ղ  է  ի րականաց նե լ  համապատասխան  աշ խատանքնե ր  

օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ո լ ո րտո ւ մ  կապակ ց ո ղ  դառ նալ ո ւ  
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 Gulf News, Jan 24, 2017  Dubai airport records 83.6 mln passengers in 2016 http://gulfnews.com 
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ո ւ ղղո ւ թյ ամբ  քանի  ո ր  մի  կ ո ղմի ց  Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նը  

գտնվո ւ մ  է  մայ ր ցամաքայ ի ն  փակ ո ւ ղի ո ւ մ , ի ս կ  մ յ ո ւ ս  կ ո ղմի ց  

համաշ խար հայ ի ն    քաղաքակ րթո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  խաչ մե ր ո ւ կ ո ւ մ :147                                                                                      

Հ ար կ  է  նաև  նշ ե լ , ո ր  կապակ ց ո ղ  օ դանավակայ ան  ստե ղծ ե լ ո ւ  համար  

դեպի  Հ այ աստան  կամ  Հ այ աստանի ց  արտե ր կ ի ր  չ վե ր թնե ր ի  և  

ո ւ ղևո րահ ո ս քի  ծավալ ը  ո ր ո շ ի չ  ն շ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  կար ո ղ  է  ո ւ նե նալ  

կապակ ց ո ղ  օ դանավակայ անի  սակագնե ր ի  նվազման  տե սանկ յ ո ւ նի ց ՝  ի  

հաշ ի վ  «մաս շ տաբի  է ֆե կտի »: 

Հ աջ ո ր դ  խնդի ր ը  վե րաբ ե ր ո ւ մ  է  ո չ  կանո նավո ր  չ վե ր թնե ր ի  

կազմակ ե րպմանը : Մաս նավո րապե ս , ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  

ց ո ւ յ ց  ե ն  տալ ի ս , ո ր  Հ այ աստանն  է ապե ս  զի ջ ո ւ մ  է  

ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  ծավալ ո վ  հար ևան  Վրաստանի ն , հատկապե ս , 

չ արտե րայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  գծ ո վ : Ըստ է ո ւ թյ ան , չ արտե րայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ը  Հ այ աստանի ց  նախ բավական  սահ մանափակ  ե ն , մ յ ո ւ ս  

կ ո ղմի ց  դրանց  գնե ր ը  թանկ  ե ն , ի նչ ը  ստիպո ւ մ  է  Հ այ աստանի  

քաղաքաց ի նե ր ի ն  ճ անապար հ ո ր դե լ  Վրաստանի  օ դանավակայ աննե ր ո վ : 

Ըստ  չ արտե րայ ի ն  չ վե ր թնե ր  կազմակ ե րպո ղ   հայ ակական  

տո ւ ր ի ստական  գո ր ծակալ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  տրամադրած  

տեղե կատվո ւ թյ ան ՝   Զվարթնո ց  օ դանավակայ անը  չ արտե րայ ի ն  

չ վե ր թնե ր ի  դեպքո ւ մ  մե կ  ո ւ ղևո ր ի  հաշ վո վ  գանձ ո ւ մ   20% - ո վ  ավե լ ի  

բար ձ ր  սպասար կ ման  վճ ար , քան    կանո նավո ր  չ վե ր թնե ր ի  դեպքո ւ մ :  

Ճի շ տ է , ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  պահանջ ար կ ը  նախապե ս  պլ անավո ր վո ւ մ  

է  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կ ո ղմի ց , սակայ ն  լ ի նո ւ մ  ե ն  

ի րավի ճ ակ նե ր , ե ր բ  կտր ո ւ կ  մե ծանո ւ մ  է  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  

պահանջ ար կ ը : Քի չ  չ ե ն  ե ղե լ  դեպքե ր , ե ր բ  օ ր ի նակ  Լ ար ս ի  անցակ ետի  

փակման  հ ետևանքո վ  միանգամի ց  բար ձ րաց ե լ  ե ն  ավիատո մս ե ր ի  

գնե ր ը : Սակագնայ ի ն  կտր ո ւ կ  տատանո ւ մնե ր ի ց  խո ւ սափե լ ո ւ  համար  

անհ րաժե շ տ է  ավե լ ի  ճ կ ո ւ ն  սակագնայ ի ն  քաղաքականո ւ թյ ո ւ ն  

ի րականաց նե լ  ո չ  կանո նավո ր  չ վե ր թնե ր ի  ո ւ ղղո ւ թյ ամբ : Ի  դեպ, 

Վրաստանի  փո ր ձ ի  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ նը  ց ո ւ յ ց  է  տալ ի ս , ո ր  

վրացական  օ դանավակայ աննե ր ը  ի նչ պե ս  կանո նավո ր , այ նպե ս  է լ  ո չ  

կանո նանվո ր  չ վե ր թնե ր ի  դեպքո ւ մ  սպասար կ ման  նո ւ յ ն  սակագի նն  ե ն  
                                                           
147
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սահ մանո ւ մ : Այ ս  խնդր ի  լ ո ւ ծ ման  նպատակ ո վ  առաջ ար կ ո ւ մ  ե նք  Հ Հ  

կառավար ո ւ թյ անը  մի ջ ո ց նե ր  ձ ե ռ նար կ ե լ , ո րպե ս զի  

անհ րաժե շ տո ւ թյ ան  դեպքո ւ մ  Զվարթնո ց  օ դանավակայ անը  

համահավասար  մոտե ց ո ւ մ  դր ս ևո ր ի  կանո նավո ր  և  ո չ  կանո նավո ր  

չ վե ր թնե ր ի  համար :  

      Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նը  Խո ր հ ր դայ ի ն  Հ այ աստանի ց  

ժառանգո ւ թյ ո ւ ն  է ր  ստաց ե լ  թվո վ  16 օ դանավակայ աննե ր : 

Խո ր հ ր դայ ի ն  տար ի նե ր ի ն  մե ր  ե ր կ ր ո ւ մ  բավականի ն  զար գացած  է ր  

փոքր  ավիաց իան  ո ւ  նե ր քի ն  օ դայ ի ն  ցանց ը :  Այ ժմ  գո ր ծ ո ղ   3 

քաղաքաց իական  և  4 ռազմական  օ դանավակայ աննե ր  կան : Մնացած  9 

օ դանավակայ անննե ր ի ց  Բե ր դի , Եղե գնաձ ո ր ի , Մարտո ւ նո ւ , 

Վար դե նի ս ի , Օձ ո ւ նի , Գավառ ի , օ դանավակայ անե ր ը  

ս եփականաշ նո ր հ վե լ  ե ն  և  ծառայ ո ւ մ  ե ն   ո րպե ս  հ յ ո ւ րանո ց , ասֆալ տի  

գո ր ծարան  կամ  ապամո նտաժվե լ  ե ն : Միայ ն  Կապանի   օ դանավակայ անն  է  

առայ ժմ  վե րագո ր ծար կ ման  փո ւ լ ո ւ մ : Կապանի  օ դանավակայ անը  

կ ո նց ե ս ի ո ն  համաձ այ նագր ո վ   25 տար ո վ  անհատո ւ յ ց  հանձ նվե լ  է  

Սյ ո ւ նի քի  մար զի  զար գաց ման  և  նե ր դր ման  հ ի մնադրամի ն : 

Օդանավակայ անը  ս ե րտիֆի կաց վե լ ո ւ  է  ո րպե ս  3C դաս ի  աե ր ո դր ո մ  և  

կար ո ղ  է  սպասար կ ե լ  մի նչ և  80 ո ւ ղևո ր  տեղավո ր ո ղ  օ դանավե ր :  Մե ր  

ե ր կ ր ո ւ մ  ավիաց իայ ի  զար գաց ման  համար , կար ծ ո ւ մ  ե նք , կար ևո ր  

նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  փոքր  ավիաց իայ ի  զար գաց ո ւ մը : Հ աշ վի  

առ նե լ ո վ , ո ր   Իրանի ց   տարվա ը նթաց քո ւ մ  զբ ո սաշ ր ջ ի կ նե ր ի  մե ծ  

հ ո ս ք  է  գրանց վո ւ մ ,  փոքր  ավիաց իայ ի  զար գաց ո ւ մը   կար ո ղ  է  լ ի նե լ  

հ ե ռանկարայ ի ն , մաս նավո րապե ս , կար ո ղ  ե ն  շ ահավետ լ ի նե լ  Կապան–

Թավր ի զ , Կապան -Թե հ րան  չ վե ր թնե ր ի  գո ր ծար կ ո ւ մնե ր ը : 

Այ նո ւ հանդե ր ձ , ը ստ կ ո նց ե ս ի ո ն  համաձ այ նագր ի  մի ջ ազգայ ի ն   

չ վե ր թնե ր  սպասար կ ե լ ո ւ  մե նաշ նո ր հ  ո ւ նի  «Զվարթնո ց » և  «Շի րակ » 

օ դանավակայ աննե ր ի  կ ո նց ե ս ի ո նե ր  «Ար մե նիա մի ջ ազգայ ի ն  

օ դանավակայ աննե ր » ՓԲԸ -ն , այ ս ի նքն  փոքր  օ դանավակայ աննե ր ը  

զր կ ված  ե ն  մի ջ ազգայ ի ն  չ վե ր թնե ր  ի րականաց նե լ ո ւ ց ; Կար ծ ո ւ մ  ե նք , 

ո ր  անհ րաժե շ տ է  կ ո նց ե ս ի ո ն  համաձ այ նագր ո ւ մ  համապատասխան  

փոփոխո ւ թյ ո ւ ննե ր  ի րականաց նե լ , ո րպե ս զի   փոքր  

օ դանավակայ աննե ր ը   ևս  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե նալ  սպասար կ ե լ  

չ վե ր թնե ր  դեպի  հար ևան  ե ր կ ր նե ր : Ընդ  ո ր ո ւ մ , ը ստ ՔԱԿ-ի  
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հ րապարակ ված  տե ղե կատվո ւ թյ ան , Զանգե զո ւ ր ի  պղնձ ամո լ ի բ դե նայ ի ն  

կ ո մբ ի նատը  նե ր քի ն  չ վե ր թնե ր  ի րականաց նե լ ո ւ  նպատակ ո վ  արդե ն  

ի ս կ  ձ ե ռ ք  է  բ ե ր ե լ  չ եխական  արտադր ո ւ թյ ան  ,,Լ -410՚ ՚  օ դանավ , ո ր ը  

կայ անե լ  է  Զվարթնո ց  մի ջ ազգայ ի ն  օ դանավակայ անո ւ մ : 

Հ այ աստանյ ան  փոքր  օ դանավակայ աննե ր ի ց , մաս նավո րապե ս  Կապանի  

օ դանավակայ անի ց  դեպի  Իրան  չ վե ր թնե ր ը  կար ո ղ  ե ն  նաև  լ ո ւ ր ջ  

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  թո ղնե լ  ե ր կ ր ի  ռ ե գի ո նալ  զար գաց ման  վրա:                                                    

15 ե ր կ ր նե ր ի  18 օ դանավակայ աննե ր ո ւ մ  սպասար կ ման  վճ ար նե ր ի  

վե րաբ ե ր յ ալ  կատարված  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ան  արդ յ ո ւ նքնե ր ո վ  պարզ  

է  դառ նո ւ մ , ո ր  Զվարթնո ց  օ դանավակայ անո ւ մ  1 ո ւ ղևո ր ի  

սպասար կ ման  վճ ար ը  ի ր  մե ծ ո ւ թյ ամբ  առաջ ի նն   է ՝  կազմե լ ո վ  51.71 

ԱՄՆ դո լ ար : Այ ս  գո ւ մար ի  զգալ ի  մաս ը  կազմո ւ մ  է  պետական  օ դի  

տո ւ ր քը  10,000 դրամի  չ ափո վ , ո ր ն  ամբ ո ղջ ո ւ թյ ամբ  գանձ վո ւ մ  է  

պետական  բ յ ո ւ ջ ե :  Չնայ ած  այ ս  գո ւ մար ը   ձ ևավո ր վո ւ մ  է  

ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի ց  և  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կ ո ղմի ց  

հաշ վար կ վո ւ մ  է  ո րպե ս  սպասար կ ման  ը նդհանո ւ ր  վճ ար , սակայ ն  

հավաքագր ված  գո ւ մար նե ր ը , մո ւ տքագր վե լ ո վ  պետական  բ յ ո ւ ջ ե , 

արդ յ ո ւ նքո ւ մ  ո ւ ղղվո ւ մ  ե ն  պետո ւ թյ ան  տար բ ե ր  կար ի քնե ր ի  

ֆի նանսավո ր ման  համար : Տար ե կան  կտր ված քո վ  այ ն    բավականի ն  մե ծ  

գո ւ մար  է  կազմո ւ մ  ՝   հաս նե լ ո վ  մի նչ և  10 մ լ ր դ  դրամի :  Կար ծ ո ւ մ  

ե նք , ո ր  այ ս  գո ւ մար նե ր ը  ե թե  ո չ  ամբ ո ղջ ո ւ թյ ամբ , գո նե  մասամբ , 

պետք  է  ո ւ ղղվե ն  հայ կական  ավիաց իայ ի  զար գաց մանը : 

Մաս նավո րապե ս , առաջ ար կ ո ւ մ  ե նք  այ դ  գո ւ մար նե ր ի  հաշ վի ն  

ի րականաց նե լ  փոքր  ավիաց իայ ի  զար գաց ման  ծ րագր ե ր , 

մաս նավո րապե ս ՝  Ստեփանավանի , Ջե ր մո ւ կ ի  աե ր ո դր ո մնե ր ի  

վե րականգնո ւ մ  և  շ ահագո ր ծ ո ւ մ :        

 «Բաց  ե ր կ նքի » քաղաքականո ւ թյ ան  շ ր ջ անակ նե ր ո ւ մ  2013թ. 

հ ո կտե մբ ե ր ի ն  կառավար ո ւ թյ ո ւ նն  ը նդո ւ նե ց  «Հ Հ -ո ւ մ  մր ց ո ւ նակ  և  

կայ ո ւ ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մատո ւ ց ման  

ապահ ո վման ծ րագի ր ը »:148 Այ դ  հար ց ո ւ մ  կառավար ո ւ թյ անն  

աջ ակ ց ե ց ի ն  ամե ր ի կ յ ան  «McKinsey» ը նկ ե ր ո ւ թյ ան  կ ո ղմի ց  հ րավի ր ված  

                                                           
148
Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ան  կառավար ո ւ թյ ան  2013 թվականի  23 հ ո կտե մբ ե ր ի  

«Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ  մր ց ո ւ նակ  և  կայ ո ւ ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  
ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մատո ւ ց ման  ապահ ո վման  ծ րագի ր ը  և  ծ րագր ի  ի րականաց ման  
մի ջ ո ցառ ո ւ մնե ր ը  հաստատե լ ո ւ  մաս ի ն» N 1248-Ա ո ր ո շ ո ւ մ  
http://www.arlis.am/DocumentView.aspx?DocID=86975 

http://www.arlis.am/DocumentView.aspx?DocID=86975
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մաս նագետնե ր ը : Այ դ  ծ րագր ի  համաձ այ ն ` «բաց  ե ր կ նքի » 

քաղաքականո ւ թյ ո ւ նը  դրական  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  կ ո ւ նե նա 

աշ խատատեղե ր ի  ստե ղծ ման , ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  քանակ ի  աճ ի  և  

ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  սակագնի  ի ջ ե ց ման  վրա: Ենթադր վո ւ մ  է , ո ր  

ցամաքայ ի ն  կապո ւ ղի նե ր ի  առ կա սահ մանափակ ո ւ մնե ր ի  

պայ մաննե ր ո ւ մ  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  մի ջ ո ց ո վ  արտաքի ն  աշ խար հ ի  

հ ետ կապի  դ յ ո ւ ր ի նաց ո ւ մը  Հ այ աստանի  տնտե սական  աճ ի  համար  

լ րաց ո ւ ց ի չ  խթաննե ր  կար ո ղ  է  ստե ղծ ե լ : Ավե լ ի  կ ո նկ ր ետ, «բաց  

ե ր կ նքի » քաղաքականո ւ թյ ան  վար ման  և  ծ րագր ի  արդ յ ո ւ նավետ 

ի րականաց ման  արդ յ ո ւ նքո ւ մ  նե ր կա ի րավի ճ ակ ի  համե մատո ւ թյ ամբ  

առաջ ի կա 3-4 տարի նե ր ի  ը նթաց քո ւ մ  ակնկալ վո ւ մ  է ր  0.3-0.4 մի լ իար դ  

ԱՄՆ դո լ ար ի  չ ափո վ  լ րաց ո ւ ց ի չ   Հ ՆԱ-ի  ապահ ո վո ւ մ , 18,000-23,000 նո ր  

աշ խատատեղե ր ի  ստե ղծ ո ւ մ ` հ ի մնականո ւ մ  օ դագնաց ո ւ թյ ան  և  

զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  ո լ ո րտնե ր ո ւ մ , 20-25%-ո վ  ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  

քանակ ի  աճ , ի նչ պե ս  նաև  տոմս ե ր ի  մի ջ ի ն  գնե ր ի  մոտ 10% նվազո ւ մ 149:  

Պետք  է  հաշ վի  առ նե լ , ո ր  «բաց  ե ր կ նքի » քաղաքականո ւ թյ ան  

հայ ե ցակար գն  ը նդո ւ նվե լ  է  2013թ. հ ո ւ նի ս ի ն  նախքան  Մաքսայ ի ն  

մի ո ւ թյ անն  անդամակ ց ե լ ո ւ  մաս ի ն  ս եպտե մբ ե ր ի  3-ի  քաղաքական  

հայ տարար ո ւ թյ ո ւ նը : Այ ս ի նքն , կար ե լ ի  է  ե նթադր ե լ , ո ր  «բաց  

ե ր կ նքի »  քաղաքականո ւ թյ ո ւ նը  կ ո չ ված  է ր  ի րականաց վե լ ո ւ  ԵՄ-ի  

հ ետ Հ այ աստանի  ի նտե գր ման  համատե քստո ւ մ , այ լ  ո չ  թե  ԵԱՏՄ 

պայ մաննե ր ո ւ մ :  Ստե ղծ ված  պայ մաննե ր ո ւ մ  ԵՄ-ը  Հ այ աստանի ն  

առաջ ար կ ե լ  է  միանալ  ե վր ոպական  ը նդհանո ւ ր  ավիաց ի ո ն  գոտո ւ ն : 

Հ այ աստանն  ը նդհանո ւ ր  ավիաց ի ո ն  գոտո ւ  համաձ այ նագր ի  շ ո ւ ր ջ  

բանակ ց ե լ ո ւ  հ րավե ր ն  ը նդո ւ նե լ  է : 2016 թվականի  դե կտե մբ ե ր ի  1-ի ն  

ԵՄ-ը  մանդատ տրամադր ե ց  համաձ այ նագի ր  ստո րագր ե լ ո ւ  համար , ի ս կ  

2017թ. ապր ի լ ի ց  ս կ ս վե ց ի ն  դրա շ ո ւ ր ջ  բանակ ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը 150: 

Ար ևե լ յ ան  գո ր ծ ը նկ ե ր ո ւ թյ ան  ե ր կ ր նե ր ի ց  ե վր ոպական  ը նդհանո ւ ր  

ավիաց ի ո ն  գոտո ւ ն  միաց ե լ  ե ն  Մո լ դո վան , Վրաստանը  և  Ու կ րաի նան : 

Եվր ոպական  ը նդհանո ւ ր  ավիաց ի ո ն  գոտո ւ ն  միանալ ը  Հ այ աստանի ն  

                                                           
149
Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ  մր ց ո ւ նակ  և  կայ ո ւ ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  

ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մատո ւ ց ման  ապահ ո վման  ծ րագի ր ը  և  ծ րագր ի  ի րականաց ման  
մի ջ ո ցառ ո ւ մնե ր ը  հաստատե լ ո ւ  մաս ի ն  Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ան  
կառավար ո ւ թյ ան  23 հ ո կտե մբ ե ր ի  2013 թվականի  N 1248-Ա ո ր ո շ ո ւ մ ը  
http://www.arlis.am/documentview.aspx?docid=86975 
150

 EU and Armenia talks comphrensive air transport agreement https://eeas.europa.eu/headquarters 
/headquarters-homepage/25160/eu-armenia-talks-comprehensive-air-transport-agreement-kick-yerevan_en 

https://eeas.europa.eu/headquarters%20/headquarters-homepage/25160/eu-armenia-talks-comprehensive-air-transport-agreement-kick-yerevan_en
https://eeas.europa.eu/headquarters%20/headquarters-homepage/25160/eu-armenia-talks-comprehensive-air-transport-agreement-kick-yerevan_en
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թո ւ յ լ  կտա դո ւ ր ս  գալ  անվտանգ  և  կայ ո ւ ն  օ դայ ի ն  

տարած ք : Եվր ոպայ ո ւ մ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  աշ խատանքի  

հ ի մնական  գո ր ծ ո ննե ր ի ց  մե կ ն  անվտանգո ւ թյ ո ւ նն  է : ԵՄ ավիաց ի ո ն  

քաղաքականո ւ թյ ո ւ նն  ո ւ ղղված  է  ե վր ոպական  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  

հ ո ւ սալ ի ո ւ թյ ան  ապահ ո վմանը : Անվտանգո ւ թյ ան  կ ո շ տ կանո ննե ր ի  

կ ի րառ ո ւ մն  ավիաց իայ ո ւ մ  կապված  է  նաև  պոտե նց իալ  ահաբ ե կ չ ական  

սպառ նալ ի քի  հ ետ:       Եվր ոպական  

միաս նական  ավիատարած քի ն  միացած  այ լ  ե ր կ ր նե ր ի  հ ետ ԵՄ 

համագո ր ծակ ց ո ւ թյ ան  փո ր ձ ը  (օ ր ի նակ ` Մար ո կ կ ո , Մո լ դո վա, Վրաստան ) 

վկայ ո ւ մ  է , ո ր  հաճ ախականո ւ թյ ո ւ ննե ր ի , փոխադր ո ղնե ր ի  քանակ ի , 

ավիատո մս ե ր ի  սակագնե ր ի  և  ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  տե սանկ յ ո ւ նի ց  սահ -

մանափակ ո ւ մնե ր ը  հաս ց ված  ե ն  նվազագո ւ յ նի : Այ ս  ե ր կ ր նե ր ի ն  կտրա-

մադր վե ն  հ ի նգե ր ո ր դ  աստի ճ անի  ազատո ւ թյ ան  ի րավո ւ նքնե ր ՝  ԵՄ 

անդամ -ե ր կ ր նե ր ի  մի ջ և  կանո նավո ր  թռ ի չ քնե ր  ի րականաց նե լ ո ւ  

համար  համապատասխան  կանո նակար գե ր ի  նե ր դաշ նակ ե ց ո ւ մի ց  հ ետո : 

     Մե ր ձ ավո ր  Ար ևե լ քի  շ ատ ե ր կ ր նե ր , ի նչ պե ս  

նաև  ԵՄ-ն , ի րականաց նո ւ մ  ե ն  բաց  ե ր կ նքի  քաղաքականո ւ թյ ո ւ ն : 

Օր ի նակ ` ՄԱԷ -ը , Լ ի բանանը  և  Քո ւ վե յ թը  ձ գտո ւ մ  ե ն  հ նարավո ր ի նս  շ ատ 

ե ր կ ր նե ր ի  հ ետ բաց  օ դայ ի ն  տարած քնե ր ի  վե րաբ ե ր յ ալ  

համաձ այ նագր ե ր  ստո րագր ե լ , ո ր ո նց  մե ծ  մաս ո ւ մ  նե րառ ված  ե ն  

հ ի նգե ր ո ր դ  ազատո ւ թյ ան  ի րավո ւ նքնե ր ը :  

Այ սպի ս ո վ , Հ այ աստանի ՝  ո րպե ս  դեպի  ծ ո վ  ե լ ք  չ ո ւ նե ց ո ղ  ե ր կ ր ի  

համար , օ դայ ի ն  տրանսպո րտո ւ մ  առ կա վե ր ը  ն շ ված  խնդի ր նե ր ի  

վե ր հանո ւ մը  և  լ ո ւ ծ ո ւ մնե ր ի  նպատակադր ո ւ մը  օ րակար գայ ի ն  ե ն : 

Օդայ ի ն  տրանսպո րտն  անդրադառ նո ւ մ  է  մար դկանց  կ ե նսամակար դակ ի , 

ե ր կ ր ո ւ մ  աղքատո ւ թյ ան  մակար դակ ի  նվազման  վրա, օ ր ի նակ  

զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  զար գաց ման  մի ջ ո ց ո վ , ի նչ ի  նե ր ո ւ ժ ը  Հ այ աստանի  

համար  ակնհայ տ է : Հ ետևաբար , կար ևո ր  և  առանց քայ ի ն  է  Հ այ աստանի  

օ դայ ի ն  տրանսպո րտը  դար ձ նե լ  մր ց ո ւ նակ  և  լ իար ժ ե ք  գո ր ծար կ վո ղ ՝  

ե կամտաբ ե ր ո ւ թյ ան  ապահ ո վման , սպասար կ ման  մակար դակ ի  

բար ձ րաց ման , գնե ր ի  և  այ լ  կար ևո ր  խնդի ր նե ր ի  հաղթահար ման  

հաշ վի ն : 
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3.2 Ավիատրանսպորտայ ին ծառայ ու թյ ու նների  միջազգայ նացման 

ծրագրա-նպատակայ ին հիմքերը  

 

Եթե  Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ան  անկախաց ո ւ մը  

նախապայ մաննե ր  ստե ղծ ե ց  ս եփական  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  (ՔԱ) 

ստե ղծ ման  և  ձ ևավո ր ման  համար , ապա անց ո ւ մը  շ ո ւ կայ ական  

տնտե սակար գի ն  առաջ ի ն  պլ ան  մղե ց  ՔԱ-ի  զար գաց ման  և  կառավար ման  

խնդի ր նե ր ը : Ինչ պե ս  վկայ ո ւ մ  է  համաշ խար հայ ի ն  փո ր ձ ը , 

շ ո ւ կայ ական  հարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  պայ մաննե ր ո ւ մ  հ նարավո ր  ե ն  

ի նչ պե ս  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  կառավար ման  ազատականաց ո ւ մը , 

այ նպե ս  է լ  նրա գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  պետական  կար գավո ր ո ւ մը : Այ ս  

բ նագավառ ո ւ մ  հ ի մնավո ր ված  ո ր ո շ ո ւ մնե ր ի  կայ աց ո ւ մը  ե նթադր ո ւ մ  

է  ո չ  միայ ն  այ լ  ե ր կ ր նե ր ի  փո ր ձ ի  մանրազնի ն  ո ւ ս ո ւ մ -

նաս ի ր ո ւ թյ ո ւ ն  և  օ գտագո ր ծ ո ւ մ , այ լ և  մե ր  ե ր կ ր ի  քաղաքական , 

տնտե սական , ժո ղո վր դագրական  ի րավի ճ ակ նե ր ի  ո ւ  առանձ նահատկ ո ւ -

թյ ո ւ ննե ր ի  ազդե ց ո ւ թյ ան  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ ն : 

Ակ նհայ տ է , ո ր  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  

բ ո լ ո ր  կ ո ղմե ր ի  նկատմամբ  ազատականաց ման  այ լ ը նտրանք  է  պետական  

հ ո վանավո ր չ ական  քաղաքականո ւ թյ անը : Խո ս քը  վե րաբ ե ր ո ւ մ  է  ո չ  

միայ ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  գո ր ծ ը նթաց ի , թռ ի չ քայ ի ն  և  ավիաց ի ո ն  

անվտանգո ւ թյ ան  ապահ ո վմանը , այ լ  նաև  ազգայ ի ն  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան ՝  շ ո ւ կայ ի  ո ր ո շ  հատված ի  նկատմամբ  

ի րավո ւ նքնե ր ի  օ ր ե նս դր ո ր ե ն  ամրագր մանը , թռ ի չ քնե ր ի  հաճ ախա-

կանո ւ թյ ան  և  փոխադր ման  ծավալ նե ր ի , այ լ  փոխադր ո ղնե ր ի  համար  

կ ո մե ր ց ի ո ն  ի րավո ւ նքնե ր ի  սահ մանափակմանը , օ դայ ի ն  

ե ր թո ւ ղի նե ր ո վ  թռ ի չ քնե ր ի  լ ի ց ե նզավո ր մանը , օտար ե ր կ ր յ ա և  

ազգայ ի ն  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համար  օ դանավակայ անի  և  

աէ ր ո նավի գաց ի ո ն  հավաքագր ո ւ մնե ր ի  տար բ ե րակ մանը , 

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  մի ջ և  թռ ի չ քնե ր ի  հաճ ախականո ւ թյ ան  կ ո շ տ 

բաշ խման , սակագնե ր ի  մակար դակ նե ր ի  վար չ ական  սահ մանմանը  և  

այ լ ն : Ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  շ ո ւ կայ ական  համակար գի  օ գտի ն  

անվի ճ ար կ ե լ ի  փաստար կ նե ր ն  ե ն ՝  ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ի  բաշ խման  բար ձ ր  
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արդ յ ո ւ նավետո ւ թյ ո ւ նը , փոխար ի նման  ազատո ւ թյ ո ւ նը , փոփոխվո ղ  

շ ո ւ կայ ական  պայ մաննե ր ի ն  հար մար վե լ ո ւ  ճ կ ո ւ նո ւ թյ ո ւ նը , 

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  և  հաճ ախո ր դի  շ ահ ե ր ի  «բ նականո ն» 

միաձ ո ւ լ ո ւ մը , բ նակ չ ո ւ թյ ան  տար բ ե ր  պահանջ մո ւ նքնե ր ի  բավարար -

ման  համար  պոտե նց իալ  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , 

ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  ո րակ ի  բար ձ րաց ո ւ մը  և  այ լ ն : 

Մե ր  կար ծ ի քո վ  Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ  «բաց  ե ր կ նքի » 

քաղաքականո ւ թյ ան  ի րականաց ման  խնդի ր նե ր ը  պետք  է  քննար կ վե ն , 

ե լ նե լ ո վ ` 

 յ ո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  գ լ խավո ր  տար ր ե ր ի ց  (տար ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր , 

շ ո ւ կայ ի  մո ւ տքի  թո ւ յ լ տվո ւ թյ ո ւ նննե ր , սակագնե ր ) և  այ լ  

օ ժանդակ  տար ր ե ր ի ց  (վաճ առ քի  ավտո մատաց ված  համակար գե ր , 

ը նթացակար գե ր ի  պարզե ց ո ւ մ  և  այ լ ն ), 

 «բաց  ե ր կ նքի » մշ տական , սակայ ն  փո ւ լ այ ի ն  նե ր դր ման  անհ րա-

ժե շ տո ւ թյ ո ւ նի ց , 

 կ ո նկ ր ետ փո ւ լ ի  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց  և  

վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց ՝  գնահատե լ  կատարված  աշ խատանքնե ր ը  

և  կատար ե լ  համապատասխան  ճ շ գրտո ւ մնե ր : 

Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ  պետք  է  կ ի րառ վե ն  այ լ  

ե ր կ ր նե ր ի , ամե նի ց  առաջ  Եվր ոպայ ի  փո ր ձ ը , ո րտե ղ  շ ո ւ ր ջ  26 տար ի  

(1987 թվականի ց ) փո ւ լ ե ր ո վ  նե ր դր վո ւ մ  ե ն  ազատականաց ման  տար ր ե ր , 

ի նչ պե ս  Եվր ոպայ ի , այ նպե ս  է լ  աշ խար հ ի  մ յ ո ւ ս  ե ր կ ր նե ր ի  հ ետ 

օ դայ ի ն  հաղո ր դակ ց ո ւ թյ ան  շ ր ջ անակ նե ր ո ւ մ : Սակայ ն , ե թե  «բաց  

ե ր կ նքի » քաղաքականո ւ թյ ան  ի րականաց ո ւ մը  ը նդո ւ նե լ ի  է  

օ դանավակայ աննե ր ի  և  աէ ր ո նավի գաց ի ո ն  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

համար , նո ւ յ նը  չ ի  կար ե լ ի  աս ե լ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համար : 

Ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  պետո ւ թյ ո ւ նի ց  պահանջ ո ւ մ  ե ն  ի ր ե նց  

շ ահ ե ր ի  պաշ տպանո ւ թյ ո ւ ն , ի նչ ն  ի նքնը ստի նք յ ան  ճ ի շ տ է : Սակայ ն  

շ ահ ե ր ի  պաշ տպանո ւ թյ ան  տակ , ազգայ ի ն  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ն  

ամե նի ց  առաջ  ե նթադր ո ւ մ  ե ն  արտասահ ման յ ան  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համե մատ ֆի նանսական  կամ  այ լ  

արտո նո ւ թյ ո ւ ննե ր , պահպանե լ ո վ  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  

պար իտետո ւ թյ ան  ս կ զբ ո ւ նքը , արտասահ ման յ ան  փոխադր ո ղնե ր ի  հ ետ 

պարտադի ր  կ նքե լ ո վ  առ ևտրայ ի ն  համաձ այ նագր ե ր , 
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համաձ այ նե ց նե լ ո վ  փոխադր ո ւ մնե ր ի  տար ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , 

հաճ ախականո ւ թյ ո ւ նը , չ վաց ո ւ ցակ նե ր ը  և  այ լ ն , ի նչ պե ս  նաև  

փոխհատո ւ ց ո ւ մ  սահ մանե լ  օտար ե ր կ ր յ ա փոխադր ո ղնե ր ի  կ ո ղմի ց  

ազգայ ի ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  շ ո ւ կան  միակ ո ղմանի  օ գտագո ր ծ ե լ ո ւ  

դի մաց : Ազատականաց ո ւ մը  և  «բաց  ե ր կ նքի » քաղաքականո ւ թյ ո ւ ն ը  

կ ո չ ված  ե ն  հաղթահար ե լ ո ւ  հ ե նց  այ դ  և  համանման  այ լ  պահանջ նե ր , 

քանի  ո ր  ազատականաց ո ւ մը  պետք  է  նպատակաո ւ ղղված  լ ի նի  

սպառ ո ղնե ր ի  շ ահ ե ր ի  պաշ տպանո ւ թյ անը  և  այ դ  շ ահ ե ր ի  գ լ խավո ր  

կ ր ո ղնե ր ի ն ` սպառ ո ղնե ր ի ն : Այ դ  դեպքո ւ մ , պահպանե լ ո վ  նշ ված  

ս կ զբ ո ւ նքնե ր ը , պետո ւ թյ ո ւ նը  ի ս կապե ս  պարտավո ր  է  պաշ տպանե լ  

ազգայ ի ն  փոխադր ո ղնե ր ի  շ ահ ե ր ը : Պետք  է  ի րականաց վե ն  

աջ ակ ց ո ւ թյ ան  պետական  մի ջ ո ցառ ո ւ մնե ր , ո ր ո նք  կարտահայ տվե ն  

սպառ ո ղնե ր ի  և  ե ր ր ո ր դ  անձ անց  նկատմամբ  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  

պատասխանատվո ւ թյ ան  օ ր ե նս դրական  սահ մանափակմանը , օ դանավե ր ի  

լ ի զի նգի  դեպքո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  ե րաշ խի քնե ր ի  համակար գի  

ստե ղծ մանը , ազգայ ի ն  փոխադր ո ղնե ր ի  մի ջ ազգայ ի ն  

կազմակ ե րպո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  և  ալ յ անս նե ր ի  ի նտե գր մանը , ավիափոխա-

դր ո ւ մնե ր ի  շ ո ւ կայ ի  պար բ ե րաբար  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ անն  ո ւ  

ավիափոխադր ո ղնե ր ի ն  համապատասխան  ե րաշ խավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

տրամադր մանը  և  այ լ ն : Պետո ւ թյ ան  կ ո ղմի ց  այ դպի ս ի  

մի ջ ո ցառ ո ւ մնե ր ի  ի րականաց ո ւ մը  պետք  է  կ ր ի  պարտադի ր  բ նո ւ յ թ: 

Մյ ո ւ ս  կ ո ղմի ց , պետք  է  փոխե լ  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  

մտած ե լ ակ ե րպը : Մի ջ ազգայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր  ի րականաց նո ղ  

ավիափոխադր ո ղը  պետք  է  ո ւ նե նա կառավար ման  մշ ակ ո ւ յ թ՝  հ ի մնված  

այ ն  փաստի  վրա, ո ր  ար հ ե ստական  դե ֆի ց իտի  հաշ վի ն  ստաց ված  

արտո նո ւ թյ ո ւ ննե ր ն  ո ւ նե ն  ը նդամե նը  ժամանակավո ր  ֆի նանսական  

հաջ ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր : Անհ րաժե շ տ է  գիտակ ց ե լ , ո ր  համաշ խար հայ ի ն  

ավիաց ի ո ն  համագո ր ծակ ց ո ւ թյ ո ւ նը  գնո ւ մ  է  ո չ  թե  փոխադար ձ  

սահ մանափակ ո ւ մնե ր ի  ճ անապար հ ո վ , այ լ  հակառակ ը , մի ջ ազգայ ի ն  

քաղաքաց իական  ավիաց իան  բաց ո ւ մ  է  բ ո լ ո ր  սահ մաննե ր ը : Այ ս  

առ ո ւ մո վ , Հ այ աստանի  համար  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  գո ր ծ ո ւ մ  

կար ևո ր վո ւ մ  է  ռ ե զի դե նտ ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  դե ր ը : 

Հ աշ վի  առ նե լ ո վ  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  ո լ ո րտո ւ մ  ազատա-

կանաց ման  համաշ խար հայ ի ն  փո ր ձ ը , պահպանե լ ո վ  և  աջ ակ ց ե լ ո վ  
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ազգայ ի ն  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի ն  և  անշ ե ղո ր ե ն  պաշ տպանե լ ո վ  

սպառ ո ղնե ր ի  շ ահ ե ր ը , Հ Հ -ո ւ մ  ո լ ո րտի  ազատականաց ման  

քաղաքականո ւ թյ ո ւ նը  պետք  է  ը նդգր կ ի  հ ետև յ ալ  մի ջ ո ցառ ո ւ մնե ր ը . 

 Եվրամի ո ւ թյ ան  ազատականաց ման  ի րականաց ման  փո ր ձ ի  

ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ ն , 

 Այ սպե ս  կ ո չ ված , «միակ ո ղմանի  բացար ձ ակ  բաց  ե ր կ նքի » մո դե լ ի  

կ ի րառ ման  արդ յ ո ւ նքնե ր ի  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ ն , 

 Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  բ նագավառ ի  օ ր ե նս դրական  ակտե ր ի  

համապատասխանե ց ո ւ մ   Եվրամի ո ւ թյ ան  օ ր ե նս դր ո ւ թյ անը  և  ԵՄ 

օ ր ե նս դր ո ւ թյ ամբ  սահ մանված  ազատականաց ման  դր ո ւ յ թնե ր ի  և  

ս կ զբ ո ւ նքնե ր ի  կ ի րառ ո ւ մ , 

 Ազգայ ի ն  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  պետական  աջ ակ ց ո ւ թյ ան  մի ջ ո ցա-

ռ ո ւ մնե ր ի  ի րականաց ո ւ մ , 

 Հ Հ -ո ւ մ  «բաց  ե ր կ նքի » քաղաքականո ւ թյ ան  ի րավական  նո ր մե ր ի  

սահ մանո ւ մ , 

 Մր ցակ ցայ ի ն  մի ջ ավայ ր ի  ձ ևավո ր ման  նպատակ ո վ  համապատասխան  

մի ջ ացառ ո ւ մնե ր ի  ի րականաց ո ւ մ ՝  հաշ վի  առ նե լ ո վ  

քաղաքաց իական  օ դանավակայ աննե ր ի , օ դայ ի ն  ե ր թևե կ ո ւ թյ ան  

կար գավո ր ման  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  և  ազգայ ի ն  

ավիափոխադր ո ղնե ր ի  շ ահ ե ր ը , 

 Մի ջ ազգայ ի ն  ավիաց ի ո ն  կազմակ ե րպո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  հ ետ ազգայ ի ն  

փոխադր ո ղնե ր ի  համագո ր ծակ ց ո ւ թյ ան  ը նդ լ այ նման  նպատակ ո վ  

աջ ակ ց ո ւ թյ ան  ց ո ւ ցաբ ե ր ո ւ մ , 

 Հ աշ վի  առ նե լ ո վ  ազգայ ի ն  օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ նը  և  աշ խար հ ո ւ մ  տեղի  

ո ւ նե ց ո ղ  գո ր ծ ը նթաց նե ր ը ՝  ազգայ ի ն  փոխադր ո ղնե ր ի ն  

ալ յ անս նե ր ի  միավո ր վե լ ո ւ  նպատակ ո վ  աջ ակ ց ո ւ թյ ան  

ց ո ւ ցաբ ե ր ո ւ մ , 

 Օդայ ի ն  տրանսպո րտո վ  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  ո լ ո րտի  լ ր ի վ  

ազատականաց ո ւ մ : 

Հ այ աստանո ւ մ  կանո նավո ր  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

ի րականաց ման  ապահ ո վո ւ մը  շ ատ բանո վ  պայ մանավո ր ված  է  հայ կական  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան (նե ր ի ) արդ յ ո ւ նավետ գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ամբ : Այ ս  

տե սակ ետի ց , չ ափազանց  կար ևո ր  է  հ ստակ ե ց նե լ  ազգայ ի ն  փոխադր ո ղի  

կար գավի ճ ակ ի  կազմակ ե րպաի րավական  և  տնտե սական  հ ի մնավո ր ո ւ մը :  
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Մի ջ ազգայ ի ն  փո ր ձ ը  ց ո ւ յ ց  է  տալ ի ս , ո ր  մի  շ ար ք  ե ր կ ր նե ր ո ւ մ  

ազգայ ի ն  փոխադր ո ղի  կար գավի ճ ակ  ո ւ նե ց ո ղ  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  ( Այ է ր ո ֆլ ոտ, Է յ ր  Ֆրանս , Քի  Է լ  Է մ , 

Լ յ ո ւ ֆթանզա, Է յ ր  Կանադա, Է յ ր  Բալ թի կ  և  այ լ ն ) օ գտվո ւ մ  ե ն  

պետո ւ թյ ան  ո ղղակ ի  և  անո ւ ղղակ ի  հ ո վանավո ր չ ո ւ թյ ո ւ նի ց , 

պետո ւ թյ ան  կ ո ղմի ց  ի րականաց վո ղ  ավիաց ի ո ն  քաղաքականո ւ թյ ո ւ նը  

կառ ո ւ ց վո ւ մ  է  ազգայ ի ն  փոխադր ո ղ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  շ ահ ե ր ի  

գե րակայ ո ւ թյ ան  ս կ զբ ո ւ նքի  հաշ վառ մամբ  և  շ ատ դեպքե ր ո ւ մ  

ազգայ ի ն  փոխադր ո ղի  համար  ապահ ո վվո ւ մ  է  մե նաշ նո ր հայ ի ն  դի ր ք  

օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  կազմակ ե րպման  և  սպասար կ ման  տար բ ե ր  

բ նագավառ նե ր ո ւ մ : 

Մյ ո ւ ս  կ ո ղմի ց , մի  շ ար ք  ե ր կ ր նե ր ո ւ մ  ը նդհանրապե ս  չ ի  գո ր ծ ո ւ մ  

ազգայ ի ն  փոխադր ո ղի  ի նստիտո ւ տը : ԱՄՆ-ո ւ մ , ո ր ն  այ ս  տե սանկ յ ո ւ նի ց  

կար ո ղ  է  համար վե լ  դասական  օ ր ի նակ , ո րտե ղ  ռ ե զի դե նտ ավիաը նկ ե -

ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համար  ապահ ո վո ւ մ  է  մր ցակ ցայ ի ն  հավասար  

պայ մաննե ր , ԱՄՆ ցանկացած  կ ետի ց  ցանկացած  հաճ ախականո ւ թյ ամբ  

չ վե ր թնե ր  ի րականաց նե լ ո ւ  թո ւ յ լ տվո ւ թյ ո ւ ն :  

Վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ նը  ց ո ւ յ ց  է  տալ ի ս , ո ր  ամե ր ի կ յ ան  մո դե լ ն  ի ր  

առավե լ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ  հանդե ր ձ , չ ի  կար ո ղ  արդ յ ո ւ նավետ գո ր ծ ե լ  

Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ , ո ր ո վհ ետև  այ դ  մո դե լ ը  

ձ ևավո ր վե լ  է  արդե ն  ի ս կ  զար գացած  տնտե սական  և  ի րավական  դաշ տի , 

ի նչ պե ս  նաև  տար ո ւ նակ  ավիաց ի ո ն  շ ո ւ կայ ի  պայ մաննե ր ո ւ մ : 

Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ  տնտե սական  բար եփոխո ւ մնե ր ի  

առանձ նահատկ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , մաս նավո րապե ս ՝  բ նակ չ ո ւ թյ ան  ցած ր  

վճ ար ո ւ նակ ո ւ թյ ան  հ ետևանքո վ  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  շ ո ւ կայ ի  

սահ մանափակված ո ւ թյ ո ւ նը , ի նչ պե ս  նաև  բավարար  ի րավական  դաշ տի  

բացակայ ո ւ թյ ո ւ նը , բացառ ո ւ մ  ե ն  Հ այ աստանի  

Հ անրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ  ավիաց ի ո ն  քաղաքականո ւ թյ ան  ի րակա-

նաց ո ւ մը  ամե ր ի կ յ ան  տար բ ե րակ ո վ : Ընդհակառակ ը , այ ս  փո ւ լ ո ւ մ  նախ-

ը նտր ե լ ի  է  ավիաց ի ո ն  պետական  քաղաքականո ւ թյ ան  ե վր ոպական  տար -

բ ե րակ ը , հայ կական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան ՝  ո րպե ս  ազգայ ի ն  փոխադր ո ղի  

համար  մշ ակ ե լ ո վ  մի ջ ո ցառ ո ւ մնե ր ի  համալ ի ր  ծ րագի ր : Հ այ աստանի  

քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  զար գաց ման  հ նարավո ր  այ լ ը նտրանքայ ի ն  

տար բ ե րակ  է  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  շ ո ւ կայ ի  լ ր ի վ  
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ազատականաց ո ւ մը , ո ր ն  ո ւ նի  ի ր  կ ո ղմնակ ի ց նե ր ի ն : Ի՞ ն չ  կար ե լ ի  է  

ակնկալ ե լ  այ դ  քաղաքականո ւ թյ ան  ի րականաց ո ւ մի ց : Միանշ անակ  է , 

ո ր  օտար ե ր կ ր յ ա ո ր ո շ  փոխադր ո ղնե ր  բացահայ տ հ ետաքր քր ո ւ թյ ո ւ ն  

ո ւ նե ն  հայ կական  շ ո ւ կայ ի  հանդեպ: Այ սպե ս , ԵՄ անդամ  ե ր կ ր նե ր ի ց , 

Ռո ւ սաստանի  Դաշ նո ւ թյ ան  և  Ու կ րանիայ ի  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  

դեպի  Եր ևան  ի րականաց վո ղ  ի ր ե նց  չ վե ր թե ր ը  կար ո ղ  ե ն  շ ար ո ւ նակ ե լ  

դեպի  հայ կական  փոխադր ո ղնե ր ի  կ ո ղմի ց  շ ահագո ր ծ վո ղ  մի  քանի  

հարավայ ի ն  ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր ՝  Թե հ րան , Դո ւ բայ , Բե յ ր ո ւ թ և  այ լ ն : 

Մի ևնո ւ յ ն  ժամանակ , այ դ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  Եր ևանի  

չ վե ր թնե ր ը  համակ ց ո ւ մ  ե ն  ի ր ե նց  ե վր ոպական  և  ամե ր ի կ յ ան  

չ վե ր թնե ր ի  հ ետ, ի ր ե նց  բազայ ի ն  օ դանավակայ աննե ր ը  դար ձ նե լ ո վ  

hub-ե ր : Սպասարկ ման  ո րակ ի  և  ժամանակակ ի ց  օ դանավայ ի ն  

շ ար ժակազմի  շ ահագո ր ծ ման  շ նո ր հ ի վ  այ դ  փոխադր ո ղնե ր ը  նո ւ յ նպե ս  

լ ո ւ ր ջ  մր ցակ ց ո ւ թյ ո ւ ն  կ ց ո ւ ցաբ ե ր ե ն  ցանկացած  հայ կական  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ անը : 

Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ան  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  զար -

գաց ման  բ ո լ ո ր  վե ր ը  նշ ված  ո ւ ղի նե ր ը  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ազա-

տականաց ման  ո ր ո շ ակ ի  աստի ճ ան  պար ո ւ նակ ո ղ  տար բ ե րակ նե ր ն  ե ն : 

Եր կ ր ի  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  զար գաց ման  մ յ ո ւ ս  հ նարավո ր  ո ւ ղի ն  

հանդի սանո ւ մ  է  ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  շ ո ւ կայ ի  պաշ տպանո ւ թյ ո ւ նը ՝  

հ ո վանավո ր չ ո ւ թյ ո ւ նը : Սա այ ն  ավանդական  քաղաքականո ւ թյ ո ւ նն  է , 

ո ր ն  ի րականաց վե լ  է  բ ո լ ո ր  զար գացած  ե ր կ ր նե ր ի  կ ո ղմի ց  ի ր ե նց  

ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  կայ աց ման  ճ անապար հ ի ն : Այ ն  

ե նթադր ե լ  է  օտար ե ր կ ր յ ա փոխադր ո ղնե ր ի  համար  ազգայ ի ն  շ ո ւ կա 

մո ւ տքի  սահ մանափակ ո ւ մը ՝  չ վե ր թնե ր ն  ի րականաց նե լ ո ւ  համար , 

պետական  հ ո վանավո ր չ ո ւ թյ ո ւ նն  ազգայ ի ն  փոխադր ո ղի ն , այ դ  թվո ւ մ ՝  

ֆի նանսական  նպաստնե ր ի  հատկաց ման  ճ անապար հ ո վ  և  այ լ ն : 

Միանշ անակ  է , ո ր  Հ այ աստանի  հ ի մնական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը  

կար ի ք  ո ւ նի  պետո ւ թյ ան  աջ ակ ց ո ւ թյ ան : Հ ետևաբար , անհ րաժե շ տ է  

ի րականաց նե լ  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  պետական  կար գավո ր ո ւ մ ՝  

հայ կական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  շ ահ ե ր ի ց  ե լ նե լ ո վ : 

Այ ստե ղ  կար ևո ր  խնդի ր  է  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  զար գաց ման  

այ նպի ս ի  քաղաքականո ւ թյ ան  մշ ակ ո ւ մը , ո ր ն  ի ր  է ո ւ թյ ամբ  լ ի նե լ ո վ  

հ ո վանավո ր չ ական , կ համապատասխանի  նաև  ամբ ո ղջ  ճ յ ո ւ ղի  շ ահ ե ր ի ն : 
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Հ ետևաբար , հ ետաքր քր ո ւ թյ ո ւ ն  է  նե ր կայ աց նո ւ մ  ե ր կ ո ւ  կամ  նո ւ յ ն -

ի ս կ  մի  քանի  ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  միավո ր ման , այ ս ի նքն  համադր ման  

հ ի ման  վրա զար գաց ման  տար բ ե րակ ի  մշ ակ ո ւ մը : Հ աշ վի  առ նե լ ո վ  վե ր ը  

նշ ված ը , մե ր  կ ո ղմի ց  առաջ ար կ վո ւ մ  է  նախապատվո ւ թյ ո ւ նը  տալ  

ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի ՝  հայ կական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

և  ո չ  թե  վե ր գետն յ ա սպասար կ ման  տնտե ս ո ւ թյ ան  զար գաց մանը , ի նչ ը  

հ ո ւ շ ո ւ մ  է  ի նչ պե ս  միազգայ ի ն  փո ր ձ ը , այ նպե ս  է լ  ե ր կ ր ի  

քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  վե ր ջ ի ն  տար ի նե ր ի  փո ր ձ ը : Իս կ  ո րպե ս  

Հ այ աստանի  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  զար գաց ման  հ ի մնական  ո ւ ղի  

պետք  է  ը նտր ե լ  այ ն  ճ անապար հ ը , ո ր ը  լ ավագո ւ յ նս  միավո ր ո ւ մ  է  ի ր  

մե ջ  ի նչ պե ս  օ դայ ի ն  փոխադր ո ղի , այ նպե ս  է լ  օ դանավակայ աննե ր ի  

շ ահ ե ր ը , միաժամանակ  պայ մաննե ր  ստե ղծ ե լ ո վ  ամբ ո ղջ  ճ յ ո ւ ղի  

հ ե ռանկարայ ի ն  զար գաց ման  համար : 

Պար զ  է , ո ր  գ լ ո բալ աց ման  նե ր կա դարաշ ր ջ անո ւ մ  տեղի  ե ն  

ո ւ նե նո ւ մ  նաև  տնտե ս ո ւ թյ ան  պետական  կար գավո ր ման  

անհ րաժե շ տո ւ թյ ան  «վե րաի մաստավո ր ման» գո ր ծ ը նթաց նե ր : Հ Հ  

պարագայ ո ւ մ , առավե լ  ևս , արտաքի ն  աշ խար հ ի  հ ետ կապի  ցամաքայ ի ն  

ո ւ ղի նե ր ի  կ ի սաշ ր ջ ափակ ման  պայ մաննե ր ո ւ մ , խի ստ կար ևո ր վո ւ մ  է  

հանրապետո ւ թյ ան  օ դայ ի ն  ո ւ ղի նե ր ի  զար գաց ման  և  դրանո ւ մ  

պետո ւ թյ ան  դե րակատար ո ւ թյ ան  բար ձ րաց ման  անհ րաժե շ տո ւ թյ ո ւ նը : 

Եր կ ր ի  անկախաց ո ւ մի ց  հ ետո  կազմավո ր ված  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն -

նե ր ի ց ՝  «Հ այ կական  ավիաո ւ ղի նե ր »-ի , «Ար մավիայ ի » և  «Է յ ր  

Ար մե նիայ ի » ս նանկաց ո ւ մն  արդե ն  կայ ացած  ի ր ո ղո ւ թյ ո ւ ն  է :  

Հ այ աստանի  մի ջ ազգայ ի ն  օ դանավակայ աննե ր ի  ե նթա-

կառ ո ւ ց ված քնե ր ի  կատար ե լ ագո ր ծ ման , ո ւ ղևո ր նե ր ի ն  մատո ւ ց վո ղ  ծա-

ռայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ո րակ ի  բար ե լ ավման , թռ ի չ քայ ի ն  և  ավիաց ի ո ն  

անվտանգո ւ թյ ան  պահպանման  մի ջ ո ցառ ո ւ մնե ր ի  ապահ ո վման  համար , 

ո րպե ս  նե ր դր ո ւ մնե ր ի  նե ր գրավվման  ո ւ ղի  ը նտր վե ց  կ ո նց ե ս ի ո ն  

համաձ այ նագր ի  կ նքո ւ մը : 

Ինչ պե ս  վկայ ո ւ մ  է  համաշ խար հայ ի ն  փո ր ձ ը , օ դանավակայ աննե ր ի  

շ ահագո ր ծ ման  մե ջ  մաս նավո ր  հատված ի  նե ր գրավման  առ ո ւ մո վ  

կ ո նց ե ս ի ո ն  պայ մանագր ե ր ը  նո րարար ո ւ թյ ո ւ ն  ե ն : Դրանք  թո ւ յ լ  ե ն  

տալ ի ս  պահպանե լ  օ դանավակայ աննե ր ի  պետական  ս եփականո ւ թյ ան  

ի րավո ւ նքը : Տնտե սական  մե ծ  օ գո ւ տնե ր ն  ավե լ ի  շ ատ ձ ե ռ ք  ե ն  
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բ ե ր վո ւ մ  շ նո ր հ ի վ  այ ս  կար գի  ե ր կարաժամկ ետ պայ մանագր ե ր ի  (ի  

տար բ ե ր ո ւ թյ ո ւ ն  կար ճ աժամկ ետ կառավար ման  համաձ այ նագր ե ր ի ): 

Որպե ս  կանո ն , կ ո նց ե ս ի ո ն  պայ մանագր ե ր ը  դառ նո ւ մ  ե ն  ավե լ ի  ո ւ  

ավե լ ի  տարած ված ՝  հատկապե ս  ավե լ ի  քի չ  զար գացած  ե ր կ ր նե ր ո ւ մ  

(oդանավակայ աննե ր ի  մաս նավո ր ե ց ման  նախագծ ե ր ը  մե ծ  մասամբ  ի րա-

կանաց վե լ  ե ն  կ ո նց ե ս ի ո ն  պայ մանագր ե ր ի  օ գնո ւ թյ ամբ ): 

Հ այ աստանն  ո ւ նի  ե ր կ ո ւ  հ ի մնական  օ դանավակայ աննե ր ` 

«Զվարթնո ց  և  «Շի րակ »: «Զվարթնո ց » մի ջ ազգայ ի ն  օ դանավակայ անը  

ե ր կ ր ի  հ ի մնական  դարպաս ն  է : Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ան  

կառավար ո ւ թյ ո ւ նը  2001թ. դե կտե մբ ե ր ի  17-ի ն  «Կո րպո րաս ի ո ն  

Ամե ր ի կա Ս .Ա. ը նկ ե ր ո ւ թյ ան» հ ետ կ նքե ց  պայ մանագի ր  «Զվարթնո ց » 

մի ջ ազգայ ի ն  օ դանավակայ անը  ե ր ե ս ո ւ ն  տար ո վ  կ ո նց ե ս ի ո ն  

կառավար ման  հանձ նե լ ո ւ  վե րաբ ե ր յ ալ : Հ ամաձ այ ն  պայ մանագր ի ՝  

կ ո նց ե ս ի ո նե ր ը  պարտավո ր  է  կառավար ե լ  և  շ ահագո ր ծ ե լ  «Զվարթնո ց » 

օ դանավակայ անը  մի ջ ազգայ նո ր ե ն  ը նդո ւ նված  չ ափանի շ նե ր ի ն  

համապատասխան ` Կառավար ո ւ թյ անը  նե ր կայ աց նե լ ո վ  տար ե կան  

հաշ վետվո ւ թյ ո ւ ն  օ դանավակայ անի , կառավար ման , շ ահագո ր ծ ման  և  

գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  զար գաց ման  վե րաբ ե ր յ ալ ։  Իս կ  2007թ. Հ Հ  

կառավար ո ւ թյ ան  ո ր ո շ մամբ  Գյ ո ւ մր ո ւ  «Շի րակ  Օդանավակայ ան» ՓԲԸ -

ն  լ ո ւ ծար վե ց  և  կ ո նց ե ս ի ո ն  պայ մանագր ո վ  նո ւ յ նպե ս  հանձ նվե ց  

«Ար մե նիա Մի ջ ազգայ ի ն  Օդանավակայ աննե ր » ՓԲԸ -ի ն : 

Կո նց ե ս ի ո ն  պայ մանագր ի  շ ր ջ անակ նե ր ո ւ մ  2007թ. մայ ի ս ի  20-ի ն  

շ ահագո ր ծ ման  հանձ նվե ց  «Զվարթնո ց » մի ջ ազգայ ի ն  օ դանավակայ անի  

նո ր  ո ւ ղևո րայ ի ն  համալ ի ր ի  մե կ նման  ս րահ ը , ի ս կ  2011թ. ավարտվե լ  է  

ո ւ ղևո րայ ի ն  համալ ի ր ի  շ ի նարար ո ւ թյ ո ւ նը  և  ամբ ո ղջ ո ւ թյ ամբ  

շ ահագո ր ծ ման  հանձ նվե լ : Այ ն , ո րպե ս  ամբ ո ղջ ական  համալ ի ր , ի ր  

տեխնի կական  հագե ց ված ո ւ թյ ամբ  և  ո ւ ղևո ր նե ր ի  սպասար կ ման  ը նթա-

ցակար գե ր ո վ , մի ջ ազգայ ի ն  չ ափանի շ նե ր ի ն  բավարար ո ղ  բար ձ րակար գ  

կառ ո ւ յ ց  է 151:  

Օդանավակայ անի  ե նթակառ ո ւ ց ված քը  և  Հ ամալ ի ր ի  նախագի ծ ը  

մշ ակ վե լ  ե ն  ը ստ 3 փո ւ լ ե ր ի ` նախնական  աշ խատանքնե ր  և  դրանց  

հաջ ո ր դո ղ  2 պլ անայ ի ն  փո ւ լ ե ր :  

                                                           

151
 Հ Հ   ԿԱ ՔԱԳՎ Հ աշ վետվո ւ թյ ո ւ ն  2011թ., է ջ  2, http://www.aviation.am/ storage/files/ 

editor/reports/ Annual _report_2011.pdf 

http://www.aviation.am/%20storage/files/%20editor/reports/%20Annual%20_report_2011.pdf
http://www.aviation.am/%20storage/files/%20editor/reports/%20Annual%20_report_2011.pdf
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Նախագծ ի  նախնական  աշ խատանքնե ր ը  նե րառ ո ւ մ  ե ն  առ կա 

կառ ո ւ ց ված քո ւ մ  հար մար ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  նո րաց ո ւ մը  և  նո ր ե ր ի  

կառ ո ւ ց ո ւ մը : II և  III փո ւ լ ե ր ը  նե րառ ո ւ մ  ե ն  հ ի ն  ո ւ ղևո րայ ի ն  

համալ ի ր  1-ի ն  փոխար ի նո ղ  նո ր  ո ւ ղևո րայ ի ն  համալ ի ր ի  

շ ի նարար ո ւ թյ ան  փո ւ լ ե ր ը : II փո ւ լ ի  աշ խատանքնե ր ը  ս կ ս վե լ  ե ն  2004թ 

նո յ ե մբ ե ր ի ն  և  ավարտի ն  հաս ց վե լ  2007թ մայ ի ս ի ն ` ամփոփե լ ո վ  18,500 

քառակ ո ւ ս ի  մետր  ը նդհանո ւ ր  մակ ե ր ե ս ո վ  ժամանման  և  մե կ նման  

ս րահ նե ր ի  համալ ի ր ի  կառ ո ւ ց ո ւ մը , ի նչ պե ս  նաև  առկա կառ ո ւ ց ված քի  

փոփոխո ւ թյ ո ւ նը ` համալ ի ր ի  հանրայ ի ն  գոտի նե ր ի  ապահ ո վման  

համար : Ընդհանո ւ ր  առ մամբ  կատարվե լ  է  72,000,000 ԱՄՆ դո լ ար ի  

նե ր դր ո ւ մ : Նախագծ ի  III փո ւ լ ը  նե րառ ո ւ մ  է  մե կ նման  և  ժամանման  նո ր  

հանրայ ի ն  ս րահ նե ր ի  և  ավտո կայ անտե ղի  նո ր  շ ե նքի  կառ ո ւ ց ո ւ մ : III 

փո ւ լ ը  ս կ ս վե լ  է  2008թ և  ավարտվե լ  2011թ, ե ր բ  ս կ ս վե ց  շ ահագո ր ծ վե լ  

նո ր  ո ւ ղևո րայ ի ն  համալ ի ր ը : III փո ւ լ ո ւ մ  կառ ո ւ ց վե ց ի ն  ո ւ ղևո րայ ի ն  

համալ ի ր ի  34,000 քառակ ո ւ ս ի  մետր  մակ ե ր ե ս ո վ  և  նո ր  ավտո կանգառ ի  

20,000 քառակ ո ւ ս ի  մետր  մակ ե ր ե ս ո վ  շ ե նքե ր ը : Ընդհանո ւ ր  առ մամբ  

կատարվե ց  մոտ 169,000,000 ԱՄՆ դո լ ար ի  նե ր դր ո ւ մ 152: 

«Ար մե նիա մի ջ ազգայ ի ն  օ դանավակայ աննե ր » ՓԲԸ -ն  նախատե ս ո ւ մ  

է  «Զվարթնո ց » մի ջ ազգայ ի ն  օ դանավակայ անը  դար ձ նե լ  

տարածաշ ր ջ անայ ի ն  կ ե նտր ո ն , ո ր ը  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ն  կտա օ գտվե լ  

Հ այ աստանի  բար ե նպաստ աշ խար հագրական  դի ր քի ց : 29 մի ջ ազգայ ի ն  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր  Եր ևանը  կապո ւ մ  ե ն  աշ խար հ ի  ավե լ ի  քան  60 

խո շ ո րագո ւ յ ն  քաղաքնե ր ի  հ ետ (օ ր ի նակ ՝ Փար ի զ , Կի և , Վար շ ավա, 

Վի ե ննա, Դո ւ բայ , Բե յ ր ո ւ թ, Ստամբ ո ւ լ , Մո ս կ վա, Պրահա և  այ լ ն ): 

«Զվարթնո ց » օ դանավակայ անը  նկատե լ ի  առավե լ ո ւ թյ ո ւ ննե ր  

ո ւ նի  տարածաշ ր ջ անո ւ մ , ո ւ նի  հագե ցած  տեխնի կական  

հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր , ապահ ո վո ւ մ  է  ե վր ոպական  չ ափանի շ նե ր ի ն  

համապատասխան  սպասար կ ո ւ մ : Ար դիականաց ման  ծ րագր ի  

շ ր ջ անակ նե ր ո ւ մ  Հ այ աստանո ւ մ  առանձ նանո ւ մ  է  մատո ւ ց վո ղ  

նավի գաց ի ո ն  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ձ ե ռ քբ ե ր ո ւ մնե ր ը  

(ի նստիտո ւ ց ի ո նալ , օ ր ե նս դրական , նո ր մատի վ -ի րավական  բազան , 

                                                           
152

 Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ան  կառավար ո ւ թյ ան  2013 թվականի  դե կտե մբ ե ր ի  26-ի  
N 1495-Ն ««Զվար թնո ց » մի ջ ազգայ ի ն  օ դանավակայ անի  կ ո նց ե ս ի ո նե ր ի  կ ո ղմի ց  
նե ր կայ աց ված  2013-2017 թվականնե ր ի  մաստե ր  պլ անը  հաստատե լ ո ւ  մաս ի ն» ո ր ո շ ո ւ մ  
http://www.arlis.am/DocumentView.aspx?DocID=89380  

http://www.arlis.am/DocumentView.aspx?DocID=89380
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օ դայ ի ն  ե ր թևե կ ո ւ թյ ան  կառավար ման  ը նթացակար գե ր ը , տեխնի կական  

ապահ ո վման  աէ ր ո նավի գաց ի ո ն  տեղե կատվո ւ թյ ան  hամապատասխա նե -

ց ո ւ մը  մի ջ ազգայ ի ն  ստանդարտնե ր ի ն , թռ ի չ քնե ր ի  անվտանգո ւ թյ ան  

կառավար ման  համակար գը , կադր ե ր ի  ո ւ ս ո ւ ց ո ւ մը ): 

Ակ նհայ տ է , ո ր  ավիաց իայ ի  զար գաց ո ւ մը  զգալ ի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  

կ ո ւ նե նա նաև  Հ այ աստանի  տնտե ս ո ւ թյ ան  զար գաց ման  գո ր ծ ո ւ մ ։  

Հ աշ վի  առ նե լ ո վ  Հ այ աստանի  աշ խար հագրական  դի ր քը  և  ցամաքայ ի ն  

մի ջ ավայ ր ը , օ դայ ի ն  ե ր թևե կ ո ւ թյ ո ւ նը  ո ր ո շ ի չ  դե ր  է  խաղո ւ մ  ե ր կ ր ի  

զար գաց ման  գո ր ծ ո ւ մ , և  հ ետևաբար  հար կավո ր  է  ձ ե ռ նար կ ե լ  բ ո լ ո ր  

հ նարավո ր  քայ լ ե ր ը  ո լ ո րտն  ազատականաց նե լ ո ւ  և  նե ր դր ո ւ մայ ի ն  

գրավչ ո ւ թյ ո ւ նը  բար ձ րաց նե լ ո ւ  ո ւ ղղո ւ թյ ամբ :  

Տե ղական  փոխադր ո ղի  ևս  մե կ  ս նանկաց ո ւ մի ց  խո ւ սափե լ ո ւ  համար  

անհ րաժե շ տ է  նե ր դնե լ  արտո նագր ման  արդար  և  թափանց ի կ  

գո ր ծ ը նթաց ։  Ար դ յ ո ւ նքո ւ մ  շ ահագո ր ծ ման  արտո նագր ե ր  պետք  է  

տրամադր վե ն  միայ ն  կ ե նս ո ւ նակ  փոխադր ո ղնե ր ի ն , ո ր ը  կ նպաստի  

տեղական  փոխադր ո ղնե ր ի  անվտանգ , հ ո ւ սալ ի  և  կայ ո ւ ն  զար գաց մամբ  

աշ խատանքի ն : 

Հ այ աստանո ւ մ  ավիաց ի ո ն  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  ի րականաց ման  ի րա-

վո ւ նքի  տրամադր ո ւ մը  տեղական  փոխադր ո ղնե ր ի ն  պետք  է  հ ի մնված  

լ ի նի  2 պայ մաննե ր ի  վրա: Առաջ ի ն ՝  «Օդանավ  շ ահագո ր ծ ո ղի  

վկայ ագի ր ը » (The «Air Operator Certificate» (AOC)) տրամադր ե լ ` հ ի մնվե լ ո վ  

ար հ ե ստավար ժ  ո ւ նակ ո ւ թյ ան  և  համապատասխան  

կազմակ ե րպչ ակառ ո ւ ց ված քայ ի ն  կար ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  վրա` 

ապահ ո վե լ ո ւ  ՔԱԿ-ի  կ ո ղմի ց  սահ մանված  օ դանավե ր ի  անվտանգ  

շ ահագո ր ծ ո ւ մը :  

Եր կ ր ո ր դ ՝  Օդայ ի ն  ո ւ ղի նե ր ի  շ ահագո ր ծ ման  

թո ւ յ լ տվո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  (լ ի ց ե նզիանե ր ը ) տրամադր ե լ ` հ ի մնվե լ ո վ  

լ ի ո վի ն  անկ ո ղմնապահ  չ ափանի շ նե ր ի  վրա: 

Հ այ կական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  զար գաց ման  ի րական  ո ւ ղի նե ր ի ց  է  

նաև  օ դանավե ր ի  և  այ լ  ավիաց ի ո ն  տեխնի կայ ի  լ ի զի նգը , առավե լ  ևս , 

ե ր բ  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ան  ֆի նանսական  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  

սահ մանափակ  ե ն ՝  թանկար ժե ք  ավիաց ի ո ն  տեխնի կայ ի  անհ րաժե շ տ 

քանակ ի  գնո ւ մնե ր ի  համար : 
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Ար ևմո ւ տքո ւ մ  ավիաց ի ո ն  տեխնի կայ ի  լ ի զի նգը  լ այ ն  զար գաց ո ւ մ  

է  ապր ո ւ մ : Հ ե նց  Ար ևմո ւ տքի  կ ո ղմի ց  ե ն  նախաձ ե ռ նվո ւ մ  ավիաց ի ո ն  

տեխնի կայ ի  լ ի զի նգայ ի ն  գո ր ծ ը նթաց ի  ֆի նանսական  ապահ ո վման  

առաջ ար կ նե ր ն  ո ւ  պայ մաննե ր ը : 

Օդայ ի ն  տրանսպո րտայ ի ն  մի ջ ո ց նե ր ի  լ ի զի նգի  գո ր ծ ը նթաց ը  

պետք  է  հավասարակ շ ռ ված  լ ի նի  նրա ե ր ե ք  բաղադր ի չ նե ր ի ՝  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտայ ի ն  մի ջ ո ց նե ր  արտադր ո ղի , լ ի զի նգ  տրամադր ո ղի  և  

օ դայ ի ն  տրանսպո րտայ ի ն  մի ջ ո ց նե ր ի  շ ահագո ր ծ ո ղնե ր ի  մի ջ և : 

Ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  չ պետք  է  ս նանկանան  այ ս  գո ր ծ ը նթաց ի  

արդ յ ո ւ նքո ւ մ : Դրա համար  լ ի զի նգ  տրամադր ո ղ  կ ո ղմե ր ը  պետք  է  

կ ի րառ ե ն  լ ի զի նգի  այ նպի ս ի  սխե մանե ր , ո րպե ս զի  թեթևաց նե ն  

լ ի զի նգայ ի ն  վճ ար նե ր ի  բ ե ռ ը  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համար , 

հատկապե ս  լ ի զի նգո վ  ստաց ված  ավիաց ի ո ն  տեխնի կայ ի  շ ահագո ր ծ ման  

ս կ զբ նական  փո ւ լ ո ւ մ : Շահագո ր ծ ո ղ  կ ո ղմն , ի ր  հ ե ր թի ն , լ ի զի նգ  

տրամադր ո ղի ն  պետք  է  նե ր կայ աց նի  հավաստի  տվյ ալ նե ր ՝  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտայ ի ն  մի ջ ո ց նե ր ո վ  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի , ե ր թո ւ ղի նե ր ի  

ո ւ  ավիագծ ե ր ի  մաս ի ն ՝  այ դ  գծ ե ր ի  վրա կատարվո ղ  բ ո լ ո ր  ծախս ե ր ի  

հաշ վառ ո ւ մո վ : Այ ս ի նքն ՝  լ ի զի նգայ ի ն  գո ր ծառ նո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

ժամանակ  պետք  է  բացառ վի  կ ր կ նակ ի  հար կ ո ւ մը  և  ապահ ո վվի  պարզ  

ը նթացակար գե ր ո վ  մաքսայ ի ն  ռ ե ժի մ :  

Այ սպի ս ո վ , Հ այ աստանո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  

ո լ ո րտո ւ մ  ձ ևավո ր վե լ  է  մի  ի րավի ճ ակ , ո ր ը  լ իար ժե ք  չ ի  կար ո ղ  

բավարար ե լ  ո ՛ չ  ազատական  շ ո ւ կայ ական  համակար գի  

կ ո ղմնակ ի ց նե ր ի ն , ո ՛ չ  այ դ  համակար գի  հակառակ ո ր դնե ր ի ն ։   

Հ այ աստանո ւ մ  չ կան  հ զո ր  ավիափոխադր ո ղնե ր , ո րպե ս զի  կար ո ղանան  

ի նքնո ւ ր ո ւ յ ն  ապահ ո վե լ  հայ ր ե նական  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  

զար գաց ման  գիտական , տեխնի կական , քաղաքական , տնտեսական  և  

ս ո ց իալ ական  հ ի մնախնդի ր նե ր ը : Իրավի ճ ակ ի ց  ե լ քը  ե ր կ ր ի  քաղա-

քաց իական  ավիաց իայ ի  զար գաց ման  հայ ե ցակար գի  և  ռազմավարական  

ծ րագր ի  մշ ակ ո ւ մն  ո ւ  ի րագո ր ծ ո ւ մն  է , ո ր ո ւ մ  ի ր ե նց  լ ո ւ ծ ո ւ մնե ր ը  

կ գտնե ն  վե ր ո հ ի շ յ ալ  շ ատ խնդի ր նե ր : 

Ծրագի ր ը  պետք  է  մշ ակ վի ՝  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  գծ ո վ  հանրա-

պետո ւ թյ ան  բ նակ չ ո ւ թյ ան  և  տնտես ո ւ թյ ան  պահանջ մո ւ նքնե ր ի  բավա-

րար ման  չ ափանի շ նե ր ի ց  ե լ նե լ ո վ : Բաց ի  այ դ , նկատի  ո ւ նե նալ ո վ , ո ր  
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ՔԱ զար գաց ո ւ մն  ը նթանալ ո ւ  է  շ ո ւ կայ ական  տնտե սավար ման  

խո րաց ման  պայ մաննե ր ո ւ մ , ծ րագի ր ն  առաջ ի ն  հ ե ր թի ն  պետք  է  հ ի մնվի  

ազատ տնտե սավար ման  ս կ զբ ո ւ նքնե ր ի  վրա: Ցանկացած  բ ի զնե ս ի , այ դ  

թվո ւ մ ՝  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  բ նականո ն  զար գաց ման  համար  

ազատ տնտե սավար ման  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ նը  ո ր ո շ ի չ  գո ր ծ ո ն  է , և  դրա 

առ կայ ո ւ թյ ո ւ նը  թո ւ յ լ  է  տալ ի ս  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  այ ս  կամ  այ ն  

տե սակ ո վ  ազատո ր ե ն  զբաղվե լ ո ւ , ազատ մո ւ տք  գո ր ծ ե լ ո ւ  պաշ ար նե ր ի  

շ ո ւ կանե ր , արտադր ե լ  ապրանքնե ր , մատո ւ ց ե լ  ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր  

կամ  կատար ե լ  աշ խատանքնե ր  ցանկացած  վայ ր ո ւ մ , վաճ առ ե լ  

ցանկացած  գնո վ  այ ն  գնո ր դի ն , ո վ  պատրաստ է  վճ ար ե լ  դրա դի մաց : 

Եր կ ր ո ր դ , ծ րագի ր ը  պետք  է  նե րառ ի  մաս նավո ր  շ ահագր գռ ված ո ւ թյ ան  

ս կ զբ ո ւ նքնե ր ը : Հ անդի սանալ ո վ  բ ի զնե ս ի  շ ար ժի չ  ո ւ ժ ՝  մաս նավո ր  

շ ահագր գռ ված ո ւ թյ ո ւ նը  այ ն  անտե սանե լ ի  ձ ե ռ քն  է , ո ր ն  

ո ւ ղղո ր դո ւ մ  է  շ ո ւ կայ ական  տնտե ս ո ւ թյ ան  ս ո ւ բ յ ե կտնե ր ի  

գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ո ւ նը : Այ դ  տե սակ ետի ց , ե կամտի  ստաց ման  և  

կ ո ւ տակ ման  համար  պայ մաննե ր ի  ապահ ո վո ւ մը  բ ի զնե ս ի  մի ջ ավայ ր ի  

կար ևո ր , ո ր ո շ ի չ  գո ր ծ ո ննե ր ի ց  մե կ ն  է :  

Եր ր ո ր դ ՝  ծ րագի ր ը  պետք  է  մշ ակ վի  շ ո ւ կայ ական  

հարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  տարած ված ո ւ թյ ան  ս կ զբ ո ւ նքնե ր ի ն  

համապատասխան : Որ քան  ավե լ ի  զար գացած  ո ւ  խո րացած  ե ն  

շ ո ւ կայ ական  հարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  (ի նստիտո ւ տնե ր ը ), այ նքան  

վար չ ական  քի չ  խո չ ը նդոտնե ր ի  ե ն  հանդիպո ւ մ  տնտե սավար ո ղ  

ս ո ւ բ յ ե կտնե ր ը  և  նո ւ յ նքան  բար ձ ր  է  նրանց  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  

արդ յ ո ւ նավետո ւ թյ ո ւ նը : Ազատ մր ցակ ց ո ւ թյ ո ւ նն  այ ն  հ ի մնական  

մեխանի զմն  է , ո ր ը  կար գավո ր ո ւ մ  է  շ ո ւ կան  և  սահ ման  է  տնտե սական  

ազատո ւ թյ ան  և  մաս նավո ր  շ ահագր գռ ված ո ւ թյ ան  մի ջ և : 

Տնտե սավար ման  ազատո ւ թյ ո ւ նը  ո ր ևէ  ս ո ւ բ յ ե կտի  համար  դառ նո ւ մ  է  

ազատո ւ թյ ան  սահ մանափակ ո ւ մ  մ յ ո ւ ս ի  համար , այ դ  տե սակ ետի ց  

տնտե սավար ո ղ  բ ո լ ո ր  ս ո ւ բ յ ե կտնե ր ի  համար  պետք  է  ստե ղծ ե լ  

օ ր ե նս դր ո ւ թյ ամբ  սահ մանված  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  հավասար  

պայ մաննե ր :  

Չո ր ր ո ր դ ՝  ծ րագի ր ը  պետք  է  ը նդգր կ ի  տնտե սավար ման  

գո ր ծ ը նթաց նե ր ո ւ մ  պետո ւ թյ ան  դե ր ի  վե րաի մաստավո ր ո ւ մը : 

Շո ւ կայ ական  տնտե սավար ման  գո ր ծ ը նթաց նե ր ո ւ մ  պետո ւ թյ ան  
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գո ր ծառ ո ւ յ թնե ր ը  է ապե ս  փոխվո ւ մ  ե ն : Պետո ւ թյ ո ւ նն  է  ստե ղծ ո ւ մ  և  

սահ մանո ւ մ  ձ ե ռ նար կատի րական  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  ի րավական  դաշ տը , 

սահ մանո ւ մ  և  հաստատո ւ մ  է  տնտե սական  հարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

«խաղի  կանո ննե ր ը »: Պետո ւ թյ ո ւ նն  ի րավական  պայ մաննե ր  է  

ստե ղծ ո ւ մ  ազատ տնտե սավար ման , մր ցակ ց ո ւ թյ ան  խո րաց ման , 

շ ո ւ կայ ական  հարաբ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կայ աց ման  և  խո րաց ման , ի նչ պե ս  

նաև  անձ նական  (մաս նավո ր ) շ ահագր գռ ված ո ւ թյ ան  խրախո ւ ս ման  

ո ւ ղղո ւ թյ ամբ : Սակայ ն  պետական , ազգայ ի ն  և  բ նակ չ ո ւ թյ ան  շ ահ ե ր ի ց  

ե լ նե լ ո վ  այ ն  կար ո ղ  է  սահ մանափակ ե լ  տնտե սական  գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  

սահ մաննե ր ը : Այ ստե ղ  գ լ խավո ր  խնդի ր ը  պետո ւ թյ ան  մի ջ ամտո ւ թյ ան  

ձ ևե ր ի  և  ե ղանակ նե ր ի  ճ ի շ տ ը նտր ո ւ թյ ան  մե ջ  է :  

Այ սպի ս ո վ , մե ծ  է  պետո ւ թյ ան  դե ր ը  տնտե սական  համակար գո ւ մ  

գո ր ծարար  մի ջ ավայ ր ի  ձ ևավո ր ման , պահպանման  հար ց ո ւ մ  և  այ ն  

առանձ նահատո ւ կ  դե ր  ո ւ  նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  է  ստանո ւ մ  քաղաքաց իական  

ավիաց իայ ի  ո լ ո րտի  զար գաց ման  համատե քստո ւ մ :  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ԵԶՐԱԿԱՑՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐ  և ԱՌԱՋԱՐԿՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐ 

 

Հ ամաշ խար հայ ի ն  տնտե ս ո ւ թյ ան  մե ջ  տրանսպո րտայ ի ն  

համակար գը  հ ս կայ ական  նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  ե ր կ ր նե ր ի  

զար գաց ման  վրա ո ւ  կ ո նկ ր ետ ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  է  թո ղնո ւ մ  ե ր կ ր ի  

ը նդհանո ւ ր  տնտե ս ո ւ թյ ան  և  առանձ ի ն  ճ յ ո ւ ղե ր ի  վրա: Մի ջ ազգայ ի ն  

տնտե սական  գո ր ծառ նո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  անհամաչ ափ զար գաց ման  

արդ յ ո ւ նքո ւ մ  հատկապե ս  զար գաց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ի  առ ջ և  կանգնո ւ մ  է  
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տրանսպո րտայ ի ն  զար գացած  համակար գ  ո ւ նե նալ ո ւ  մարտահ րավե ր ը ՝  

ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ի  առավե լ  արդ յ ո ւ նավետ բաշ խված ո ւ թյ ան  ապահ ո վման  

համար , ո ր ո նք  շ ատ վաղո ւ ց  դադար ե լ  ե ն  սահ մանափակվե լ  ազգայ ի ն  

շ ր ջ անակ ո վ : Ատե նախո ս ո ւ թյ ան  շ ր ջ անակ նե ր ո ւ մ  հանգե լ  ե նք  հ ետևալ  

առաջ ար կ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն  ո ւ  ե զրահանգո ւ մնե ր ի ն ՝  

1. Օդայ ի ն  տրանսպո րտի  պարագայ ո ւ մ  կար ևո ր  դե րակատար ո ւ մ  

ո ւ նի  պետական  ճ ի շ տ և  թի րախայ ի ն  մի ջ ամտո ւ թյ ո ւ նը : Օդայ ի ն  

տրանսպո րտի  զար գաց մանը  խո չ ը նդոտո ղ  խնդի ր նե ր ի  

բացահայ տո ւ մն  ո ւ  վե ր հանո ւ մը  զար գաց ո ղ  ե ր կ ր նե ր ի  պետական  

կառ ո ւ յ ց նե ր ի  հ ի մնական  առաջ ադրանքն  է :  Ռո ւ սական   մի  շ ար ք  

կար ևո ր  օ դանավակայ աննե ր ի  կ ո ղմի ց  սպասար կ ման  վճ ար նե ր ի  2-

ի ց   3 անգամ  բար ձ ր  լ ի նե լ ը  հայ կական  ավիափոխադր ո ղի  համար  

լ ո ւ ր ջ  մո ւ տքի  խո չ ը նդոտ է  հանդի սանո ւ մ  և  մր ցակ ցայ ի ն  

առ ո ւ մո վ  ո չ  բար ե նպաստ պայ մաննե ր  է  ստե ղծ ո ւ մ :   Քանի  ո ր  ԵԱՏՄ 

անդամ  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  տարած քո ւ մ  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ը  

անդր սահ մանայ ի ն  շ ո ւ կա ե ն  հանդի սանո ւ մ , հ ետևաբար , 

մր ցակ ց ո ւ թյ ան  այ ս  խնդի ր ը  պետք  է  կար գավո ր վի  ԵԱՏՄ  

մր ցակ ց ո ւ թյ ան  և  հակամե նաշ նո ր հայ ի ն  կար գավո ր ման  

հանձ նաժո ղո վի  կ ո ղմի ց : Մաս նավո րապե ս ,  առաջ ար կ ո ւ մ  ե նք  ԵԱՏՄ 

անդամ  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համար   

սակագնայ ի ն  համահավասար  պայ մաննե ր  սահ մանե լ ո ւ  

մի ջ նո ր դո ւ թյ ամբ  դի մե լ  ԵԱՏՄ  մր ցակ ց ո ւ թյ ան  և  

հակամե նաշ նո ր հայ ի ն  կար գավո ր ման   հանձ նաժո ղո վի ն :  

2.    Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ն  ապահ ո վո ղ  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը   օ դա-      

   յ ի ն  տրանսպո րտի  համաշ խար հայ ի ն  շ ո ւ կայ ի  կար ևո ր  

ս ո ւ բ յ ե կտնե ր ն  ե ն , ի ս կ         

   ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  և  բ ե ռ նափոխադր ո ւ մնե ր ի  

համաշ խար հայ ի ն  շ ո ւ կան ,           

   չ նայ ած  համե մատած  ավե լ ի  թանկ  գնե ր ի , անփոխար ի նե լ ի  

դե րակատար ո ւ մ  ո ւ նի     

   համաշ խար հայ ի ն  տնտե ս ո ւ թյ ան  կայ աց ման  գո ր ծ ո ւ մ ՝  հ նարավո ր  

դար ձ նե լ ո վ  ի րար     
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   կապե լ  բազմաթի վ  ե ր կ ր նե ր  ո ւ  տնտե ս ո ւ թյ ո ւ ննե ր : Վե ր ջ ի ն  

տար ի նե ր ի ն  օ դայ ի ն    

   տրանսպո րտո վ  մի ջ ազգայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ծավալ նե ր ն  ո ւ նե ն  

հ ստակ   ը նդ - 

   գծ ված  դրական  միտո ւ մ , ի նչ ը  կար ե լ ի  է  մե կ նաբանե լ  

համաշ խար հայ ի ն  շ ո ւ կայ ի     

   ը նդհանո ւ ր  առ ո ղջ աց մամբ : Բաց ի  այ դ , ի ր  կար ևո ր  նե ր դր ո ւ մն  

ո ւ նի  վառ ե լ ի քի   

   մի ջ ազգայ ի ն  շ ո ւ կանե ր ո ւ մ  գնե ր ի  անկ ո ւ մը , ի նչ ը  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համար     

   հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ն  է  օ գտվե լ ո ւ  ավե լ ի  ցած ր  գնե ր ի ց : 

3. Օդայ ի ն  տրանպո րտի  զար գաց ման  նշ անակալ ի  նախապայ մաննե ր ի ց  

է  մար դկայ ի ն  գո ր ծ ո նը , ի նչ պե ս  ար հ ե ստավար ժ  բար ձ ր  

ո րակավո ր ո ւ մ  ո ւ նե ց ո ղ  կադր ե ր ի  առ կայ ո ւ թյ ան , այ նպե ս  է լ  

տեխնո լ ո գիական  առաջ ը նթաց ի  ապահ ո վման  համատե քստո ւ մ : 

Վե ր ջ ի ն  շ ր ջ անո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

ի րականաց ման  ժամանակ  առավե լ  շ ե շ տվո ւ մ  է  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

անվտանգո ւ թյ ան  հ ի մնախնդի ր ը , ի նչ ը  ևս  պայ մանավո ր ված  է  

օ դայ ի ն  տրանսպո րտայ ի ն  համակար գը  սպասար կ ո ղ  մար դայ ի ն  

ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ի  բար ձ ր  մակար դակ ո վ :  

4. Օդայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  զար գաց մանը  զո ւ գահ ե ռ  մի ջ ազգայ ի ն  

հանր ո ւ թյ ան  առ ջ և  ծառացավ  դրա արդ յ ո ւ նավետ մի ջ ազգայ ի ն  

ի րավակար գավո ր ման  մեխանի զմնե ր ի  սահ մանո ւ մը , ի նչ ի  

ո ւ ղղո ւ թյ ամբ  աշ խատանքնե ր ը  մի նչ  այ ժմ  շ ար ո ւ նակ վո ւ մ  ե ն : 

Սակայ ն  այ ս  պարագայ ո ւ մ  ս ո ւ վե ր ե ն  օ դայ ի ն  տարած քի  

օ գտագո ր ծ ման  համար , առաջ ի ն  հ ե ր թի ն , պետք  է  ո ւ նե նալ  ազգայ ի ն  

օ ր ե նս դր ո ւ թյ ո ւ նո վ  ավիափոխադր ո ղնե ր ի  մի ջ ազգայ ի ն  

գո ր ծ ո ւ նե ո ւ թյ ան  կար գավո ր ման  կայ ո ւ ն  հ ի մք :  

5. Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  ի րավո ւ նքի  ապահ ո վման  համար  ե ր կ ր նե ր ը  

սահ մանե լ  ե ն  մի  շ ար ք  ս կ զբ ո ւ նքնե ր , ո ր ո նք  համը նդհանո ւ ր  ե ն , 

ո ւ նե ն  ի մպե րատի վ  բ նո ւ յ թ և  ե նթադր ո ւ մ  ե ն  

պարտավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համար : Այ ս  ամե նը  

միաս նական  ի րավակար գավո ր ման  մեխանի զմնե ր ի  ապահ ո վման  

նպատակ  է  հ ետապնդո ւ մ :  
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6.  Օդայ ի ն  տրանսպո րտի  զար գաց ման  համար  կար ևո ր  

նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  ե ր կ ր ո ւ մ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  պետական  

կար գավո ր ման  արդ յ ո ւ նավետ մեխանի զմնե ր ի  առ կայ ո ւ թյ ո ւ նը , 

ի նչ ը  վե ր ջ ի ն  տար ի նե ր ի ն  դր ս ևո ր վո ւ մ  է  պետական  աջ ակ ց ո ւ թյ ան  

և  պետական  ս ո ւ բ ս ի դավո ր ման  տրամադր ման  միտո ւ մնե ր ո վ : 

Օդայ ի ն  տրանսպո րտը  բավական  զգայ ո ւ ն  է  ի նչ պե ս  արտաքի ն , 

այ նպե ս  է լ  նե ր քի ն  ց նց ո ւ մնե ր ի  նկատմամբ , այ դ  ի ս կ  պատճ առ ո վ  

տար բ ե ր  ե ր կ ր նե ր ի  կ ո ղմի ց  մշ ակ վե լ  ե ն  մի  շ ար ք  պետական  

աջ ակ ց ո ւ թյ ան  ձ ևե ր , ո ր ո նք  այ դ  ց նց ո ւ մնե ր ը  

ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  համար  դար ձ նո ւ մ  ե ն  տանե լ ի  և  

կառավար ե լ ի :  

7. Հ այ աստանո ւ մ   օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  զար գաց մանը  խո չ ը նդոտո ղ  

ամե նակար ևո ր  գո ր ծ ո ննե ր ի ց  մե կ ը  տրանսպո րտայ ի ն  բար ձ ր  

ծախս ե ր ի  առ կայ ո ւ թյ ո ւ նն  է : Սա պայ մանավո ր ված  է  մի  շ ար ք  

գո ր ծ ո ննե ր ո վ , այ դ  թվո ւ մ ՝  ծ ո վայ ի ն  ե լ քի  բացակայ ո ւ թյ ամբ , 

այ լ ը նտրանքնե ր  չ ո ւ նե նալ ո վ ՝  պայ մանավո ր ված  փակ  

սահ մաննե ր ի  առ կայ ո ւ թյ ամբ , չ զար գացած  լ ո գի ստի կ  շ ղթայ ո վ  և  

այ լ ն : Հ այ աստանի  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  խո ց ե լ ի ո ւ թյ ո ւ նը  

պայ մանավո ր ված  է  նրանո վ , ո ր  դրանք  ո ւ ղղակ ի  կախված ո ւ թյ ո ւ ն  

ո ւ նե նա ԱՊՀ  ե ր կ ր նե ր ի , հատկապե ս  Ռո ւ սաստանի  հ ետ 

ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի ց : Այ դ  ե ր կ ր նե ր ո ւ մ  տնտե սական  կամ  ո չ  

տնտե սական  ցանկացած  ց նց ո ւ մ  անդրադառ նո ւ մ  է  մե ր  ե ր կ ր ի  

տնտե ս ո ւ թյ ան  և  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  համակար գի  վրա:  

8.   Հ այ աստանի  ռազմա-քաղաքական  և  աշ խար հագրական  դի ր քը  

բավական    բա-        

ր ե նպաստ է  և  տալ ի ս  է  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր  «Զվարթնո ց » 

օ դանավակայ անը      վե րած ե լ ո ւ  տարածաշ ր ջ անայ ի ն  կ ե նտր ո նի ՝  

արևե լ աե վր ոպական  հատված ի  հ ետ   օ դայ ի ն  կապը  ամրաց նե լ ո ւ  

համար : «Զվարթնո ց »-ի  բար ե նպաստ աշ խար հագրական  դի ր քը  

կապո ւ մ  է  Եվր ոպան  Հ ե ռավո ր  Ար ևե լ քի ն , Կե նտր ո նական  Աս իայ ի ն  

և  Հ նդկաստանի ն , ի նչ պե ս  նաև  Ռո ւ սաստանը  Մի ջ ի ն  Ար ևե լ քի  հ ետ: 

Հ այ աստանի  աշ խար հագրական  դի ր քը  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ն  է  տալ ի ս  

օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ո լ ո րտո ւ մ  կապակ ց ո ղ  դառ նալ : Հ ար կ  է  

նաև  նշ ե լ , ո ր  կապակ ց ո ղ  օ դանավակայ ան  ստե ղծ ե լ ո ւ  համար  դեպի  
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Հ այ աստան  կամ  Հ այ աստանի ց  արտե ր կ ի ր  չ վե ր թնե ր ի  

ո ւ ղևո րահ ո ս քի  ծավալ ը  չ ո ւ նի  ո ր ո շ ի չ  նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն , քանի  ո ր  

կապակ ց ո ղ  օ դանավակայ անի  հ ի մնական  խնդի ր ը  Ա ե ր կ ր ի ց  դեպի  Բ  

ե ր կ ի ր  ո ւ ղևո ր նե ր ի  փոխադր ո ւ մն  է  Դ ե ր կ ր ի  մի ջ ո ց ո վ :  

9. Հ այ աստանը  ո ւ նի  նե ր ո ւ ժ  դառ նալ ո ւ  զբ ո սաշ ր ջ այ ի ն  գրավի չ  

կ ե նտր ո ն , ի նչ ի  համար  հ ի մնական  խո չ ը նդոտ է  նաև  թո ւ յ լ  

զար գաց ո ղ  օ դայ ի ն  տրանսպո րտը : Oդայ ի ն  տրանսպո րտի  ո լ ո րտո ւ մ  

դե ռ ևս  առ կա է  սպասար կ ման  ո րակ ի  բար ե լ ավման  հ ի մնախնդի ր ը , 

հատկապե ս ՝  օ դանավակայ աննե ր ո ւ մ : Չափազանց  կար ևո ր  է  

բար ե կար գե լ  և  արդիականաց նե լ  ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ը , 

զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  օ բ յ ե կտնե ր ը  և  առ նչ վո ղ  (օ ր ի նակ ` ե ր ե ք  

օ դանավակայ աննե ր ի ն  կապո ղ  ճ եպը նթաց նե ր ի  և  հասարակական  

տրանսպո րտի ) ծառայ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը : Սա կ ի րառ ե լ ի  է  նաև  ե ր ե ք  

օ դանավակայ աննե ր ի , հատկապե ս  «Զվարթնո ց » օ դանավակայ անի , 

ո ւ ղևո րայ ի ն  համալ ի ր նե ր ի  համար : 

10. Հ այ աստանի  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  

համադր ո ւ մը  մի ջ ազգայ ի ն  մր ց ո ւ նակ ո ւ թյ ան  ց ո ւ ցանի շ նե ր ի  

հ ետ վե ր  հանե ց  մի  շ ար ք  հ ի մնախնդի ր նե ր  օ դայ ի ն  

տրանսպո րտո ւ մ , այ դ  թվո ւ մ ՝  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  ցած ր  ո րակ ը , 

ավիատո մս ե ր ի  բար ձ ր  գնե ր ը : 

11. Ատե նախո ս ո ւ թյ ան  մե ջ  ի րականաց վե լ  է  Հ այ աստանի  

քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  ծախսայ ի ն  բաղադր ի չ ի  

համե մատական  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ ն : Հ ամե մատական  

վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ամբ  գնահատվե լ  ե ն  Եր ևանի  աէ ր ո նավի գաց ի ո ն  

ծախս ե ր ը ` համե մատած  15 ե ր կ ր նե ր ի  18 օ դանավակայ աննե ր ի  հ ետ, 

տեղակայ ված  Ար ևմտյ ան  և  Ար ևե լ յ ան  Եվր ոպայ ո ւ մ , Մի ջ ի ն  

Ար ևե լ քո ւ մ  և  Աս իայ ո ւ մ :  

12. Հ ամե մատական  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ան  ար դ յ ո ւ նքնե ր ը  ց ո ւ յ ց  ե ն  տալ ի ս , 

ո ր  Հ Հ -ո ւ մ  ավիաց իայ ի  ո լ ո րտո ւ մ  գո ր ծ ո ղ  գնե ր ն  ամե նաբար ձ ր ն  

ե ն  դիտար կ ված  համե մատո ւ թյ ո ւ ննե ր ո ւ մ  և  գր ե թե  մի շ տ կ ր կ նակ ի  

անգամ  գե րազանց ո ւ մ  ե ն  ը նտրանքայ ի ն  մի ջ ի նը : 15 ե ր կ ր ի նե ր ի  18 

օ դանավակայ աննե ր ո ւ մ  սպասար կ ման  վճ ար նե ր ի  վե րաբ ե ր յ ալ  

կատարված  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ան  արդ յ ո ւ նքնե ր ո վ  պարզ  է  

դառ նո ւ մ , ո ր  Զվարթնո ց  օ դանավակայ անո ւ մ  1 ո ւ ղևո ր ի  
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սպասար կ ման  վճ ար ը  ի ր  մե ծ ո ւ թյ ամբ   առաջ ի նն  է ՝  կազմե լ ո վ  51.71 

ԱՄՆ դո լ ար : Այ ս  գո ւ մար ի  զգալ ի  մաս ը  կազմո ւ մ  է  պետական  օ դի  

տո ւ ր քը  10,000 դրամի  չ ափո վ , ո ր ն  ամբ ո ղջ ո ւ թյ ամբ  գանձ վո ւ մ  է  

պետական  բ յ ո ւ ջ ե :  Չնայ ած  այ ս  գո ւ մար ը   ձ ևավո ր վո ւ մ  է  

ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի ց  և  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  կ ո ղմի ց  

հաշ վար կ վո ւ մ  է  ո րպե ս  սպասար կ ման  ը նդհանո ւ ր  վճ ար , սակայ ն  

հավաքագր ված  գո ւ մար նե ր ը  մո ւ տքագր վե լ ո վ  պետական  բ յ ո ւ ջ ե ` 

արդ յ ո ւ նքո ւ մ  ո ւ ղղվո ւ մ  ե ն  պետո ւ թյ ան  տար բ ե ր  կար ի քնե ր ի  

ֆի նանսավո ր ման  համար : Տար ե կան  կտր ված քո վ  այ ն    բավականի ն  

մե ծ  գո ւ մար  է  կազմո ւ մ  ՝   հաս նե լ ո վ  մի նչ և  10 մ լ ր դ  դրամի :  

Կար ծ ո ւ մ  ե նք , ո ր  այ ս  գո ւ մար նե ր ը  ե թե  ո չ  ամբ ո ղջ ո ւ թյ ամբ , ապա 

գո նե  մասամբ , պետք  է  ո ւ ղղվե ն  հայ կական  ավիաց իայ ի  

զար գաց մանը :  Առաջ ար կ ո ւ մ  ե նք  այ դ  գո ւ մար նե ր ի  հաշ վի ն  

ի րականաց նե լ  փոքր  ավիաց իայ ի  զար գաց ման  ծ րագր ե ր , 

մաս նավո րապե ս ՝  Ստեփանավանի , Ջե ր մո ւ կ ի  աե ր ո դր ո մնե ր ի  

վե րականգնո ւ մ  և  շ ահագո ր ծ ո ւ մ :  

13. Օդայ ի ն  տրանսպո րտի  ազատականաց ման  հ ետևանքնե ր ն  առավե լ  

ակնառ ո ւ  դար ձ նե լ ո ւ  համար  համե մատական  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ան  է  

ե նթար կ վե լ  Հ այ աստանի  և  Վրաստանի  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  

շ ո ւ կան : Վրաստանը  հաս ց ր ե լ  է  ի ր  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  քաղաքա-

կանո ւ թյ ո ւ նը  հ նարավո ր  ազատական  մակար դակ ի ն : 

Քաղաքականո ւ թյ ան  կ ի րառ ման  շ նո ր հ ի վ  Վրաստանո ւ մ  2005-2018 

թվականնե ր ի  ը նթաց քո ւ մ  ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  քանակ ը  

զգալ ի  աճ  է  գրանց ե լ  և  ավե լ ի  արագ  տեմպե ր ո վ , քան  Հ այ աս -

տանո ւ մ : Հ ամե մատո ւ թյ ան  արդ յ ո ւ նքո ւ մ  բացահայ տվե լ  է , ո ր  

Եր ևանո ւ մ  սակագնե ր ի  մի ջ ի ն  մակար դակ ը  ավե լ ի  բար ձ ր  է , քան  

Թբ ի լ ի ս ի ո ւ մ , ի նչ ը  կար ե լ ի  է  բացատր ե լ  Վրաստանո ւ մ  կ ի րառ վո ղ  

ազատական  քաղաքականո ւ թյ ամբ :  

14. Հ Հ  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  ո լ ո րտը  նշ անակալ ի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  

տնտե ս ո ւ թյ ան  վրա: 

Ու ղղակ ի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը ` մի ջ ի նո ւ մ  3.5% Հ ՆԱ-ո ւ մ , ը նդհանո ւ ր  

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  Հ ՆԱ-ի  վրա, այ ս ի նքն ՝  նե րառ յ ալ  նաև  

սպասար կ ո ղ  ճ յ ո ւ ղե ր ը ` 13.5% է , միայ ն  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  

ո լ ո րտո ւ մ  զբաղված նե ր ը  կազմո ւ մ  ե ն  զբաղված նե ր ի  3.3%-ը , ի ս կ  
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ը նդհանո ւ ր  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը ` այ ս ի նքն  նե րառ յ ալ  անո ւ ղղակ ի  և  

կատալ ի ստի կ  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  12.5% է : Բավականի ն  մե ծ  

տե սակարար  կ շ ի ռ  է  կազմո ւ մ  ը նդհանո ւ ր  արտահանման  մե ջ  

զբ ո սաշ ր ջ ի կ նե ր ի  կ ո ղմի ց  կատար վո ղ  արտահանո ւ մը , ո ր ը  ո ր ո շ  

տար ի նե ր ի  նո ւ յ նի ս կ  հաս նո ւ մ  է  30%-ի , ե թե  հաշ վի  ե նք  առ նո ւ մ  

այ ն  հանգամանքը , ո ր  զբ ո սաշ ր ջ ի կ նե ր ը  հ ի մնականո ւ մ  Հ այ աստան  

ե ն  գալ ի ս  օ դայ ի ն  տրանսպո րտո վ , ապա պարզ  է  դառ նո ւ մ , թե  ի նչ  

նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  ավիաց իայ ի  ո լ ո րտի  զար գաց ո ւ մը  

զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  համար : 

15. Ատե նախո ս ո ւ թյ ան  մե ջ  ի րականաց վե լ  է  նաև  «ավիաց ի ո ն  

պահանջ ար կ ի »  ազդե -ց ո ւ թյ ան  գնահատո ւ մ  Հ Հ  տնտե ս ո ւ թյ ան  

համար : Որպե ս  «ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ »  արտահայ տո ղ  

ց ո ւ ցանի շ նե ր ՝  ը նտր վե լ  ե ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտո վ  

ո ւ ղևո րաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  և  բ ե ռ նաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  

ց ո ւ ցանի շ նե ր ը , այ ն  է ՝  փոխադր ված  մ լ ն  ո ւ ղևո ր -կ մ  և  մ լ ն  բ ե ռ -կ մ  

ց ո ւ ցանի շ նե ր ը ։  Ար դ յ ո ւ նքո ւ մ  ստաց վե լ  է , ո ր  Հ ՆԱ-ի  1 տո կ ո ս  

նպաստո ւ մ  է  ո ւ ղևո րաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  0.58 տո կ ո ս  աճ ի ն , ի նչ ը  

համադր ե լ ի  է  այ լ  ե ր կ ր նե ր ի  համար  կատարված  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ան  

արդ յ ո ւ նքնե ր ի ն , սակայ ն  ի նչ  վե րաբ ե ր ո ւ մ  է  

բ ե ռ նաշ ր ջ անառ ո ւ թյ անը , ապա մո դե լ ի  համաձ այ ն  Հ ՆԱ աճ ի  

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  վե ր ջ ի նի ս  վրա նշ անակալ ի  չ է , ո ր ը  կար ե լ ի  է  

հ ի մնավո ր ե լ  բ ե ռ նաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  բավականի ն  աննշ ան  

ծավալ նե ր ո վ : 

16. Զո ւ յ գայ ի ն  Գր ե յ ն ջ ե ր ի  պատճ առահ ետևանքայ ի ն  թե ստի  մի ջ ո ց ո վ  

բացահայ տվե լ  է  Հ ՆԱ-«ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ » ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը , 

թե ստի  մի ջ ո ց ո վ  նաև  մե ր  կ ո ղմի ց  բացահայ տվե լ  է  կապի  

բ նո ւ յ թը ` ե ր կարաժամկ ետ է , թե ՞  կար ճ աժամկ ետ: Դի քի -Ֆո ւ լ ե ր  

ը նդ լ այ նված  վի ճ ակագրական  թե ստի  մի ջ ո ց ո վ  գտնե լ ո վ  

ստո ւ գվո ղ  շ ար քե ր ի  առավե լ ագո ւ յ ն  լ ագը  (լ ագը ` 3)՝  բ ո լ ո ր  

լ ագե ր ի  համար  ստո ւ գվե լ  է  ե ր կ կ ո ղմանի  կապի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը : 

Թե ստը  ց ո ւ յ ց  է  տվե լ , ո ր  Հ ՆԱ -«ավիաց ի ո ն  պահանջ ար կ ի » աճ  

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն ը  միակ ո ղմանի  է  և  ե ր կարաժամկ ետ: 

17. Քանի  ո ր  ավիաց իան  տնտե սական  աճ ի  վրա ո ւ նի  նաև  անո ւ ղղակ ի  

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն ` զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  վրա ո ւ նե ցած  կար ևո ր  
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ազդե ց ո ւ թյ ան  պատճ առ ո վ , մե ր  կ ո ղմի ց  փոքրագո ւ յ ն  

քառակ ո ւ ս ի նե ր ի  մե թո դո վ  գնահատվե լ  է  

ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  

վրա, պարզվե լ  է , ո ր  օ դայ ի ն  տրանսպո րտո վ  ո ւ ղևո ր նե ր ի  

ը նդամե նը  10 տոկ ո ս  աճ ը  ապահ ովո ւ մ  է  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  1.8 

տո կ ո ս  ե ր կարաժամկ ետ աճ : Դիտար կ վե լ  է  նաև  զբ ո սաշ ր ջ ո ւ թյ ան  

ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  Հ Հ  տնտե ս ո ւ թյ ան  վրա, հաս կանալ ո ւ  համար  

ավիաց իայ ի  դե ր ը  ո լ ո րտի  և  վե ր ջ ի նի ս  մի ջ ո ց ո վ  Հ Հ  

տնտե ս ո ւ թյ ան  զար գաց ման  վրա: 

18. Հ այ աստանո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  ավիափոխադր ո ւ մնե ր ի  ո լ ո րտի  

զար գաց ման  վե րաբ ե ր յ ալ  տե սակ ետնե ր ը  կ ի ս վո ւ մ  ե ն  ազատական  

շ ո ւ կայ ական  համակար գի  կ ո ղմնակ ի ց նե ր ի  և  այ դ  համակար գի  

հակառակ ո ր դնե ր ի  մի ջ և : Մե ր  կար ծ ի քո վ , մի ջ ազգայ ի ն  

քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  ազատականաց ո ւ մը , ի նչ պե ս  և , 

տնտե ս ո ւ թյ ան  գ լ ո բալ աց ո ւ մը , համաշ խար հայ ի ն  միտո ւ մ  է  և , ը ստ 

այ դմ  է լ , այ լ ը նտրանք  չ ո ւ նի : Սակայ ն  Հ այ աստանի  պարագայ ո ւ մ  

այ ն  պայ մանավո ր ված  է  ո չ  միայ ն  նե ր քի ն  կար ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ  

(նկատի  ո ւ նե նք  ազգայ ի ն  ավիափոխա-դր ո ղնե ր ի  զար գաց ման  

մակար դակ ը ), այ լ և  արտաքի ն  տարածաշ ր ջ անայ ի ն  ի րավի ճ ակ ո վ ՝  

հաշ վի  առ նե լ ո վ  ազգայ ի ն  անվտանգո ւ թյ ան  խնդի ր նե ր ը : Տե ղական  

հ նարավո ր  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  քանակ ի  

սահ մանափակ ո ւ թյ ո ւ նը  պետո ւ թյ ան  կ ո ղմի ց  ո չ  արդ յ ո ւ նավետ 

գո ր ծ ը նթաց  է : Այ ս ի նքն ՝  պետո ւ թյ ան  կ ո ղմի ց  սահ մանված  

պայ մաննե ր ի  բավարար ման  դեպքո ւ մ , ո ր ը  հ ի մնականո ւ մ  պետք  է  

վե րաբ ե ր ի  մի ջ ազգայ ի ն  խո շ ո ր  ցանց ի  անդամ  լ ի նե լ ո ւ ն , նման  

ցանկ ո ւ թյ ո ւ ննե ր  կայ աց րած  բ ո լ ո ր  ը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  պետք  է  

կար ո ղանան  ի րականաց նե լ  Հ Հ -ի  կ ո ղմի ց  նշ անակ ված  ավիաը նկ ե -

ր ո ւ թյ ան  թռ ի չ քնե ր : 

19. Հ այ աստանի  Հ անրապետո ւ թյ ան  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  զար -

գաց ման  ո ւ ղի նե ր ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ազատականաց ման  

ո ր ո շ ակ ի  աստի ճ ան  պար ո ւ նակ ո ղ  տար բ ե րակ նե ր ն  ե ն : Եր կ ր ի  

օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  զար գաց ման  մ յ ո ւ ս  հ նարավո ր  ո ւ ղի ն  

ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  շ ո ւ կայ ի  պաշ տպանո ւ թյ ան ՝  

հ ո վանավո ր չ ո ւ թյ ան  մե ջ  է : Սա այ ն  ավանդական  
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քաղաքականո ւ թյ ո ւ նն  է , ո ր ն  ի րականաց վե լ  է  բ ո լ ո ր  զար գացած  

ե ր կ ր նե ր ի  կ ո ղմի ց  ի ր ե նց  ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի  կայ աց -

ման  ճ անապար հ ի ն : Այ ն  ե նթադր ե լ  է  օտար ե ր կ ր յ ա փոխադր ո ղնե ր ի  

համար  ազգայ ի ն  շ ո ւ կա մո ւ տքի  սահ մանափակ ո ւ մը , չ վե ր թնե ր ն  

ի րականաց նե լ ո ւ  համար , պետական  հ ո վանավո ր չ ո ւ թյ ո ւ նն  

ազգայ ի ն  փոխադր ո ղի ն , այ դ  թվո ւ մ ՝  ֆի նանսական  նպաստնե ր ի  

հատկաց ման  ճ անապար հ ո վ  և  այ լ ն : Միանշ անակ  է , ո ր  Հ այ աստանի  

հ ի մնական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը  կար ի ք  ո ւ նի  պետո ւ թյ ան  

աջ ակ ց ո ւ թյ ան : Հ ետևաբար , անհ րաժե շ տ է  ի րականաց նե լ  օ դայ ի ն  

փոխադր ո ւ մնե ր ի  պետական  կար գավո ր ո ւ մ ՝  հայ կական  ավիաը նկ ե -

ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  շ ահ ե ր ի ց  ե լ նե լ ո վ : Այ ստե ղ  կար ևո ր  խնդի ր  է  

քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  զար գաց ման  այ նպի ս ի  

քաղաքականո ւ թյ ան  մշ ակ ո ւ մը , ո ր ը  լ ի նե լ ո վ  հ ո վանավո ր չ ական  

ի ր  է ո ւ թյ ամբ , կ համապատասխանի  նաև  ամբ ո ղջ  ճ յ ո ւ ղի  շ ահ ե ր ի ն : 

Հ ետևաբար  հ ետաքր քր ո ւ թյ ո ւ ն  է  նե ր կայ աց նո ւ մ  ե ր կ ո ւ  կամ  

նո ւ յ նի ս կ  մի  քանի  ո ւ ղղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  միավո ր ման , այ ս ի նքն ՝  

համադր ման  հ ի ման  վրա զար գաց ման  տար բ ե րակ ի  մ շ ակ ո ւ մը : 

Հ աշ վի  առ նե լ ո վ  վե ր ը  ն շ ված ը , առաջ ար կ վո ւ մ  է  

նախապատվո ւ թյ ո ւ նը  տալ  ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  տրանսպո րտի ՝  

հայ կական  ավիաը նկ ե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  և  ո չ  թե  վե ր գետն յ ա սպա-

սար կ ման  տնտե ս ո ւ թյ ան  զար գաց մանը , ի նչ ը  հ ո ւ շ ո ւ մ  է  ի նչ պե ս  

միազգայ ի ն  փո ր ձ ը , այ նպե ս  է լ  ե ր կ ր ի  քաղաքաց իական  

ավիաց իայ ի  վե ր ջ ի ն  տար ի նե ր ի  փո ր ձ ը : Իս կ  ո րպե ս  Հ այ աստանի  

քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  զար գաց ման  հ ի մնական  ո ւ ղի  պետք  է , 

ը նտր ե լ  այ ն  ճ անապար հ ը , ո ր ն  ի ր  մե ջ  լ ավագո ւ յ նս  միավո ր ո ւ մ  է  

ի նչ պե ս  օ դայ ի ն  փոխադր ո ղի , այ նպե ս  է լ  օ դանավակայ աննե ր ի  

շ ահ ե ր ը , միաժամանակ  պայ մաննե ր  ստե ղծ ե լ ո վ  ամբ ո ղջ  ճ յ ո ւ ղի  

հ ե ռանկարայ ի ն  զար գաց ման  համար : 

20. Հ այ աստանի  համար  կար ևո րագո ւ յ ն  խնդի ր  է  նաև  ո չ  կանո նավո ր  

չ վե ր թնե ր ի  կազմակ ե րպո ւ մը : Հ այ աստանն  

ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  ծավալ ո վ  բավական  հ ետ է  Վրաստանի ց , 

հատկապե ս , չ արտե րայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  գծ ո վ : Սահ մանափակ  

չ արտե րայ ի ն  թռ ի չ քնե ր ն  ո ւ , միաժամանակ , թանկ  գնե ր ը  

ստիպո ւ մ  ե ն  Հ այ աստանի  քաղաքաց ի նե ր ի ն  ճ անապար հ ո ր դե լ  
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Վրաստանի  օ - դանավակայ աննե ր ո վ : «Զվարթնո ց » 

օ դանավակայ անը  չ արտե րայ ի ն  չ վե ր թնե ր ի  դեպքո ւ մ  մե կ  

ո ւ ղևո ր ի  հաշ վո վ  գանձ ո ւ մ   20% - ո վ  ավե լ ի  բար ձ ր  սպասար կ ման  

վճ ար , քան    կանո նավո ր  չ վե ր թնե ր ի  դեպքո ւ մ :  Ի  դեպ, Վրաստանի  

փո ր ձ ի  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ո ւ թյ ո ւ նը  ց ո ւ յ ց  է  տալ ի ս , ո ր  վրացական  

օ դանավակայ աննե ր ը  ի նչ պե ս  կանո նավո ր , այ նպե ս  է լ  ո չ  

կանո նավո ր  չ վե ր թնե ր ի  դեպքո ւ մ  սպասար կ ման  նո ւ յ ն  

սակագի նն  ե ն  սահ մանո ւ մ : Այ ս  խնդր ի  լ ո ւ ծ ման  նպատակ ով  

առաջ ար կ ո ւ մ  ե նք  Հ Հ  կառավար ո ւ թյ անը  մի ջ ո ց նե ր  ձ ե ռ նար կ ե լ , 

ո րպե ս զի  անհ րաժե շ տո ւ թյ ան  դեպքո ւ մ  «Զվարթնո ց »  

օ դանավակայ անը  համահավասար  մոտե ց ո ւ մ  դր ս ևո ր ի  կանո նավո ր  

և  ո չ  կանո նավո ր  չ վե ր թնե ր ի  համար :  

21. Մե ր  ե ր կ ր ո ւ մ  ավիաց իայ ի  զար գաց ման  համար  կար ծ ո ւ մ  ե նք  

կար ևո ր  նշ անակ ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  փոքր  ավիաց իայ ի  զար գաց ո ւ մը : 

Հ աշ վի  առ նե լ ո վ , ո ր   Իրանի ց   տարվա ը նթաց քո ւ մ  

զբ ո սաշ ր ջ ի կ նե ր ի  մե ծ  հ ո ս ք  է  գրանց վո ւ մ , այ ս  առ ո ւ մո վ , փոքր  

ավիաց իայ ի  զար գաց ո ւ մը   կար ո ղ  է  լ ի նե լ  հ ե ռանկարայ ի ն , 

մաս նավո րապե ս , կար ո ղ  ե ն  շ ահավետ լ ի նե լ  Կապան–Թավր ի զ , 

Կապան -Թե հ րան  չ վե ր թնե ր ի  գո ր ծար կ ո ւ մնե ր ը : Այ նո ւ հանդե ր ձ , 

ը ստ կ ո նց ե ս ի ո ն  համաձ այ նագր ի  մի ջ ազգայ ի ն   չ վե ր թնե ր  

սպասար կ ե լ ո ւ  մե նաշ նո ր հ  ո ւ նի  «Զվարթնո ց »  և  «Շի րակ » 

օ դանավակայ աննե ր ի  կ ո նց ե ս ի ո նե ր  «Ար մե նիա մի ջ ազգայ ի ն  

օ դանավակայ աննե ր »  ՓԲԸ -ն , այ ս ի նքն ` փոքր  օ դանավակայ աննե ր ը  

զր կ ված  ե ն  մի ջ ազգայ ի ն  չ վե ր թնե ր  սպասար կ ե լ ո ւ ց : Կար ծ ո ւ մ  

ե նք , ո ր  անհ րաժե շ տ է  կ ո նց ե ս ի ո ն  համաձ այ նագր ո ւ մ  

համապատասխան  փոփոխո ւ թյ ո ւ ննե ր  ի րականաց նե լ , ո րպե ս զի   

փոքր  օ դանավակայ աննե ր ը   ևս  հ նարավո ր ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե նան  

սպասար կ ե լ  չ վե ր թնե ր  դեպի  հար ևան  ե ր կ ր նե ր :  
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ՕԳՏԱԳՈՐԾՎԱԾ ԳՐԱԿԱՆՈՒԹՅԱՆ ՑԱՆԿ 

 Օրենքներ , իրավական ակտեր , պաշտոնական վիճակագրու թյ ու ն 

 

1. Հ Հ  օ ր ե նք  «Ավիաց իայ ի  մաս ի ն»  ը նդո ւ նված  2007 թվականի  

ապր ի լ ի  7-ի ն  

Հ Օ-81-Ն Հ Հ ՊՏ  2007.03.28/7(541) 

2. «Եվրաս իական  տնտե սական  մի ո ւ թյ ան  մաս ի ն» պայ մանագի ր  Հ Հ ՊՏ    

2015.01.21/3(1092) [140] 

3. Կո նվե նց իա «Դեպի  ծ ո վ  ե լ ք  չ ո ւ նե ց ո ղ  պետո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

տարանց ի կ  առ ևտր ի  մաս ի ն», 1965թ. 

4. Կո նվե նց իա «Մի ջ ազգայ ի ն  քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  մաս ի ն», 

1992թ. 

5. Կո նվե նց իա «Քաղաքաց իական  ավիաց իայ ի  անվտանգո ւ թյ ան  դե մ  

ո ւ ղղված  ապօ ր ի նի  գո ր ծ ո ղո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  դե մ  պայ քար ի  մաս ի ն», 

2002թ. 

6. Կո նվե նց իա «Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ո ր ո շ  

կանո ննե ր ի  միաս նականաց ման  մաս ի ն», 2010թ. 

7. Հ ամաձ այ նագի ր  «Մի ջ ազգայ ի ն  օ դայ ի ն  ո ւ ղի նե ր ո վ  տարանց ի կ  

թռ ի չ քնե ր ի  մաս ի ն», 1996թ. 

8. Հ ամաձ այ նագի ր  «Օդայ ի ն  տարած քի  օ գտագո ր ծ ման  մաս ի ն», 1992թ. 

9. Հ Հ  կառավար ո ւ թյ ան  2015 թվականի  26 փետր վար ի  N 203-Նո ր ո շ ո ւ մ  

«Ավիափոխադր ո ղի  մաս նագր ի , կանո նավո ր  և  ո չ  կանո նավո ր  

օ դայ ի ն  փոխադր ո ւ մնե ր ի  ի րականաց ման , օ դայ ի ն  ո ւ ղո ւ  

շ ահագո ր ծ ման  թո ւ յ լ տվո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ստաց ման  համար  

նե ր կայ աց ված  հայ տե ր ի  քննար կ ման  հար ց ե ր ո վ  զբաղվո ղ  

խո ր հ ո ւ ր դ  ստե ղծ ե լ ո ւ , դրա անհատական  կազմը , աշ խատակար գը  և  

ե զրակաց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  տրամադր ման  համար  գնահատման  

չ ափանի շ նե ր ը  հաստատե լ ո ւ  մաս ի ն»։  Հ Օ-203-Ն Հ Հ ՊՏ  

2015.03.10/12(1101.)1[89] 

10. Հ Հ  կառավար ո ւ թյ ան  «Զվարթնո ց » մի ջ ազգայ ի ն  օ դանավակայ անի , 

հարակ ի ց  տարած քո ւ մ  մի ջ ազգայ ի ն  լ ո գի ստի կ  կ ե նտր ո նի  և  ազատ 

տնտե սական  գոտո ւ  մոտե ց ման  տրանսպո րտայ ի ն  

ե նթակառ ո ւ ց ված քնե ր ի  ռազմավարական  ծ րագի ր ը  հաստատե լ ո ւ  
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