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ԱՇԽԱՏԱՆՔԻ ԸՆԴՀԱՆՈՒՐ ԲՆՈՒԹԱԳԻՐԸ 

 
Աշխատանքի  արդիականու թյ ու նը։  Ավտո մո բ ի լ այ ի ն  

տրանսպո րտը , համար վե լ ո վ  ե ր կ ր ի  տրանսպո րտայ ի ն  համալ ի ր ի  
անբաժանե լ ի  մաս ը , և  ի ր  մանևրայ նո ւ թյ ան , «դռ նի ց  դո ւ ռ » փոխադրա-
ո ւ նակ ո ւ թյ ան  շ նո ր հ ի վ  կար ևո ր  դե ր  է  կատար ո ւ մ  բ ե ռ նե ր ի  և  
ո ւ ղևո ր նե ր ի  փոխադր ման  գո ր ծ ո ւ մ : Վի ճ ակագրական  տվյ ալ նե ր ը  
ց ո ւ յ ց  ե ն  տալ ի ս , ո ր  Հ այ աստանի  հանրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ  2015թ.  
ո ւ ղևո րափոխադր ո ւ մնե ր ի  ամբ ո ղջ  ծավալ ի  89%-ը  բաժի ն  է  ը նկ նո ւ մ  
ավտոտրանսպո րտի ն , ի ս կ  բ ե ռ նաշ ր ջ անառ ո ւ թյ ան  ո լ ո րտո ւ մ ՝  62%-ը ։  
Միաժամանակ  ավտոմո բ ի լ նե ր ի  շ ահագո ր ծ ման  համար  պահանջ վո ղ  
ծախս ե ր ը  է ական  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ն  արդ յ ո ւ նաբ ե րական  
արտադրանքի  ի նքնար ժե քի  վրա։  Իս կ  ավտոփոխադր ո ւ մնե ր ի  
ի նքնար ժե քո ւ մ  ավտո մո բ ի լ այ ի ն  դո ղե ր ի  հ ետ կապված  ծախս ե ր ն  
զգալ ի  ե ն : 

Այ դ  ծախս ե ր ի  կ ր ճ ատման  ո ւ  դո ղե ր ի  պահանջ ար կ ի  ի ջ ե ց ման  
ո ւ ղի նե ր ի ց  մե կ ը  դրանց  ռ ե ս ո ւ ր ս ի , կամ  ի նչ պե ս  ը նդո ւ նված  է  ասե լ , 
պոտենց իալ  ե ր կարակ ե ց ո ւ թյ ան  լ ր ի վ  ի րաց ո ւ մն  է : Իս կ  այ դ  խնդր ի  
հաջ ո ղ  լ ո ւ ծ ման  անհ րաժե շ տ պայ մանը  դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  օ բ յ ե կտի վ  
նո ր մատիվնե ր ի  մշ ակ ո ւ մն  ո ւ  նե ր դր ո ւ մն  է : 

ԱՊՀ  ե ր կ ր նե ր ո ւ մ , այ դ  թվո ւ մ  նաև  մե ր  հանրապետո ւ թյ ո ւ նո ւ մ , 
գո ր ծ ո ղ  դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  նո ր մանե ր ը  մշ ակ ված  ե ն  30-35 տարի  առաջ : 
Ընդ  ո ր ո ւ մ , բազայ ի ն  նո ր մատիվնե ր ը  մշ ակ վե լ  ե ն  շ ահագո ր ծ ո ւ մ ի ց  
դո ւ ր ս  գր ված  դո ղե ր ի  փաստաց ի  մի ջ ի ն  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  հ ի ման  վրա:  

Վե ր ջ ի ն  ժամանակաշ ր ջ անո ւ մ  կտր ո ւ կ  ը նդ լ այ նվե լ  է  դո ղե ր ի  
տեսականի ն , ի նչ պե ս  թե թև  մար դատար  ո ւ  բ ե ռ նատար  ավտո մո բ ի լ նե ր ի , 
այ նպե ս  է լ  մի կ ր ոավտո բ ո ւ ս նե ր ի  համար ։  Հ ետևաբար , մ շ ակ ված  
նո ր մատիվնե ր ը  չ ե ն  համապատասխանո ւ մ  ժամանակակ ի ց  դո ղե ր ի ն : 
Դրա հ ետ կապված ՝  նո ր  մո դե լ նե ր ի  դո ղե ր ի  համար  արագաց ված  
փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ո վ  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  նո ր մատի վնե ր ի  ո ր ո շ ման   
անհ րաժե շ տո ւ թյ ո ւ ն  է  առաջ անո ւ մ ։   Վե ր ո գր յ ալ ո վ  է  
պայ մանավո ր ված  թե մայ ի  արդիականո ւ թյ ո ւ նը ։  

Աշխատանքի  նպատակը։  Դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  նո ր մատի վնե ր ի  

օպե րատիվ  ո ր ո շ ման  ո ւ  ճ շ գրտման  մեթո դի  մշ ակ ո ւ մն  է , և  այ դ  
մեթո դի  նե ր դր ման  մի ջ ո ց ո վ  անվադո ղե ր ի  շ ահագո ր ծական  ծախս ե ր ի  
կ ր ճ ատո ւ մն  է ։   

Հետազոտու թյ ան օբյ եկտը։  Կո նկ ր ետ ե ր թո ւ ղո ւ մ  աշ խատո ղ  

մի կ ր ոավտո բ ո ւ ս նե ր ի  դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  ձ ևավո ր ման  գո ր ծ ը նթաց ն  
է :  

Գիտական նորու յ թը  կայ անո ւ մ  է  հ ետև յ ալ ո ւ մ . 

1. Ապր ի ո ր ի  տարակար գման  ե ղանակ ո վ  ո ր ո շ վե լ  ե ն  
ավտոմո բ ի լ այ ի ն  դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  վրա առավե լ  մե ծ  
ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ց ո ղ  գո ր ծ ո ննե ր ը ։  Անվադո ղե ր ի  
խափանո ւ մնե ր ի  մի  շ ար ք  դեպքե ր ի  քննար կ ման  արդ յ ո ւ նքո ւ մ  
բացահայ տվե լ  ե ն  մի ջ քաղաքայ ի ն  ե ր թո ւ ղո ւ մ  աշ խատո ղ  
մի կ ր ոավտո բ ո ւ ս ի  դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  բաշ խման  
օ ր ի նաչ ափո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , 
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2. Մշ ակ վե լ  ե ն  ռ ե գր ե ս ի ո ն  հավասար ո ւ մնե ր , ո ր ո նք  ց ո ւ յ ց  ե ն  
տալ ի ս  դո ղի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  կախված ո ւ թյ ո ւ նը  դո ղի  նե ր քի ն  
ճ նշ ո ւ մի ց  ո ւ  մաշ ված ո ւ թյ ո ւ նի ց ։   
Ընդ  ո ր ո ւ մ ՝  մաշ ված ո ւ թյ ո ւ նը  ո ր ո շ վե լ  է  ը ստ դո ղի  
մնաց ո ր դայ ի ն  զանգված ի ,  

3. Տե սական  ո ւ  փո ր ձ արարական  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ նն ե ր ո վ  
բացահայ տվե լ  է  դո ղի  նե ր քի ն  ճ նշ ման  վրա մթնո լ ո րտայ ի ն  
օ դի  ճ նշ ման  ազդե ց ո ւ թյ ան  բ նո ւ յ թը ,   

4. Սահ մանվե լ  է  մի կ ր ոավտո բ ո ւ ս ի  առ ջ ևի  և  հ ետևի  դո ղե ր ի  
փոխատեղման  օպտի մալ  վազքը , 

5. Շահագո ր ծական  փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ի  արդ յ ո ւ նքնե ր ո վ  պարզվե լ  
է  դո ղի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  վրա նախշ ածած կ ի  ե լ ո ւ ստնե ր ի  
հագե ց ված ո ւ թյ ան  ազդե ց ո ւ թյ ան  բ նո ւ յ թը , 

6. Առաջ ար կ վե լ  և  արտոնագր ո վ  պաշ տպանվե լ  է  տրանսպո րտայ ի ն  
մի ջ ո ց ի  անվադո ղի  օ դի  ճ նշ ման  վե րահ ս կ ման  սար ք : 

Աշխատանքի  գործնական արժեքը  կայ անո ւ մ  է  ավտոմո բ ի լ այ ի ն  

դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  նո ր մանե ր ի  օպե րատիվ  ո ր ո շ ման  ո ւ  ճ շ գրտման  
մեթո դի  մշ ակ ման  մե ջ , ո ր ի  կ ի րառ ո ւ մը  նախադր յ ալ նե ր  կ ստե ղծ ի  
դո ղի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  ար դ յ ո ւ նավետ կառավար ման  համար : Դրա հ ետևանքո վ  
կ կ ր ճ ատվե ն  դո ղե ր ի  շ ահագո ր ծական  ծախս ե ր ը : 

Պաշտպանու թյ ան ներկայ ացվող հիմնական դրու յ թներն են. 

- մի կ ր ոավտո բ ո ւ ս նե ր ի  դո ղե ր ի  ե ր կարակ ե ց ո ւ թյ ան  վրա 
առավե լ  մե ծ  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ց ո ղ  գո ր ծ ո ննե ր ը ,  

- կ ո նկ ր ետ ե ր թո ւ ղո ւ մ  շ ահագո ր ծ վո ղ  մի կ ր ոավտո բ ո ւ ս ի  
դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  բաշ խման  օ ր ի նաչ ափո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , 

- դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  վրա դո ղի  նե ր քի ն  ճ նշ ման  (ԴՆՃ) և  
կառ ո ւ ց ված քայ ի ն  պարամետր ե ր ի , մաս նավո րապե ս , նախշ ածած կ ի  
ե լ ո ւ ս տնե ր ի  հագե ց ված ո ւ թյ ան  և  մաշ ված ո ւ թյ ան  ազդե ց ո ւ թյ ան  
գնահատո ւ մը , 

- ֆո ր դ  մի կ ր ոավտո բ ո ւ ս ի  առ ջ ևի  և  հ ետևի  դո ղե ր ի  փոխատե ղման  
օպտիմալ  վազքը , 

- մի կ ր ոավտո բ ո ւ ս նե ր ի  դո ղե ր ի  առավե լ ագո ւ յ ն  ռ ե ս ո ւ ր ս ն  
ապահո վո ղ  ճ ն շ ո ւ մ ը ։   

Ատենախոսու թյ ան փորձարկը : Հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  հ ի մնական  

արդ յ ո ւ նքնե ր ը  զե կ ո ւ ց վե լ , քննար կ վե լ  ո ւ  հավանո ւ թյ ան  ե ն  
արժանաց ե լ  Հ ՊՃՀ  (այ ժմ  Հ ԱՊՀ )  տարե կան  գիտաժո ղո վնե ր ո ւ մ  և  
փոխադր ո ւ մնե ր ի  ո ւ  ճ անապար հայ ի ն  ե ր թևե կ ո ւ թյ ան  կազմակ ե րպման  
ամբ ի ո նի  գիտական  ս ե մի նար նե ր ո ւ մ  (2012-2016թթ..)։  

Աշխատանքի  արդյ ու նքների  հրատարակու մը։  Ատենախո ս ո ւ թյ ան  

թե մայ ի ն  առնչ վո ղ  յ ո թ  գիտական  աշ խատանք  է  հ րատարակ վե լ  , ո ր ի ց  
մե կ ը  պաշ տպանված  է  արտոնագր ո վ ։   

Աշխատանքի  ծավալ ն ու  կառու ցվածքը։  Ատենախո ս ո ւ թյ ո ւ նը  

կազմված  է  նե րած ո ւ թյ ո ւ նի ց , չ ո ր ս  գ լ խի ց , ե զ րակաց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց  
ո ւ  առաջ ար կ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց , օ գտագո ր ծ ված  գրականո ւ թյ ան  82 անո ւ ն  
ցանկ ի ց , հավե լ ված նե ր ի ց ։  Ատենախո ս ո ւ թյ ան  ը նդհանո ւ ր  ծավալ ը  
կազմո ւ մ  է  տպագի ր  142 է ջ , ո րտե ղ  նե րառ ված  ե ն  29 աղյ ո ւ սակ  և  45 
նկար ։    Ատենախո ս ո ւ թյ ո ւ նը  շ արադր ված  է  հայ ե ր ե ն  լ ե զվո վ ։  
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ԱՇԽԱՏԱՆՔԻ ԲՈՎԱՆԴԱԿՈՒԹՅՈՒՆԸ 
 

Ներածու թյ ան մե ջ  հ ի մավո ր ված  է  աշ խատանքի  

արդիականո ւ թյ ո ւ նը , ձ ևակ ե րպված  է  հ ետազոտո ւ թյ ան  նպատակ ը , 
շ արադր ված  է  գիտական  նո ր ո ւ յ թը , աշ խատանքի  գո ր ծ նական  արժե քը , 
ի նչ պե ս  նաև  նշ ված  ե ն  պաշ տպանո ւ թյ ան  նե ր կայ աց վո ղ  հ ի մնական  
դր ո ւ յ թնե ր ը ։  

Առաջին գլ խու մ վե ր լ ո ւ ծ ված  ե ն  նախկ ի նո ւ մ  կատարված  

հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , ո ր ո նք  նվի ր ված  ե ն  ավտոմո բ ի լ այ ի ն  
դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  ո ր ո շ ման  ե ղանակ նե ր ի ն ։   

Այ դ  հար ց ի  ո ւ ղղո ւ թյ ամբ  կան  մի  շ ար ք  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր , 
ո ր ո նք  ի րականաց վե լ  ե ն  տար բ ե ր  գիտական  և  ո ւ ս ո ւ մնական  
հաստատո ւ թյ ո ւ ննե ր ո ւ մ , այ դ  թվո ւ մ  Մո ս կ վայ ի  պետական  
տեխնի կական  համալ սարանո ւ մ  (ՄԱԴԻ ), Տյ ո ւ մե նի  պետական  
նավթագազայ ի ն  համալ սարանո ւ մ , Մո ս կ վայ ի  ավտոմո բ ի լ այ ի ն  
տրանսպո րտի  գիտահ ետազոտական  ի նստիտո ւ տո ւ մ  (ՆԻԻԱՏ ), Հ ԱԱՀ -ո ւ մ , 
Հ ԱՊՀ -ո ւ մ , ավտո դո ղե ր  արտադր ո ղ  գո ր ծարաննե ր ո ւ մ ։  
Վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ան  ը նթաց քո ւ մ  պար զվե լ  է , ո ր  անվադո ղե ր ի  
ե ր կարակ ե ց ո ւ թյ ո ւ նը  բ նո ւ թագր ե լ ո ւ  համար  օ գտագո ր ծ ո ւ մ  ե ն  հ ե -
տևյ ալ  ց ո ւ ցանի շ նե ր ը . մաշ վե լ ո ւ  ի նտե նս ի վո ւ թյ ո ւ նը , ռ ե ս ո ւ ր ս ի  
ծախսվե լ ո ւ  ի նտե նս ի վո ւ թյ ո ւ նը , անվադո ղե ր ի  վազքը  մի ն չ և  
շ ահագո ր ծ ո ւ մի ց  հանե լ ը  (ռ ե ս ո ւ ր ս ը ): Անվադո ղե ր ի  
ե ր կարակ ե ց ո ւ թյ ան  վրա ազդո ւ մ  ե ն  բազմաթի վ  գո ր ծ ո ննե ր : Դրանք  
տարբ ե ր  հ ե ղի նակ նե ր ի  կ ո ղմի ց  խմբավո ր վո ւ մ  ե ն  տար բ ե ր  ձ ևո վ : Բաց ի  
դրանի ց , տար բ ե ր  ե ն  նաև  անվադո ղե ր ի  ե ր կարակ ե ց ո ւ թյ ան  վրա այ դ  
գո ր ծ ո ննե ր ի  ազդե ց ո ւ թյ ան  աստի ճ անի  գնահատականնե ր ը : Դո ղե ր ի  
ռ ե ս ո ւ ր ս ի  նո ր մավո ր ման  ո ւ ղղո ւ թյ ամբ  վե ր ջ ի ն  աշ խատանքնե ր ը  
կատար վե լ  ե ն  հ ի մնականո ւ մ  անց յ ալ  դար ի  70-ական  թվականնե ր ի ն : 
Միաժամանակ  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր , ո ր ո նք  ո ւ ղղված  կ լ ի նե ն  
լ ե ռ նայ ի ն  պայ մաննե ր ո ւ մ  ավտոմո բ ի լ այ ի ն  դո ղե ր ի , մաս նավո րապե ս  
կ ո նկ ր ետ ե ր թո ւ ղո ւ մ  աշ խատող  մի կ ր ոավտո բ ո ւ ս նե ր ի  դո ղե ր ի  
շ ահագո ր ծական  հ ո ւ սալ ի ո ւ թյ ան  հատկանի շ նե ր ի  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր մանը  
և  ռ ե ս ո ւ ր սայ ի ն  ց ո ւ ցանի շ նե ր ի ն , մաս նավո րապե ս  վազքի  ո ր ո շ մանը , 
գր ե թե  չ կան :  

Նախկ ի նո ւ մ  կատարված  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ո ւ մ  առավե լ  հաճ ախ 
բ ե ր վո ւ մ  ե ն  տվյ ալ նե ր  անվադո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  բաշ խման  նո ր մալ  
օ ր ե նքի  մաս ի ն ։  Այ սպե ս , Վ ․  Մո գի լ ան  տարբ ե ր  տե սակ ի  
ավտոտրանսպո րտայ ի ն  մի ջ ո ց նե ր ի  անվադո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ի  
բաշ խման  գրաֆի կ նե ր ո վ  ց ո ւ յ ց  է  տվե լ , ո ր  թեթև  մար դատար  
ավտոմո բ ի լ նե ր ի  և  բ ե ռ նատար նե ր ի  դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ը  բաշ խվո ւ մ  
ե ն  նո ր մալ  օ ր ե նքո վ , ի ս կ  ավտո բ ո ւ ս նե ր ի  դո ղե ր ի նը ՝  դրական  
անհամամաս նո ւ թյ ամբ  անհամաչ ափ բաշ խման  օ ր ե նքո վ ։    Առավե լ  
հաճ ախ փո ր ձ առական  բաշ խո ւ մնե ր ի  մոտար կ ման  համար  օ գտագո ր ծ ո ւ մ  
ե ն  նո ր մալ , լ ո գար ի թմական  նո ր մալ  և  Վե յ բ ո ւ լ -Գնե դե նկ ո յ ի  
օ ր ե նքնե ր ը : Բայ ց , մի ևնո ւ յ ն  ժամանակ , պար զ  չ է , թե  ի նչ ո վ  է  պայ մա-
նավո ր ված  բաշ խո ւ մնե ր ի  ձ ևավո ր ո ւ մն  ը ստ այ ս  կամ  այ ն  օ ր ե նքի , 
ի նչ պի ս ի  գո ր ծ ո ննե ր  ե ն  ազդո ւ մ  բաշ խման  ձ ևի  վրա: 
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Ռե ս ո ւ ր ս ի  նո ր մատիվնե ր ի  սահ մանման  և  ճ շ գրտման  համար  
անհ րաժե շ տ է  կանխատե ս ե լ  անվադո ղե ր ի  ե ր կարակ ե ց ո ւ թյ ո ւ նը : 
Այ դպի ս ի  դեպքե ր ո ւ մ  օ գտագո ր ծ վո ւ մ  ե ն  մի  շ ար ք  մաթե մատի կական  
մեթո դնե ր : 

Ամե նի ց  առաջ  դա վի ճ ակագրական  ը նտրանքնե ր ի  մշ ակ ո ւ մն  է ` 
ե ր կարակ ե ց ո ւ թյ ան  ց ո ւ ցանի շ նե ր ը  գնահատե լ ո ւ , տե սական  
բաշ խմամբ  մոտար կ ե լ ո ւ  նպատակ ո վ : Ամբ ո ղջ ական  ը նտրանքնե ր ի  
համար  կար ե լ ի  է  օ գտագո ր ծ ե լ  մի  շ ար ք  ծ րագր ե ր : Ցե նզո ւ րավո ր ված  
ը նտրանքնե ր ի  համար  այ դպի ս ի  ծ րագրայ ի ն  ն յ ո ւ թե ր ը  սակավ  ե ն : 
Բաց ի  դրանի ց , նրանք  օ գտագո ր ծ ո ւ մ  ե ն , ո րպե ս  կանո ն , մոտավո ր  
մեթո դնե ր :  

Ատենախո ս ո ւ թյ ան  վե ր ը  նշ ված  նպատակ ի ն  հաս նե լ ո ւ  համար , 
նախկ ի նո ւ մ  կատարված  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ան  
հ ի ման  վրա, ձ ևակ ե րպվե լ  ե ն  հ ետազոտո ւ թյ ան  հ ետև յ ալ  խնդիրները . 

- բացահայ տե լ  ո ր ո շ ակ ի  շ ահագո ր ծ ման  պայ մաննե ր ո ւ մ  
աշ խատող  մի կ ր ոավտո բ ո ւ ս նե ր ի  դո ղե ր ի  ե ր կարակ ե ց ո ւ թյ ան  
վրա ազդո ղ  գո ր ծ ո ննե ր ը , 

- պարզաբանե լ  շ ահագո ր ծ ման  պայ մաննե ր ի , մաս նավո րապե ս  
մթնո լ ո րտայ ի ն  օ դի  ճ նշ ման  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  անվադո ղի  
նե ր քի ն  ճ նշ ման  ո ւ  ե ր կարակ ե ց ո ւ թյ ան  վրա և  սահ մանե լ  
ո ր ո շ ակ ի  պայ մաննե ր ո ւ մ  աշ խատո ղ  մի կ ր ոավտո բ ո ւ ս նե ր ի  
դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  բաշ խման  օ ր ի նաչ ափո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , 

- արագաց ված  ստե նդայ ի ն  ո ւ  շ ահագո ր ծական  փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ի  
հ ի ման  վրա սահ մանե լ  անվադո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  նո ր մանե ր ը , 

- բացահայ տե լ  դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  վրա դո ղի   նե ր քի ն  ճ նշ ման  
ազդե ց ո ւ թյ ան  բ նո ւ յ թը  և  ո ր ո շ ե լ  առ ջ ևի  և  հ ետևի  անի վնե ր ի  
փոխատեղման  օպտի մալ  վազքը , 

- ո ր ո շ ակ ի  մակ նի շ ի  դո ղի  համար  ո ր ո շ ե լ  առավե լ ագո ւ յ ն  
վազքն  ապահո վո ղ  նե ր քի ն  ճ նշ ման  արժե քը : 

Երկրորդ գլ ուխը  նվի ր ված  է  անալ իտի կ  

հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն ։  
Առաջ ի ն  փո ւ լ ո ւ մ  մշ ակ վե լ  է  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

ը նդհանո ւ ր  մեթո դի կան , ո ր ի  մե թո դաբանական  հ ի մքո ւ մ  ը նկած  է  
համակար գայ ի ն  մոտե ց ո ւ մը ։  Դրան  համապատասխան ` առաջ ի ն  
փո ւ լ ո ւ մ  ո ր ո շ վո ւ մ  է  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  օ բ յ ե կտը , 
հ ի մնավո ր վո ւ մ  է  ար դիականո ւ թյ ո ւ նը  և  ո ր ո շ վո ւ մ  է  
հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  նպատակ ը ․  

Ատենախո ս ո ւ թյ ան  համար  նպատակայ ի ն  ֆո ւ նկ ց իան  ը նդհանո ւ ր  
ձ ևո վ  կար ե լ ի  է  նե ր կայ աց նե լ  հ ե  տևյ ալ  կ ե րպ.   

                                                                                    (1) 

ո րտե ղ  -ն  անվադո ղե ր ի  վրա ծախսված  գո ւ մար ն  է , -ն ` մե կ  

անվադո ղի  վրա կատարվո ղ  շ ահագո ր ծական  ծախս ե ր ը , -ն  

ավտոմո բ ի լ այ ի ն  պարկ ի  անվադո ղե ր ի  պահանջ վո ղ  քանակ ն  է .  
                                                                                                   (2) 

ո րտե ղ  -ն  հաշ վետո ւ  ժամանակաը նթաց քո ւ մ  տվյ ալ  մո դե լ ի  

բ ո լ ո ր  անվադո ղե ր ի  կատարած  ը նդհանո ւ ր  վազքն  է , -ն ` անվադո ղե ր ի  

վազքի  նո ր ման։  
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 Փո ր ձ ի  

պլ անավո ր ո ւ մ  

Անվադո ղե ր ի  
ե ր կարակ ե ց ո ւ թյ ան  

վրա 
ազդո ղ  գո ր ծ ո ննե ր ի   

բացահայ տո ւ մ  

Շահագո ր ծ ման  ո ր ո շ ակ ի  

պայ մաննե ր ո ւ մ  
անվադողե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ի  

բաշ խման   
օ ր ի նաչ ափո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

սահ մանո ւ մ  

 
Ռե գր ե ս ի ո ն  

հավասար ո ւ մնե ր ի  
ստաց ո ւ մ  փո ր ձ ե ր ի  

ար դ յ ո ւ նքնե ր ի  հ ի ման  վրա  
 Տր ված  շ ահագո ր ծ ման  

պայ մաննե ր ո ւ մ  դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  
վրա նախշ ածած կ ի  ե լ ո ւ ստնե ր ի  

բար ձ ր ո ւ թյ ան  ո ւ  
հագե ց ված ո ւ թյ ան , նե ր քի ն  ճ նշ ման  

ազդե ց ո ւ թյ ան  գնահատո ւ մ  
 

Արագաց ված  մե թո դի  մ շ ակ ո ւ մը  
 

Աշ խատանքի  նպատակը . դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  
նո ր մատի վնե ր ի  օ պե րատիվ  ո ր ո շ ման  ո ւ  

ճ շ գ րտման  մեթո դի  մշ ակ ո ւ մն  է , և  այ դ  մե թո դի  
նե ր դր ման  մի ջ ո ց ո վ  անվադո ղե ր ի  

շ ահագո ր ծական  ծախս ե ր ի  կ ր ճ ատո ւ մը ։  

Հ ար ց ի  վի ճ ակ ի  
վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ նը  

բացահայ տե լ  ո ր ո շ ակ ի  շ ահագո ր ծ ման  պայ մաննե ր ո ւ մ  աշ խատող  
մի կ ր ոավտո բ ո ւ ս նե ր ի  դո ղե ր ի  ե ր կարակ ե ց ո ւ թյ ան  վրա ազդո ղ  գո ր ծ ո ննե ր ը , 
պար զաբանե լ  շ ահագո ր ծ ման  պայ մաննե ր ի , մաս նավո րապե ս  մթնո լ ո րտայ ի ն  
օ դի  ճ նշ ման  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  անվադո ղի  նե ր քի ն  ճ ն շ ման  ո ւ  
ե ր կարակ ե ց ո ւ թյ ան  վրա, սահ մանե լ  ո ր ո շ ակ ի  պայ մաննե ր ո ւ մ  աշ խատո ղ  
մի կ ր ոավտո բ ո ւ ս նե ր ի  դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  բաշ խման  օ ր ի նաչ ափո ւ թյ ո ւ ննե ր ը , 
մ շ ակ ե լ  դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  բաշ խման  մաթե մատի կական  մո դե լ նե ր ն  ո ւ  
փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ի  ար դ յ ո ւ նքնե ր ո վ  ո ր ո շ ե լ  դրանց  պարամետր ե ր ի  թվայ ի ն  
ար ժե քնե ր ը , ի ն չ պե ս  նաև  մ շ ակ ե լ  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  նո ր մանե ր ի  ճ շ գ րտման  մե թո դ , 
սահ մանե լ  ո ր ո շ ակ ի  ե րթո ւ ղո ւ մ  շ ահագո ր ծ վո ղ  կ ո նկ ր ետ մի կ ր ոավտո բ ո ւ ս ի  
դո ղի  առավե լ ագո ւ յ ն  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  վրա ազդո ղ  օ պտի մալ  նե ր քի ն  ճ ն շ ման  չ ափը , 
սահ մանե լ  ո ր ո շ ակ ի  մակ նի շ ի  շ ար ժակազմի  առ ջ ևի  և  հ ետևի  դո ղե ր ի  
փոխատեղման  օ պտի մալ  վազքը  

 

Տե սական  
հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր  

Փո ր ձ արարական                                                                                 
հ ետազոտո ւ թյ ո ւ նն

ե ր  
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Նկ .1 Հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  ը նդհանո ւ ր  մե թո դի կան ։  

 գո ւ մար ի  վրա ազդո ւ մ  է  դո ղի  ե ր կարակ ե ց ո ւ թյ ո ւ նը : Այ ն  

ո ր ո շ ե լ ո ւ  համար  նախ ապրի ո ր ի  մեթո դնե ր ի  հ ի ման  վրա ի  հայ տ ե ն  
բ ե ր վո ւ մ  անվադո ղե ր ի  ե ր կարակ ե ց ո ւ թյ ան  վրա ազդո ղ  գո ր ծ ո ննե ր ը : 
Այ նո ւ հ ետև  գիտափո ր ձ նական  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  հ ի ման  վրա 
ո ր ո շ վո ւ մ  է   շ ահագո ր ծ ման  տվյ ալ  պայ մաննե ր ո ւ մ  այ դ  
գո ր ծ ո ննե ր ի ց  ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ի  կախված ո ւ թյ ո ւ նը ։  

Տե սական  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  հաջ ո ր դ  փո ւ լ ո ւ մ  գնահատվո ւ մ  
ե ն  անվադո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  տարբ ե ր  գո ր ծ ո ննե ր ի  
ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ննե ր ը : 

Աշ խատանքո ւ մ  ի րականաց ված  ե ն  նաև  փո ր ձ արարական  
հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր : 

Գիտափո ր ձ նական  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  նե րառ ո ւ մ  ե ն  փո ր ձ ի  
մեթո դի կայ ի  մշ ակ ո ւ մը , նրա ի րականաց ո ւ մը , արդ յ ո ւ նքնե ր ի  
մշ ակ ո ւ մն  ո ւ  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ մը , հ ի մնավո ր վո ւ մ  ե ն  կատարված  տեսական  
հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  արդ յ ո ւ նքնե ր ը ։  

Կատար ված  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  հ ի ման  վրա մշ ակ վո ւ մ  ե ն  
անվադո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  նո ր մատիվնե ր ի  ո ր ո շ ման  և  ճ շ գրտման  
մեթո դնե ր ը ։   

Շահագո ր ծ ման  պայ մաննե ր ը  մե ծ  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ն  դո ղի  
ռ ե ս ո ւ ր ս ի  վրա։    Ընդ  ո ր ո ւ մ  այ դ  ազդե ց ո ւ թյ ան  հ ետևանքո վ  դո ղե ր ի  
մի  մաս ը  կար ո ղ  ե ն  հանկար ծակ ի  (անմի ջ ապե ս ) շ ար քի ց  դո ւ ր ս  գալ , 
կամ  ո ր  նո ւ յ նն  է ՝  հաս նե լ  անաշ խատո ւ նակ  վի ճ ակ ի ։  Իս կ  մ յ ո ւ ս  
մաս ը  անաշ խատո ւ նակ  վի ճ ակ ի  կար ո ղ  է  հաս նե լ  աստի ճ անաբար  
մաշ վե լ ո ւ  հ ետևանքո վ ։  Հ ետևաբար  նպատակահար մար  է  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  
ո ր ո շ ման  համար  ո ւ նե նալ  շ ահագո ր ծ ման  պայ մաննե ր ը  և  դո ղի  
անաշ խատո ւ նակ  և  սար քի ն  վի ճ ակ նե ր ը  միավո ր ո ղ  համակար գ ։  Այ դ  
դեպքո ւ մ , մո ւ տքագր ե լ ո վ  շ ահագո ր ծ ման  պայ մաննե ր ը , ե լ քո ւ մ  
կ ստանանք  դո ղի  մի ջ ի ն  ռ ե ս ո ւ ր ս ը ։  Հ ամակար գի  կառ ո ւ ց ված քը  
նե ր կայ աց ված  է  նկ . 2-ո ւ մ ։   
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Նկ . 2. Ու ս ո ւ մնաս ի ր վո ղ  համակար գի  կառ ո ւ ց ված քը  
 

Ավտո մո բ ի լ այ ի ն  դո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  վրա ազդո ւ մ  ե ն  բազմաթի վ  
գո ր ծ ո ննե ր ։  Կար ևո ր  տեսական  ո ւ  կ ի րառական  նշ անակ ո ւ թյ ան  
խնդի ր  է  համար վո ւ մ  դո ղի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  վրա նշ ված  գո ր ծ ո ննե ր ի ց  
յ ո ւ րաքանչ յ ո ւ ր ի  ազդե ց ո ւ թյ ան  գնահատո ւ մը : Խնդր ի  լ ո ւ ծ մանը  
կար ե լ ի  է  հաս նե լ  ապրի ո ր ի  տարակար գման  (ռանգավո ր ման ) 
ե ղանակ ո վ : Այ դ  նպատակ ո վ  հար ց ո ւ մ  է  կատար վե լ  10 փո ր ձ ագետնե ր ի , 
ո վքե ր  բ ո ւ հ ե ր ի  և  ավտոտրանսպո րտայ ի ն  շ ահագո ր ծ ո ղ  
կազմակ ե րպո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  աշ խատակ ի ց նե ր  ե ն ։   

Յո ւ րաքանչ յ ո ւ ր  գո ր ծ ո նի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  գնահատվե լ  է  
մի նչ և  35 միավո ր , կատարված  հաշ վար կ նե ր ի  և  նկ . 3-ո ւ մ  բ ե ր ված  
հ ի ստո գրամի  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ան  հ ի ման  վրա առանձ նաց վե լ  ե ն  դո ղի  
ռ ե ս ո ւ ր ս ի  վրա առավե լ  մե ծ  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ց ո ղ  հ ետև յ ալ  10 
գո ր ծ ո ննե ր ը . 

1. դո ղե ր ի  նե ր քի ն  ճ նշ ո ւ մը  
2. դո ղի  պատրաստման  ո րակ ը  
3. դո ղի  նախշ ածած կ ի  բար ձ ր ո ւ թյ ո ւ նը  
4. դո ղի  կար կաս ի  կառ ո ւ ց ված քը   
5. դո ղի  բ ե ռ նված քը  
6. դո ղե ր ի  կատարած  վազքը  
7. ավտոմո բ ի լ ի  լ ր ի վ  զանգված ը  և  դրա բաշ խո ւ մն  ը ստ ս ռ նի նե ր ի  
8. դո ղե ր ի  անհավասարակ շ ռ ված ո ւ թյ ո ւ նը   
9. ձ յ ան , սառ ո ւ յ ց ի , խո նավո ւ թյ ան  առ կայ ո ւ թյ ո ւ նը  
10.դո ղի  նախշ ածած կ ի  ե լ ո ւ ստնե ր ի  հագե ց ված ո ւ թյ ո ւ նը  

(խտո ւ թյ ո ւ նը ) 
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Նկ ․  3․  Դո ղի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  վրա առավե լ  մե ծ  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  

ո ւ նե ց ո ղ  գո ր ծ ո ննե ր ի  ո ր ո շ ման  հ ի ստո գրամ  
 
Անվադո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ի  բաշ խման  օ ր ի նաչ ափո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  

մաս ի ն  հ իպոթե զը  մշ ակ ե լ ո ւ  նպատակ ո վ  կար ե լ ի  է  օ գտվե լ  նկ ․ 4-ո ւ մ  
բ ե ր ված  սխե մայ ի ց ․  

 
Նկ . 4. Անվադո ղե ր ի  վի ճ ակ ը  (պար զե ց ված  տար բ ե րակ ը ) 
 

  Դո ղի  վի ճ ակ ի  փոփոխման  Sj(1)    Sj(2) և  Sj(1)   Sj(3) անց ո ւ մնե ր ը  

պարզաբանե լ ո ւ  համար  դիտար կ ված  ե ն  հ ետև յ ալ  դեպքե ր ը ․   
1. Անվադո ղե ր ը  խափանվո ւ մ  ե ն  միայ ն  Sj

(1) 
  Sj

(3) 
անց ման  մի ջ ո ց ո վ , 

այ ս ի նքն ` հանկար ծակ ի  խափանո ւ մնե ր ի  հ ետևանքո վ : Անկախ 
աշ խատածավալ ի ց ` ցանկացած  ∆L ի նտե ր վալ ո ւ մ  ∆m խափանո ւ մնե ր ի  
թի վը  համե մատական  է   աշ խատո ւ նակ  անվադո ղե ր ի  թվի ն , ի ս կ  

խափանո ւ մի ց  անմի ջ ապե ս  առաջ  անվադո ղե ր ը  գտնվո ւ մ  ե ն  Sj
(1)  

վի ճ ակ ո ւ մ : Այ դ  դեպքո ւ մ `                

                                                  
,Ln

L

m






                                                      (3) 
ո րտե ղ  λ-ն  խափանո ւ մնե ր ի  հ ո ս քի  պարամետր ն  է : 
Ակ նհայ տ է , ո ր  աշ խատո ւ նակ  անվադո ղե ր ի  թվի  կ ր ճ ատմանը  զո ւ -

գը նթաց  կ կ ր ճ ատվի  նաև  խափանո ւ մնե ր ի  հ ո ս քը  աշ խատածավալ ի  
ֆի քս ված  ի նտե ր վալ ի  ը նթաց քո ւ մ : Հ ետևաբար , աշ խատածավալ ը  
խափանմանը  բաշ խե լ ո ւ  օ ր ի նաչ ափո ւ թյ ո ւ նը  կ ը նթանա նկար  5-ո ւ մ  
բ ե ր ված  1 կ ո ր ի  տե ս քո վ : 
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Նկ . 5 Անվադո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  բաշ խման  օ ր ի նաչ ափո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  

1 – դեպք  1,  2-դեպք  2,  3-դեպք  3,  4-դեպք  4։  
 
2. Անվադո ղե ր ը  խափանվո ւ մ  ե ն  Sj

(1)  
Sj

(2) 
ի  անց ման  մի ջ ո ց ո վ , 

այ ս ի նքն ` աստի ճ անական  խափանո ւ մնե ր ի  հ ետևանքո վ : Անվադո ղե ր ի  
համար  աստի ճ անական  խափանո ւ մնե ր ը  պահպանաշ ե րտի  նկար ի  
առավե լ ագո ւ յ ն  թո ւ յ լ ատր ե լ ի  մնաց ո ր դայ ի ն  բար ձ ր ո ւ թյ ան  
հաս նե լ ո ւ  ար դ յ ո ւ նքն  է  (նկ . 5-ի  2 կ ո ր ը )։   

3. Անվադո ղե ր ի  խափանո ւ մնե ր ը  վրա ե ն  հաս նո ւ մ  ի ն չ պե ս  
աստի ճ անական  խափանո ւ մնե ր ի  հ ետևանքո վ , այ նպե ս  է լ  հանկար ծակ ի  
խափանո ւ մնե ր ի  պատճ առ ո վ , բայ ց  գե րակ շ ռ ո ւ մ  ե ն  
աստի ճ անականնե ր ը : Ընդ  ո ր ո ւ մ , ի րաց վո ւ մ  է  չ ափավո ր  դրական  անհա-
մաչ ափո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ց ո ղ  բաշ խո ւ մը : Այ դպի ս ի  բաշ խմո ւ մը  
նե ր կայ աց ված  է  նկ . 5-ո ւ մ  բ ե ր ված  3 կ ո ր ո ւ մ ։  

 4. Խափանո ւ մնե ր ը  տե ղի  ե ն  ո ւ նե նո ւ մ  Sj
(1)   

Sj
(2) 

և  Sj
(1) 

  Sj
(3)  

անց ո ւ մնե ր ի  մի ջ ո ց ո վ , բայ ց  գե րակ շ ռ ո ւ մ  է  վե ր ջ ի նը : Այ դ  դեպքո ւ մ  
բաշ խո ւ մը  (նկ . 5-ի  4 կ ո ր ը ) կ ո ւ նե նա է ապե ս  դրական  
անհամաչ ափո ւ թյ ո ւ ն : 

Այ սպի ս ո վ ` անվադո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ի  բաշ խո ւ մնե ր ի  կազմա-
վո ր ման  օ ր ի նաչ ափո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  քննար կ ո ւ մ ը  ց ո ւ յ ց  է  տալ ի ս , ո ր  
տեսականո ր ե ն  հ նարավո ր  ե ն  ե ր կ ո ւ  արտակար գ  դեպքե ր , սակայ ն  
առավե լ  հավանական  է  բաշ խո ւ մնե ր ի  խառ նո ւ մը : Ար դ յ ո ւ նքո ւ մ  
կազմավո ր վո ւ մ  ե ն  բաշ խո ւ մնե ր ` ավե լ  կամ  պակաս  վառ  արտահայ տված  
դրական  անհամաչ ափո ւ թյ ամբ :   

Դո ղի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  տեսական  բաշ խման  օ ր ե նքնե ր ը  բ ե ր ված  ե ն  նկար  
6-ո ւ մ , ո ր ի ց  ակնհայ տ է , ո ր  տեսական  բաշ խման  օ ր ե նքնե ր ը  ե ր ե քն  
ե ն ՝  նո ր մալ , լ ո գար իթմական  նո ր մալ  և  Վե յ բ ո ւ լ ի  բաշ խման  
օ ր ե նքնե ր ։    

 

 



 12 

Նկ . 6. Անվադո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս նե ր ի  բաշ խման  առավե լ  հավանական  
օ ր ի նաչ ափո ւ թյ ո ւ ննե ր ը  

1-նո ր մալ , 2-լ ո գար իթմական  նո ր մալ , 3-Վե յ բ ո ւ լ լ ի  բաշ խման  
մո դե լ նե ր ը  

 
Լ ե ռ նայ ի ն  պայ մաննե ր ո ւ մ  ավտոմո բ ի լ այ ի ն  դո ղի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  

վրա առավե լ  է ական  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ց ո ղ  գո ր ծ ո ննե ր ի ց  կար ե լ ի  
է  նշ ե լ  մթնո լ ո րտայ ի ն  օ դի  ճ նշ ո ւ մը  և  ջ ե ր մաստի ճ անը : 

Այ դ  ազդե ց ո ւ թյ ան  օ ր ի նաչ ափո ւ թյ ո ւ նը  ո ր ո շ ե լ ո ւ  համար  
օ գտվե նք  նկ ․ 7-ո ւ մ  բ ե ր ված  հաշ վար կայ ի ն  սխե մայ ի ց . 

 
Նկ . 7․  Դո ղի  ն յ ո ւ թի  կտր ված քը  

Եր բ  դո ղի  նե ր ս ո ւ մ  գտնվո ղ  օ դի  ճ նշ ո ւ մ ը  (դո ղի  նե ր քի ն  
ճ նշ ո ւ մը ` ԴՆՃ) մե ծանո ւ մ  է , դո ղը  (դո ղի  ն յ ո ւ թը , ռ ետի նը ) ձ գվո ւ մ  է  
վե ր ջ ի նի ս  առաձ գականո ւ թյ ան  շ նո ր հ ի վ : Հ ետևաբար  կար ե լ ի  է  գր ե լ . 

                                                                                                         (4) 

ո րտե ղ  -ը  ռ ետի նի  բացար ձ ակ  ե ր կարաց ո ւ մն  է  (տես  նկ . 7), -ը ` 
ռ ետի նի  ս կ զ բ նական  ե ր կար ո ւ թյ ո ւ նը , E-ն ` առանձ գականո ւ թյ ան  
մո դո ւ լ ը , S-ը ` ռ ետի նի  կտր ված քի  մակ ե ր ե ս ը , S=a.d, ո րտե ղ  a-ն ` ռ ետի նի  
կտր ված քի  լ այ նո ւ թյ ո ւ նն  է , d-ն ` ե ր կար ո ւ թյ ո ւ նը , F-ը ` a.d մա-
կ ե ր ե ս ի ն  ը նկ նո ղ  ո ւ ժը : 

Դո ղո ւ մ  ս ե ղմված  օ դի  բացակայ ո ւ թյ ան  պայ մաննե ր ո ւ մ  (ե ր բ  
դո ղի  նե ր քի ն  ճ նշ ո ւ մը  հավասար  է  արտաքի ն ` մթնո լ ո րտայ ի ն  
ճ նշ մանը ) դո ղի  պրո ֆի լ ի  շ առավի ղը  նշ անակ ե նք  ρ, տե ղանքի  տվյ ալ   

ս կ զբ նական  բար ձ ր ո ւ թյ ան  վրա մթնո լ ո րտայ ի ն  ճ նշ ո ւ մը ` , 

ս ե ղմված  օ դ  պարո ւ նակ ո ղ  դո ղի  պրո ֆի լ ի  շ առավի ղը  նո ւ յ ն   

բար ձ ր ո ւ թյ ան  վրա`  , ի ս կ  դո ղի  նե ր քի ն  ճ նշ ո ւ մը ` : Այ դ  դեպքո ւ մ  

ճ ի շ տ է  հ ետև յ ալ  հավասար ո ւ մը . 
                                          ,                                                     (5) 

ո րտե ղ  - ն ` դո ղի  ն յ ո ւ թի  առանձ գականո ւ թյ ան  հ ետևանքո վ  

առաջ աց ո ղ  ճ ն շ ո ւ մն  է : 
Դո ղի  ռ ետի նի  կտր ված քի  միավո ր  ե ր կար ո ւ թյ անն  ը նկ նո ղ  ո ւ ժ ը  

կ լ ի նի . 

                                          ,                                                         (6) 

Հ ետևաբար , ը ստ լ ար ված  կ ո ր  թաղանթի  կ ո ղմի ց  գո ր ծադր վո ղ  
ճ կ ման  բանաձ ևի  (P=α/r) , հաշ վի  առնե լ ո վ  (5)-ը  և  (4)-ը  , կար ե լ ի  է  նշ ե լ .  

                                                                                         (7) 

Եթե  տե ղանքի  բար ձ ր ո ւ թյ ան  փոփոխման  հ ետևանքո վ   ճ նշ ո ւ մը  

փոփոխվի  և  կազմի   , ի ս կ  դո ղի  նե ր քի ն  ճ ն շ ո ւ մ ը `   և  այ դ  դեպքո ւ մ  
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դո ղի  պր ոֆի լ ի   շ առավի ղը  փոփոխե լ ո վ  ը նդո ւ նի   r արժե քը , ապա 

ճ ի շ տ կ լ ի նի  (8) հավասար ո ւ մը . 

                                                                                           (8) 

Օգտվե լ ո վ  գազի  վի ճ ակ ի  հավասար ո ւ մի ց  և  կատար ե լ ո վ  ո ր ո շ ակ ի  
պարզե ց ո ւ մնե ր  կ ստաց վի  հ ետև յ ալ  բանաձ ևը ․  

                                                                    (9) 

Այ ս  արտահայ տո ւ թյ ո ւ նը  կապ է  հաստատո ւ մ  տվյ ալ  
բար ձ ր ո ւ թյ անը  համապատասխանո ղ  մթնո լ ո րտայ ի ն   ճ նշ ման  ո ւ   

ջ ե ր մաստի ճ անի ,  բար ձ ր ո ւ թյ անը  համապատասխանո ղ  , 

ջ ե ր մաստի ճ անի  և  դո ղի  պրոֆի լ ի  r շ առավի ղի  մի ջ և : (9)-ի ց  կ ստաց վի . 

                                                                          (10) 

Վե ր ջ ի ն  բանաձ ևո ւ մ  aE արտադր յ ալ ը  ո ր ո շ ե լ ո ւ  համար , կար ե լ ի  է  
օ գտվե լ  հավասար ո ւ մնե ր ի  հ ետև յ ալ  համակար գի ց . 

                                                                                       (11) 

ո րտե ղի ց ` 

                                                                                      (12) 

Այ սպի ս ո վ ` ո ր ո շ ե լ ո վ  aE արտադր յ ալ ը , ո ւ նե նալ ո վ   , , ,  

արժե քնե ր ը , կար ե լ ի  է  (10)-ո վ  ո ր ո շ ե լ  դո ղի  պրոֆի լ ի  r շ առավի ղը  և  
այ ն  տեղադր ե լ ո վ  (8)-ո ւ մ ` գտնե լ  դո ղի  նե ր քի ն  ճ նշ ո ւ մը ` տվյ ալ  H 
բար ձ ր ո ւ թյ ան  վրա: 

10-ր դ  բանաձ ևի  ճ շ տո ւ թյ ո ւ նը  պարզե լ ո ւ  նպատակ ո վ  կատարված  
փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ի  արդ յ ո ւ նքնե ր ը  բ ե ր ված  ե ն  աղյ ո ւ սակ  1-ո ւ մ ։  

Աղ յ ո ւ սակ  1 
215/75R16C դո ղի  նե քի ն  ճ նշ ման  փոփոխո ւ թյ ո ւ նը ՝  կախված  
մթնո լ ո րտայ ի ն  օ դի  ճ ն շ ո ւ մի ց  և  ջ ե ր մաստի ճ անի ց  

 

Փո ր ձ ի  
վայ ր ը  և  

բար ձ ր ո ւ թյ ո ւ նը  
ծ ո վի  

մակար դակ ի ց  

Մթնո լ ո րտայ ի ն  
օ դի  

Դո ղի  նե ր քի ն  
ճ նշ ո ւ մը , 

*  Պա 

Ճնշ ո ւ
մը  

 
Պա 

Ջե ր մաս -
տի ճ անը , 

K    

Եր ևան , H=1000մ  0,93 299 2․ 8 3․ 0 3․ 2 

Վանաձ ո ր , 
H=1500մ  

0,88 294 
2.76 2.94 3.1 

 
Երրորդ գլ ուխը  նվի ր ված  է  գիտափո ր ձ արարական  

հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ն ։  
Այ ս  բաժնո ւ մ  նե ր կայ աց ված  է  փո ր ձ ե ր ի  կատարման  ծ րագի ր ը , 

ը ստ ո ր ի  ի րականաց վե լ  ե ն  փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր , բ ե ր վե լ  ե ն  դրանց  
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արդ յ ո ւ նքնե ր ը  և  կատարվե լ  համապատասխան    
վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ։  

 Գիտափո ր ձ նական  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ի  արդ յ ո ւ նքնե ր ի  
մշ ակ ման  համար  ը նտր վե լ  է  բազմագո ր ծ ո ն  գիտափո ր ձ ե ր ի  կատարման  
մեթո դը ՝  օ գտվե լ ո վ  ե ր կ գո ր ծ ո ն   տիպի   ե ր կ ր ո ր դ  կար գի  

կ ո մպո զի ց ի ո ն  պլ անի ց ։   
Անվադո ղե ր ի  մաշ ի  օ ր ի նաչ ափո ւ թյ ան  ո ւ ս ո ւ մնաս ի ր ման  

նպատակ ո վ  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ն  ի րականաց վե լ  ե ն  ի նչ պե ս  
ստե նդայ ի ն , այ նպե ս  է լ  շ ահագո ր ծական  փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր : 

Որպե ս  անկախ գո ր ծ ո ննե ր ՝  ը նդո ւ նվե լ  ե ն  անվադո ղո ւ մ  օ դի  
ճ նշ ո ւ մը  և  ավտոմե քե նայ ի  կատարած  վազքը , ո րպե ս  օպտիմալ աց ման  
գո ր ծ ո ն ՝  դո ղի  զանգված ը  և  նախշ ածած կ ի  բար ձ ր ո ւ թյ ո ւ նը ։  

Արագաց ված  փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ի  ժամանակ  չ ափվե լ  ե ն  
անվադո ղե ր ի  զանգված ը  և  նախշ ածած կ ի  բար ձ ր ո ւ թյ ո ւ նը  
ավտոմե քե նայ ի  վազքի  տարբ ե ր  ար ժե քնե ր ի  դեպքո ւ մ , ի ս կ  
շ ահագո ր ծ ման  ժամանակ  վազքի  նո ւ յ ն  արժե քնե ր ի  համար ՝  առ ջ ևի  և  
հ ետևի  անվադո ղե ր ի  զանգված նե ր ը : Արագաց ված  ստե նդայ ի ն  
փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ի  ժամանակ  արագաց ման  գո ր ծակ ի ց ը  կազմե լ  է  3։   

Ստաց ված  տվյ ալ նե ր ի  հ ի ման  վրա  կազմվե լ  ե ն  է մպի ր ի կ  կախվա-
ծ ո ւ թյ ո ւ ննե ր ՝  ռ ե գր ե ս իայ ի  հավասար ո ւ մնե ր ի  տես քո վ . 

Ստե նդայ ի ն  փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ի  դեպքո ւ մ ․  

- 215/75R16C Radial մո դե լ ի  անվադո ղի  նախշ ածած կ ի  
բար ձ ր ո ւ թյ ան  ո ր ո շ ման  համար ՝  

                                                                                                                    (13) 

- 215/75R16C Radial մո դե լ ի  անվադո ղի  զանգված ի  ո ր ո շ ման  
համար `  

                                                                                                                    (14) 
Շահագո ր ծ ման  փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ի  դեպքո ւ մ ․  

- 215/75R16C Radial հ ետևի  անվադո ղի  զանգված ի  ո ր ո շ ման  համար ՝  
                                                                                                                    (15) 

- 215/75R16C Radial առ ջ ևի  անվադո ղի  զանգված ի  ո ր ո շ ման  համար `  
                                                                                                                    (16) 
  Ստաց ված  ռ ե գր ե ս ի ո ն  հավասար ո ւ մնե ր ի  հ ի ման  վրա կառ ո ւ ց վե լ  

ե ն  գրաֆի կ նե ր , ո ր ո նք  բ ե ր ված  ե ն  նկ ․  նկ ․  8,9,10 և  11-ո ւ մ ։  
 

2

221 112.0X442.3X182.0328.5h(X) X

2

221 208.0X532.1X122.0641.21 m(X) X

2

221 529.0X579.1X168.0286.21m(x) X

2

221 589.0X418.1X114.0446.21 m(x) X
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Նկ . 8․  215/75R16С Radial մո դե լ ի  անվադո ղե ր ի  նախշ ածած կ ի  
բար ձ ր ո ւ թյ ան  փոփոխո ւ թյ ան  գրաֆի կ նե ր ի  խո ւ մբ ` կախված  

ավտոմե քե նայ ի  վազքի ց  ( ) և  անվադո ղե ր ո ւ մ  օ դի  ճ նշ ո ւ մի ց  ( ) 

 

 
Նկ . 9․  215/75R16C Radial մո դե լ ի  անվադո ղե ր ի  զանգված ի  

փոփոխո ւ թյ ան  

գրաֆի կ նե ր ի  խո ւ մբ ` կախված  ավտոմե քե նայ ի  վազքի ց  ( ) և  

անվադո ղե ր ո ւ մ  օ դի  ճ ն շ ո ւ մի ց  ( ) 
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Նկ . 10 Հ ետևի  անվադո ղե ր ի  զանգված ի  փոփոխո ւ թյ ան  

գրաֆի կ նե ր ի  խո ւ մբ ` կախված  ավտոմե քե նայ ի  վազքի ց  ( ) և  

անվադո ղե ր ո ւ մ  օ դի  ճ ն շ ո ւ մի ց  ( ): 
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Նկ . 11 Առ ջ ևի   անվադո ղե ր ի  զանգված ի  փոփոխո ւ թյ ան  

գրաֆի կ նե ր ի  խո ւ մբ ` կախված  ավտոմե քե նայ ի  վազքի ց  ( ) և  

անվադո ղե ր ո ւ մ  օ դի  ճ ն շ ո ւ մի ց  ( ): 

 
Նկ . 10-ո ւ մ   և  նկ . 11-ո ւ մ  բ ե ր ված  ե ն  համապատասխանաբար  հ ետևի  և  

առ ջ ևի  անվադո ղե ր ի  զանգված նե ր ի  փոփոխո ւ թյ ան  գրաֆի կ նե ր ը ` կախ-
ված  ավտոմե քե նայ ի  վազքի ց  և  անվադո ղե ր ո ւ մ  օ դի  ճ նշ ո ւ մի ց : 
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Մի կ ր ոավտո բ ո ւ ս նե ր ի  դո ղե ր ի  շ ահագո ր ծական  
փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ը  ց ո ւ յ ց  ե ն  տալ ի ս , ո ր  օպտի մալ  ճ նշ ման  դեպքո ւ մ  
ավտոմե քե նան  կ կատար ի  առավե լ ագո ւ յ ն  վազքը ։  Օր ի նակ , ե ր բ  դո ղը  

գտնվո ւ մ  է   նե ր քի ն  ճ նշ ման  սահ մաննե ր ո ւ մ , հ ետևի  
անվադո ղի  զանգված ը  36000կ մ  վազքի  դեպքո ւ մ  կազմո ւ մ  է  21,872կ գ , 
ի ս կ  48000կ մ  վազքի  դեպքո ւ մ ՝  21,496կ գ  (նախշ ածած կ ի  
բար ձ ր ո ւ թյ ո ւ նը  գտնվո ւ մ  է  5.2մմ  սահ մաննե ր ո ւ մ , այ ս ի նքն ՝  մաշ ը  
կազմո ւ մ  է  2.8մմ ), այ ս ի նքն ` օպտիմալ  ճ նշ ման  դեպքո ւ մ  մաշ ը  ձ գտո ւ մ  
է  նվազագո ւ յ նի ։  

      Ստե նդայ ի ն  և  շ ահագո ր ծական  փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ի  
արդ յ ո ւ նքնե ր ի  համե մատո ւ մը  ց ո ւ յ ց  է  տալ ի ս , ո ր  դո ղի  զանգված ի  
կ ո ր ո ւ ստի  տար բ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը  կազմո ւ մ  է  3-7%, ի ս կ  մաշ ի  
ի նտե նս ի վո ւ թյ ան  ո ր ո շ ման  արդ յ ո ւ նքնե ր ի  համե մատման  դեպքո ւ մ ՝  
մի ջ ի ն  հաշ վո վ  5%։  Դա նշ անակ ո ւ մ  է , ո ր  արագաց ված  
փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ի  մեթո դը  կ ի րառ ե լ ի  է  ցանկացած  տե սակ ի  դո ղե ր ի  
ռ ե ս ո ւ ր ս ի  գնահատման  համար ։  

Չորրորդ գլ խու մ նե ր կայ աց ված  է  անվադո ղո ւ մ  օ դի  ճ նշ ման  

սար քի  կառ ո ւ ց ված քը  և  աշ խատանքի  նկարագր ո ւ թյ ո ւ նը ։  Դո ղի  
նե ր ս ո ւ մ  օ դի  ճ նշ ո ւ մը  նո ր մայ ի  սահ մաննե ր ո ւ մ  անվադո ղո ւ մ  
հ նարավո ր ի նս  պահպանե լ ո ւ  նպատակ ո վ  առաջ ար կ ված  ե ն  տար բ ե ր  
վե րահ ս կ ման  սար քե ր , ո ր ո նց  հ ի մնական  թե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց  ե ն ․  

- տեղե կատվո ւ թյ ան  ցած ր  հավաստի ո ւ թյ ո ւ նը  (կ ե ղծ  
տեղե կատվո ւ թյ ո ւ ն , օ ր ի նակ , ե ր բ  դո ղի  առաձ գականո ւ թյ ան  
հ ետևանքո վ  այ ն  դե ֆո ր մաց վո ւ մ  է  և  սար քը  տե ղե կաց նո ւ մ  է , 
ո ր  դո ղո ւ մ  օ դի  ճ նշ ո ւ մ ը  նո ր մայ ի ց  մե ծ  է ). 

- սար քե ր ի  ո չ  մե ծ  ե ր կարակ ե ց ո ւ թյ ո ւ նը ։  
Մե ր  կ ո ղմի ց  առաջ ար կ ված  տրանսպո րտայ ի ն  մի ջ ո ց ի  անվադո ղի  

օ դի  ճ նշ ման  վե րահ ս կ ման  սար քը  զե ր ծ  է  վե ր ո նշ յ ալ  
թե ր ո ւ թյ ո ւ ննե ր ի ց ։  Առաջ ար կ ված  սար քի  սխե ման  ց ո ւ յ ց  է  տր ված  
նկ ․  12-ո ւ մ , ի ս կ  ազդանշ անայ ի ն  համակար գի  է լ ե կտր ո նայ ի ն  սխե ման ` 
նկ ․  13-ո ւ մ ։   

 
Նկ ․ 12 Սար քի  անվի  կ ի սաս ռ նի ն ՝  դիաֆրագմայ ի ն  խց ի կ ի  

կտր ված քո վ ․  
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Նկ . 13 Ազդանշ անայ ի ն  համակար գի  է լ ե կտր ո նայ ի ն  սխե ման  
 

ԸՆԴՀԱՆՈՒՐ ԵԶՐԱԿԱՑՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐ 

 
1. Ապր ի ո ր ի  տարակար գման  ե ղանակ ո վ  գնահատվե լ  ե ն  դո ղե ր ի  

ռ ե ս ո ւ ր ս ի  վրա առավե լ  մե ծ  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նե ց ո ղ  
գո ր ծ ո ննե ր ը ։  Դրանք  ե ն ` դո ղի  նե ր քի ն  ճ նշ ո ւ մը , դո ղի  
պատրաստման  ո րակ ը , դո ղի  նախշ ածած կ ի  բար ձ ր ո ւ թյ ո ւ նը , 
դո ղի  կար կաս ի  կառ ո ւ ց ված քը , դո ղի  բ ե ռ նված քը , դո ղե ր ի  
կատարած  վազքը , ավտոմո բ ի լ ի  լ ր ի վ  զանգված ը  և  դրա 
բաշ խո ւ մն  ը ստ ս ռ նի նե ր ի , դո ղե ր ի  
անհավասարակ շ ռ ված ո ւ թյ ո ւ նը , ձ յ ան , սառ ո ւ յ ց ի , 
խոնավո ւ թյ ան  առ կայ ո ւ թյ ո ւ նը , դո ղի  նախշ ածած կ ի  
ե լ ո ւ ս տնե ր ի  հագե ց ված ո ւ թյ ո ւ նը  (խտո ւ թյ ո ւ նը )։  Ընդ  ո ր ո ւ մ , 
գնահատո ւ մը  կատարվե լ  է  35 բալ անո ց  համակար գո վ ։   

2. Մշ ակ վե լ  է  դո ղի  պրո ֆի լ ի  շ առավղի  վրա մթնո լ ո րտայ ի ն  օ դի  
ճ նշ ման  ո ւ  ջ ե ր մաստի ճ անի  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ նը  ո ր ո շ ո ղ  
մաթե մատի կական  մո դե լ , ո ր ի  հ ի ման  վրա ո ր ո շ ված  արժե քը  
տեղադր ե լ ո վ  դո ղի  նե ր քի ն  ճ նշ ման  ո ր ո շ ման  համար  մշ ակ ված  
մաթե մատի կական  արտահայ տո ւ թյ ան  մե ջ ՝  կար ե լ ի  է  ո ր ո շ ե լ  
նե ր քի ն  ճ նշ ո ւ մը  տե ղանքի  տվյ ալ  բար ձ ր ո ւ թյ ան  վրա։  
Մի ջ ազգայ ի ն  ստանդարտայ ի ն  մթնո լ ո րտի  տվյ ալ նե ր ի  
օ գտագո ր ծ ո ւ մո վ  և  նշ ված  մո դե լ ո վ  կատարված  
հաշ վար կ նե ր ո վ  պար զվե լ  է , ո ր  215/75R16C դո ղի  նե ր քի ն  
ճ նշ ո ւ մը , ե թե  1000մ  բար ձ ր ո ւ թյ ան  վրա, ո րտե ղ  

մթնո լ ո րտայ ի ն  օ դի  ճ նշ ո ւ մ ը  ե ղե լ  է  0.9 Պա, կազմե լ  է  

3.200  Պա, ապա 1500մ  բար ձ ր ո ւ թյ ան  վրա այ ն  նվազե լ  ո ւ  

հաս ե լ  է  3.180  Պա։  
3. Մշ ակ վե լ  է  անվադո ղե ր ի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  օպե րատիվ  ո ր ո շ ման  

մեթո դ , ո ր ը  հ ի մնված  է  արագաց ված  փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ի  
արդ յ ո ւ նքնե ր ի  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ան  վրա։  Դո ղի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  
նո ր մատիվնե ր ը  ո ր ո շ վե լ  ե ն  նաև  շ ահագո ր ծ ման  ի րական  
պայ մաննե ր ո ւ մ ՝  օ գտվե լ ո վ  անավարտ փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ի  
մեթո դի ց , ո ր ի   ար դ յ ո ւ նքը  կանխատե ս ո ւ մն  է ։   

4. Ստաց վե լ  ե ն  ռ ե գ ր ե ս ի ո ն  հավասար ո ւ մնե ր , ո ր ո նք  
արտահայ տո ւ մ  ե ն  կապը  դո ղե ր ի  մաշ ված ո ւ թյ ան  
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(արտահայ տված  զանգված ո վ ) և  դրա վրա ազդո ղ  գո ր ծ ո ննե ր ի ՝  
ավտոմե քե նայ ի  վազքի  և  անվադո ղե ր ո ւ մ  օ դի  ճ նշ ման  մի ջ և ։   

5. Ինչ պե ս  ստե նդայ ի ն -արագաց ված , այ նպե ս  է լ  շ ահագո ր ծ ման  
ի րական  պայ մաննե ր ո ւ մ  գիտափո ր ձ նական  
հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ  ստաց ված  ռ ե գր ե ս իայ ի  
հավասար ո ւ մնե ր ի  ո ւ  դրանց  հ ի ման  վրա կառ ո ւ ց ված  
գրաֆի կ նե ր ի  վե ր լ ո ւ ծ ո ւ թյ ո ւ նը  ց ո ւ յ ց  է  տալ ի ս , ո ր  
անվադո ղի  մաշ ն  ավե լ ի  ի նտե նս ի վ  է  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  մի ջ նամաս ո ւ մ , 
ավե լ ի  կ ո նկ ր ետ՝  24000-36000կ մ  մի ջ ակայ քո ւ մ ։  Դո ղի  

Պա նե ր քի ն  ճ նշ ման  դեպքո ւ մ  (օպտի մալ  արժե ք ) 
ապահո վվո ւ մ  է  դո ղի  ռ ե ս ո ւ ր ս ը : 

6. Տե սական  հ ետազոտո ւ թյ ո ւ ննե ր ո վ  պարզաբանվե լ  է , ո ր  
դո ղե ր ի  նախշ ածած կ ի  հագե ց ված ո ւ թյ ո ւ նը , ո ր ը  ո ր ո շ վո ւ մ  է  
ո րպե ս  հպման  մակ ե ր ե ս ի ն  ը նկ նո ղ  ե լ ո ւ ս տնե ր ի  
մակ ե ր ե ս նե ր ի  գո ւ մար , է ական  ազդե ց ո ւ թյ ո ւ ն  ո ւ նի  դո ղի  
ռ ե ս ո ւ ր ս ի  վրա։  Այ ս  դր ո ւ յ թն  ապաց ո ւ ց ված  է  շ ահագո ր ծական  
փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ի  արդ յ ո ւ նքնե ր ո վ ։  Այ սպե ս , ե ր բ  
նախշ ածած կ ի  հագե ց ված ո ւ թյ ո ւ նը  կազմո ւ մ  է  0․ 72, ապա դո ղի  
ռ ե ս ո ւ ր ս ը  կազմե լ  է  59000կ մ , ի ս կ  ե լ ո ւ ստնե ր ի  0․ 78 
հագե ց ված ո ւ թյ ան  դեպքո ւ մ  ռ ե ս ո ւ ր ս ը  կազմե լ  է  61000կ մ ։  

7. Մշ ակ վե լ  է  անվադո ղո ւ մ  օ դի  ճ նշ ման  վե րահ ս կ ման  սար ք , ո ր ը  
պաշ տպանված  է  համապատասխան  արտոնագր ո վ ։  Դո ղո ւ մ  օ դի  
ճ նշ ման  վե րահ ս կ ման  սար քի  (նախատիպի ) և  նրա 
մո դի ֆի կաց իայ ի  (մ շ ակ ված  սար քի ) շ ահագո ր ծական  ծախս ե ր ի  
տարբ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը  մե կ  տարո ւ մ  մե կ  սար քի  հաշ վո վ  կազմո ւ մ  է  
500դրամ ։  

8. Դո ղի  զանգված ի  և  նախշ ածած կ ի  ե լ ո ւ ստնե ր ի  բար ձ ր ո ւ թյ ան  
(մաշ ի ) վրա նե ր քի ն  ճ նշ ման  ո ւ  վազքի  ազդե ց ո ւ թյ ան  
բացահայ տման  ո ւ ղղո ւ թյ ամբ  կատարված  ստե նդայ ի ն -
արագաց ված  և  շ ահագո ր ծական  փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ի  
արդ յ ո ւ նքնե ր ը  գր ե թե  համը նկ նո ւ մ  ե ն ։  Հ աշ վի   առնե լ ո վ , ո ր  
նշ ված  փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ի  արդ յ ո ւ նքնե ր ի  տարբ ե ր ո ւ թյ ո ւ նը  
չ ի  գե րազանց ո ւ մ  5%-ը  կար ե լ ի  է  նշ ե լ , ո ր  արագաց ված  
փո ր ձ ար կ ո ւ մնե ր ի  մեթո դը  կ ի րառ ե լ ի  է  ցանկացած  տեսակ ի  
դո ղի  ռ ե ս ո ւ ր ս ի  գնահատման  համար ։  
Ատենախոսու թյ ան հիմնական դրու յ թները  հրատարակվել  են 

հետևյ ալ  գիտական աշխատությ ու ններու մ 
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АНИ ГАГИКОВНА АВАГЯН 

РАЗРАБОТКА МЕТОДА ОЦЕНКИ РЕСУРСА ШИН МИКРОАВТОБУСОВ ПО 
РЕЗУЛЬТАТАМ УСКОРЕННЫХ ИСПЫТАНИЙ 

Резюме 

Цель данной работы заключается в разработке метода оперативного 
определения и корректирования нормативов ресурса покрышек, а также во 
внедрении разработанного метода для сокращения эксплуатационных затрат шин. 

 Современное общество трудно представить без автомобильного транспорта. 
Будучи неотъемлемой частью транспортного комплекса страны, автомобильный 
транспорт играет важную роль в перевозке грузов и транспортировке пассажиров. 
Эксплуатационные затраты автотранспорта значительно влияют на себестоимость 
промышленных товаров, на эффективность экономики и на благосостояние 
населения.  

В себестоимости перевозок значительную долю составляют затраты, связанные 
с автошинами. В зависимости от типа перевозок эта доля может доходить до 10%. 
Понятно, что понижение этих затрат приведет к уменьшению себестоимости 
перевозок и повысит эффективность использования автомобилей. Один из путей 
понижения эксплуатационных затрат, связанных с автошинами, и спроса 
предприятий на автошины связан с максимальным использованием их 
потенциальной долговечности.  

Необходимым условием успешного решения этой задачи является наличие 
объективных нормативов для ресурса шин. Сокращение эксплуатационных затрат 
за счет увеличения фактического срока службы шин приобретает все большее 
значение. Актуальность подобных исследований продиктована необходимостью 
понижения себестоимости перевозок. На долговечность шин влияет множество 
факторов, наиболее важные из которых – это внутреннее давление шины и высота 
рисунка протектора.  

Оперативная оценка ресурса шины производилась на основании обработки и 
анализа данных ускоренного испытания. В отличие от известных подходов 
определения ресурса предложено использование методов ускоренного испытания в 
реальных эксплуатационных условиях, при которых контролируемый пробег 
составит часть ресурса в противоположность подходу, при котором 
рассматривается пробег от начала эксплуатации до полной выработки ресурса.    

Теоретическими исследованиями выяснено, что насыщенность рисунка 
протектора, определяемая как сумма площадей пятен контакта с дорожным 
покрытием, существенно влияет на ресурс шин. Это утверждение подтверждается 
результатами эксплуатационных испытаний. 

Эксперименты проводились с применением метода планирования эксперимента, 
при этом в качестве независимых факторов были выбраны пробег автомобиля и 
внутреннее давление в шине, а в качестве оптимизируемого фактора – высота и 
масса рисунка протектора. 

Во введении, кроме обоснования актуальности темы, сформулированы цель 
исследования, его новизна, научно-практическая ценность, представлены основные 
положения защищаемой работы и указан предмет исследования. 

В первой главе представлен краткий анализ ранее проделанных работ, 
касающихся данного вопроса. Отмечены показатели долговечности автомобильных 
шин, приведены некоторые определения, связанные с долговечностью, 
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интенсивностью износа, пробега шины до изъятия из эксплуатации. Изложены 
влияющие на ресурс шины факторы и методы определения нормативов. 

Вторая глава посвящена теоретическим исследованиям. Здесь важное место 
отведено закономерностям, описывающим процессы изменения состояния 
покрышек, характеру распределения их ресурса, влиянию атмосферного воздуха на 
внутреннее давление покрышек, оценке влияния конструктивных особенностей на 
износостойкость шин. 

Третья глава посвящена определению ресурса шин микроавтобусов конкретного 
маршрута на основании как результатов эксплуатационных исследований, так и 
ускоренных испытаний.  

Четвертая глава относиться к конструктивным мерам, принимаемым для 
сохранения ресурса шин. Описаны устройство и принцип работы прибора для 
контроля внутреннего давления шины. Рассчитаны эксплуатационные затраты для 
данного прибора. Прибор защищен патентом.   

  
 

ANI GAGIK AVAGYAN 
ELABORATION OF A METHOD OF ACCELERATED TEST RESULTS IN MINIVAN 

TIRE RESOURCE ASSESSMENT 
 

ABSTRACT 

   This study aims to elaborate a method for rapid determination of standards and 
specifications for tire resources and thereby reduce operational costs through the 
implementation of this method. 

It is difficult to imagine modern society without road transport and automobile 
transport, which is an integral part of the transportation complex that plays an important 
role in the transport of cargo and passengers. 

   Vehicle operation costs have a significant impact on population welfare, ecomonic, 
industrial production costs. A significant cost of road transportation is associated with the 
tires of a vehicle. This cost associated with the tires can reach up to 10% of transportation 
costs and is dependent on the transportation type. It follows that reduction of these tire 
resource expenses leads to reduced transportation costs and consequently improves 
transportation efficiency.  

  The implementation of guidelines that maximise the potential durability of tires is one 
of the methods to reduce the operating costs and demand for tires. 

   The necessary condition for the successful solution of the problem is the existence 
of objective standards of tire resources. 

   Increasing the durability of tires to reduce operational cost is currently of greater 
importance compared to other vehicle operating factors. The relevance of such research 
is dictated by the need to reduce transportation costs. 

   A number of factors affect the tire with the most important factors being internal 
pressure, tire tread type, and tire tread depth. 

  The operative evaluation of tire resources has been implemented on the basis of 
analysed accelerated test results. Contrary to well-known approaches in tire resource 
determination, it is proposed to use corresponding methods in both accelerated tests and 
real conditions. In this case the information on the tire mileage can be gathered during the 
testing process, hence the measured tire mileage will be a part of the tire resource. 



 23 

   Theoretical studies have clarified that the tires tread pattern density, defined as the 
observed printed pattern when the tire tread is in contact with a surface, has a significant 
impact on the mini-buses tire wear. This point is proven by the results of operational tests. 

   Experimental studies have assessed the affect of atmospheric air pressure on the 
internal tire pressure. 

  The experiments were carried out by the method of planning of experiments. Tire 
mileage and tire air pressure are defined as independent variables. Depth of tire pattern 
and tire weight are defined as optimising factors. The introduction includes reasoning of 
theme modernity, as well as research objective, scientific novelty, scientific value of the 
work, and formulation of the main results of the thesis along with the objective of the 
investigation. 

  The first chapter includes a brief analysis of previous investigations and mentions tire 
durability indices. Here definitions are provided related to durability, wear intensity, bus 
mileage (while decommissioning). The factors affecting tire resource, as well as the 
methods of determining tire standards are presented. 

  The second chapter is devoted to theoretical research. Importance is focused on the 
principles describing tire modification processes, the nature of tire resource distribution, 
the correlation between atmosphere air pressure and tire internal pressure, and the 
assessment of impact structural factors on tire resistance to wear. 

  The third chapter is devoted to the determination of tire resource for mini-buses with 
a certain route on the basis that accelerated test results are taken into consideration. 

  The fourth chapter is devoted to structural steps directed to tire resource 
conservation. The structure and working process of a special patent protected device that 
controls tire internal air pressure is described and the device’s operational costs are 
calculated. 
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